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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
auto-incriminacao"” deduzido do "direito ao siléncipalbergado pela Constituicdo Federal.

Consequientemente, 0 seu uso para qualquer propgsit@ ndo o de prevencao de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes erroneas.
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SINOPSE

Este Relatorio Final é referente ao acidente aeronautico ocorrido com a aeronave
PT-GVN, modelo EMB — 201A, em 05 NOV 2008, tipificado como colisdo em v6o contra
obstaculo.

Ao realizar um passe na area de pulverizacdo, a aeronave chocou-se contra um
cabo péara-raios de uma rede elétrica, vindo a colidir contra o solo.

O piloto sofreu lesdes leves e a aeronave teve danos graves.
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ANAC
CA

CCF
CENIPA
CHT
DIVOP
GPS
Hooper
MNTE
PAGR
PCM
RSO
SERIPA
SIPAER

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitacdo Técnica
Divulgacéo Operacional
Global Positioning System — Sistema de Posicionamento Global
Reservatorio de produto para pulverizacéo
Monomotor Terrestre
Piloto Agricola
Piloto Comercial Avido
Recomendacao de Seguranca Operacional
Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
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Modelo: EMB — 201A Operador:
AERONAVE .
Matricula: PT-GVN Astral Aviacao Agricola Ltda.
Data/hora: 05 NOV 2008/ 12:15 UTC Tipo:
OCORRENCIA |Local: Fazenda Astral Colisdo em voo com obstaculo

Lat. 30°06’04"S — Long. 051°26’48'W
Municipio — UF: Eldorado do Sul — RS

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

O piloto realizava servicos de pulverizacdo de lavoura. Por volta das 09h15min
local, ao abandonar a area de aplicacdo, a aeronave veio a colidir contra um cabo péra-raio
de uma rede de alta tenséo, chocando-se finalmente contra o solo. O piloto sofreu lesdes
leves e a aeronave sofreu danos graves.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves 01 - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos graves no conjunto do trem de pouso, na asa direita, na
hélice e na parte dianteira da fuselagem. Houve parada brusca e desprendimento do berco
do motor.

1.4 Outros danos

Houve danos a rede de transmissao de energia elétrica.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacgdes acerca do tripulante

Horas voadas

Discriminacao PILOTO
Totais 6.500:00
Totais nos ultimos 30 dias 42:40
Totais nas Ultimas 24 horas 04:50
Neste tipo de aeronave 4.500:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 42:40
Neste tipo nas ultimas 24 horas 04:50

Obs.: Horas de voo informadas pelo piloto.
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1.5.1.1 Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube do Rio Grande do Sul em 1967.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial (PCM) e Certificados de Habilitagdo
Técnica (CHT) Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola (PAGR) validas.

1.5.1.3 Qualificacéo e experiéncia de voo
O piloto possuia qualificacédo e experiéncia para o tipo de véo.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) dentro da validade.

1.5.2 Aspectos operacionais

O piloto foi informado do servigo a ser realizado na véspera. Por ja haver operado
naquela area, conhecia as dificuldades relacionadas aos obstéaculos, sobretudo a linha de
alta tensdo que cruzava a area a ser pulverizada de uma extremidade a outra, no sentido
Oeste-Leste (W-E).

A decolagem ocorreu normalmente e apds o véo de reconhecimento, o piloto optou
por voar paralelamente a rede. Depois de, aproximadamente 40 minutos de véo, e apos
sucessivos reabastecimentos, ja na ultima aplicacao, o piloto observou que restavam ainda
poucos litros de carga no hooper, suficientes para um arremate.

Ao concluir a passagem da ultima aplicacéo, decidiu realizar um baldo com curva
pela direita e alinhou-se para um pequeno pedaco de campo, no limite oeste da area. A
partir dali, a trajetéria da aeronave formou um angulo de 90°com a rede de alta tensdo. A
pequena area era cercada por uma coxilha e a trajetdria programada pelo piloto era a Unica
forma possivel de aplicacéo.

Apés a pulverizacéo, o piloto iniciou a recuperagdo, quando, durante a subida, o
trem de pouso da aeronave chocou-se contra o cabo que servia de esticador e para-raios
da rede de transmisséo de energia. Devido ao momento gerado pela colisdo, a aeronave
baixou o nariz bruscamente, apontando para o solo.

Conscientemente, o piloto cabrou a aeronave e tentou nivelar as asas, mas devido
ao forte impacto a aeronave foi arremessada contra o solo.

ApOs a parada total da aeronave, o piloto, instintivamente, desligou a chave master
e abandonou-a. N&o havia ninguém acompanhando a operacéao.

No momento do acidente, o peso da aeronave era bem inferior ao maximo
permitido, visto que possuia apenas 60 litros de combustivel e o hooper estava
praticamente vazio.

A rede de energia elétrica encontrava-se assentada em desnivel, ou seja, a torre
do lado direito da aeronave encontrava-se numa area mais baixa em relacdo a posicao da
torre a esquerda.

O cabo esticador e para-raios encontrava-se na parte superior das torres e nao
acompanhava a curvatura dos cabos transmissores de energia, 0s quais estavam mais
abaixo e permitiam uma melhor visualizacdo em funcéo de sua presenca em maior namero.
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O piloto foi enfatico ao afirmar que conhecia o posicionamento da rede de energia.
Disse j& ter desviado da rede por diversas vezes. Achava, inclusive, que, instantes antes do
acidente, ja havia livrado o obstaculo, surpreendendo-se com a coliséo.
1.6 Informac0Oes acerca da aeronave

A aeronave, modelo EMB-201A, monomotora, asa baixa, nimero de série 200407,
foi fabricada pela Industria Aeronautica NEIVA em 1980. Estava com o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) valido.

A Ultima inspecéo, tipo 50 horas, foi realizada em 22 OUT 2008 pela Astral Aviacao
Agricola Ltda., em Eldorado do Sul, RS, estando com 27 horas voadas apds a inspecao.

A Ultima revisdo geral, tipo motor, foi realizada em 29 JUL 2007 pela Drawanz
Motores Aeronauticos Ltda., em Cachoeirinha, RS, estando 294 horas e 40 minutos voadas
apos a revisao.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas quanto a escrituragao.
Nao foram encontrados indicios de falha nos sistemas da aeronave.

1.7 Informacdes meteoroldgicas
As condi¢des meteoroldgicas estavam adequadas e favoreciam ao voo visual.

O vbo ocorreu no inicio da manh&, com temperatura amena e pressao atmosférica
proxima a padréo. O vento estava calmo e o céu parcialmente nublado.

O posicionamento do sol, em relacdo ao sentido do vdo, ndo prejudicou a visao do
piloto.
1.8 Auxilios a navegacéao

Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerodromo

O acidente ocorreu fora de &rea de aerédromo. A operacgdo era realizada a uma
distancia de 5 milhas da pista da Fazenda Astral, base da empresa e campo de apoio a
operagao.

1.11 Gravadores de v60
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogcos

O primeiro impacto foi caracterizado pelo choque do trem de pouso principal contra
o cabo esticador e para-raios da rede de alta tensdo. Naquele momento a aeronave estava
em atitude cabrada.

A colisdo contra o solo ocorreu a 165 metros da rede, tendo a aeronave percorrido
mais 35 metros no solo, girando 180 graus antes da parada total.

O cabo esticador da rede rompeu-se nas extremidades e enrolou-se na aeronave.
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A aeronave perdeu o trem de pouso esquerdo e os destrocos ficaram
concentrados.

1.13 Informacfes médicas, ergondémicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisado.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
1.13.3.1 Informacgdes individuais
N&o pesquisado.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
N&o pesquisado.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
N&o pesquisado.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou aband ono da aeronave

O abandono da aeronave ocorreu pelo lado esquerdo, tendo o tripulante se
afastado o mais rapidamente possivel.

Quando distante, realizou uma chamada via telefone celular ao coordenador da
empresa para solicitar apoio.

Posteriormente, foi encaminhado ao hospital para pronto atendimento e avaliacéo
médica.
1.16 Exames, testes e pesquisas

Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

No decorrer da investigacdo, o piloto comentou que havia uma certa pressao na
operacao quando se tratava de areas consideradas dificeis.

O cliente escolhia o piloto em funcdo da qualidade do servico realizado.

Assim, o piloto que conseguia fazer uma boa aplicagéo e, inclusive arrematar todas
as areas plantadas, era destacado no grupo de profissionais da empresa.

Além disso, caso o tripulante ndo fizesse o0s arremates previstos, outro colega da
empresa poderia fazé-lo, deixando o outro em ma situacao perante o contratante.

1.18 Informacdes adicionais

9/12



| RF A-015/CENIPA/2010 | | PT-GVN | 05 NOV 2008 |

Devido a utilizacdo do Sistema de Posicionamento Global - Global Positioning
System (GPS) para balizar o eixo de aplicacdo, extinguiu-se a figura do auxiliar de solo,
conhecido como bandeirinha, o qual era incumbido de orientar a trajetéria das aeronaves.

A falta de observadores durante a aplicacao, aliada ao uso de um campo de apoio
distante, por vezes, tornava a operacao aeroagricola uma atividade solitaria, o0 que em caso
de acidentes com lesGes e ocorréncia de fogo, poderia ter as consequéncias.agravadas.
1.19 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao

Nada a relatar.

2 ANALISE

A colisdo nao ocorreu com os cabos de transmissdo e sim com o cabo esticador e
para-raios que se encontrava na parte superior das torres e ndo acompanhava a curvatura
dos cabos transmissores de energia, oS quais estavam mais abaixo e permitiam uma
melhor visualizac&do, em funcéo do maior nimero de cabos.

O julgamento do piloto em estabelecer a distancia ideal para iniciar a recuperacao
ap0s a passagem, livrando os obstaculos, ndo foi adequado, talvez dificultado pela
inclinacéo crescente do cabo, da direita para a esquerda.

Ainda assim, apesar de o piloto possuir conhecimento da existéncia da rede, ele
ndo deve ter considerado, em sua avaliagcdo, o cabo unico na parte superior da rede.

Por esse motivo, sua recuperacao nao foi eficaz e o acidente tornou-se inevitavel.

Nao houve a contribuicdo de aspectos relacionados a performance da aeronave,
considerando que o peso, no momento da colisédo, era bem inferior ao maximo permitido
pelo fabricante.

A escolha dos pilotos que apresentavam maior aproveitamento do voo, por parte
dos clientes, ao invés da adocdo de procedimento padrdo, pela empresa aérea,
considerando aspectos relacionados a produtividade e a seguranca de vbo, provavelmente
prejudicavam a segurancga operacional.

3 CONCLUSOES

3.1 Fatos

a) O piloto estava com o CCF valido;

b) O piloto estava com as habilitacdes validas;

c) O piloto era qualificado e tinha experiéncia necessaria para realizar o v0o0;
d) A aeronave estava em perfeitas condicbes de aeronavegabilidade;

e) As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

f) O piloto fazia uso de lentes corretoras da visdo conforme previsto no seu CCF;
g) As condi¢des meteorologicas eram adequadas ao voo visual;

h) N&o houve ofuscamento da visédo do piloto pelo Sol;

i) O piloto visualizou a rede de transmisséo de energia contra a qual colidiu;

J) O piloto julgou inadequadamente a distancia para iniciar a manobra evasiva;
k) A aeronave chocou-se contra o solo a 165 metros da rede;
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[) O piloto sofreu lesdes leves e a aeronave teve avarias graves; e
m) houve danos a rede de transmissao.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

3.2.1.3.1 Julgamento de pilotagem — contribuiu
O piloto néo julgou, adequadamente, a distancia para arremetida com seguranca e
a altura necessaria para livrar o obstaculo.

3.2.1.3.2 Planejamento gerencial — indeterminado
Talvez a padronizacdo dos pilotos ndo estivesse adequada ou néo estivesse sendo
cumprida, propiciando a execucédo de procedimentos que mais atendiam aos clientes.

3.2.1.3.3 Planejamento de vbo — contribuiu
O piloto ndo elaborou um planejamento adequado, ndo considerando o desnivel da
rede elétrica em relacéo ao terreno e a presenca do cabo esticador da rede.

3.2.1.3.4 Supervisao gerencial — contribuiu

Foi observada deficiéncia na supervisdo por parte da empresa, que permitia
presséo dos clientes na escala de pilotos.
3.2.2 Fator Material

Nada a relatar.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAdutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar oigar o risco de uma condigéo latente ou da
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a segurapngaracional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num debeaaio prazo.
Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o SERIPAYV
Ao SERIPA V, recomenda-se:
RSO (A) 145/A/2009 — SERIPA V Emitida em 05 OUT 200 9

1. Elaborar DIVOP as empresas aeroagricolas existentes em sua jurisdicdo, a fim de
apregoar em carater preventivo os aprendizados decorrentes da presente investigacao.

A Astral Aviacdo Agricola Ltda., recomenda-se:

RSO (A) 146/A/2009 — SERIPA V Emitida em 05 OUT 200 9
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1. Divulgar o presente relatério com a intencdo de enfatizar a necessidade de os
tripulantes dedicarem especial atencdo a identificacdo dos obstdculos presentes na area
de aplicacdo e adjacéncias, antes do inicio das operacdes aéreas.

RSO (A) 147/A/2009 — SERIPAV Emitida em 21 MAIO 20 09

2. Implementar mecanismo de gerenciamento do risco, a fim de tornar eficiente a
supervisdo das operacdes aéreas.

5 ACAO CORRETIVA E/OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6 DIVULGACAO
- Agéncia Nacional de Aviacao Civil
- Astral Aviacao Agricola Ltda.
- SERIPA LI, NI, 1V, V, VI e VII.

7 ANEXOS
Nao ha.

Em, 06/04/2010
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