COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO
DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE: PT-GTZ
MODELQO: EMB-201A

DATA: 17 FEV 2001

RFO068/CENIPA/2006.



Modelo: EMB-201-A OPERADOR:

AERONAVE

Matricula: PT-GTZ Teruel Aviagao Agricola Ltda.

Data/hora; 17 FEV 2001 - 12:00P TIPO:
ACIDENTE | Local: Fazenda Santa Cecilia

Municipio, UF: S&o Gabriel do Oeste - Ms | Colisdo em Voo com Obstaculo

O Unico objetivo das investigacdes realizadas [&ikiema de Investigacdo e Prevencéo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) € a prevencdo deufas acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviacaal@nternacional - OACI, da qual

o Brasil é pais signatario, o propésito dessa atade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatério Final, cuja conskio baseia-se em fatos ou hipéteses,
ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamenpgevencao de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatorio para qualquer outro propésito podeinduzir a interpretacdes errbneas e trazer

efeitos adversos ao SIPAER. Este relatério é elaulr com base na coleta de dados efetuada pelos
elos SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6.
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|.  HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave realizava um vb6o de aplicacdo de defensivos agricolas em uma

lavoura da fazenda Santa Cecilia, no Municipio de Sao Gabriel do Oeste, Mato Grosso do
Sul.

Durante a recuperacao de uma passagem, o piloto evitou a colisdo com a rede
elétrica de baixa tensdo posicionada a frente da trajetoria da aeronave, mas colidiu a asa

direita com uma outra rede elétrica de baixa tenséo, localizada paralelamente a trajetéria
da aeronave.

Nessa colisdo ocorreu a perda de controle da aeronave, tendo essa colidido

com uma antena de telefonia celular, em seguida com o topo das arvores existentes no
local e, entdo, com o solo.

A aeronave sofreu danos graves e o piloto saiu ileso.

. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

Graves

Leves

llesos
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2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves na hélice, motor, fuselagem, trem de pouso e
asas esquerda e direita.

b. A terceiros
N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
] 7= 1= 4.706:15
Totais NOS UIMOS 300IAS  ......cceevviiiieeeee e 61:55
Totais Nas UlIMAas 24 NOIas  ........c.eeeevvieeiiiiie e 03:40
Neste tipo € AEIONAVE  .....cooeeeeeeeeeeeicie e e e Desconhecido
Neste tipo NS UIIMOS 30 dIAS  ....cccevviieiiiiie e 61:55
Neste tipo Nas Ultimas 24 horas ........oooeviieiiiii i 03:40

As horas de voo foram obtidas a partir da declaracdo do proprio piloto.

b. Formacgao

Né&o foi possivel obter informacdes sobre a escola de formacéo do piloto.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia Licenca de Piloto Comercial, categoria avido e Certificado de
Habilitacdo Técnica valido.
d. Qualificacao e experiéncia de voo para o tipo de voo
O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para a realizacdo do
tipo de voo
e. Validade da inspecédo de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica Valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotora de asa baixa, modelo EMB 201A e numero de
série 200370, foi fabricada pela EMBRAER em 1979.
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Estava com o seu Certificado de Aeronavegabilidade valido.

A sua Ultima inspecao foi do tipo 100 h, porém ndo foi possivel verificar
guantas horas a aeronave voou apoOs esta inspecdo. O servico foi realizado na
Empresa Teruel Aviagcdo Agricola Ltda em 13 NOV 2000.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e CG especificados pelo
fabricante.

A situacéo das Cadernetas de V60 € desconhecida.
3. Exames, testes e pesquisas

Nao realizados.

4. Informacdes meteoroldgicas

Nada a relatar.

5. Navegacéo

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informagdes sobre o aer6dromo

O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrogos

Durante a recuperacdo e superacdo da rede elétrica de baixa tensdo que
estava a frente da aeronave, ela teve sua primeira colisdo ocorrida na asa direita, por
baixo da rede de baixa tensédo que estava paralela a sua trajetoria.

Em seguida, a aeronave teve sua trajetéria mudada em aproximadamente 150°
para a direita, havendo nova colisdo, com uma antena de telefonia celular, seguida por
outra colisdo no topo de algumas arvores, até vir a colidir com o solo.

A distribuicdo dos destrocos ficou concentrada.
9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto abandonou a aeronave pela janela lateral apés sua parada e sem
nenhum auxilio.
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11. Gravadores de Voo

N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais

Anteriormente ao voo, piloto ndo executou a visita e o reconhecimento do
terreno a ser sobrevoado. Além disso, ndo houve o estudo detalhado de um croqui da
area, pois o piloto desconhecia a existéncia de uma das linhas de transmisséo elétrica.

Ao realizar o vbo de aplicacdo de defensivos agricolas, o piloto viu uma das
redes de energia, posicionada a frente da aeronave, e manobrou para evita-la, mas
nao viu uma outra rede existente a sua direita, colidindo a asa direita da aeronave com
ela.

13. Aspectos humanos
a. Fisioldgico

Nado foram encontrados indicios de alteracbes de ordem fisiologica
relevantes para o acidente.

b. Psicologico

O piloto expressou em entrevista que havia uma pesada rotina que
caracterizava esse tipo de aviacdo, em que o0s vOos eram regidos pelos
calendarios da safra, cumprindo as tarefas previstas sem que houvesse
interrupcdes para fins de semana ou feriados.

Apresentou tranquilidade e aparente espontaneidade devidas a identificacao
com a atividade, seguranca e confianca na empresa.

A rotina, a monotonia e a pressdo por resultados associada a sua
experiéncia levaram-no a fadiga cronica e a queda dos niveis de atencao.

14. Aspectos ergonémicos

Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais

As linhas de baixa tensdo que estavam proximas a area pulverizada nao
estavam balizadas.

V. ANALISE

A aeronave realizava um voo para a aplicacdo de defensivos agricolas na Fazenda
Santa Cecilia, no Municipio de Sdo Gabriel do Oeste em Mato Grosso do Sul.

Apos realizar a aplicagdo em uma area de aproximadamente 120 hectares, o piloto
iniciou a complementacao da area pulverizada.
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O piloto tinha ciéncia de uma rede elétrica de baixa tensédo posicionada a frente e
perpendicular a trajetdria da aeronave. Contudo, o véo era realizado em uma trajetéria
paralela a outra rede elétrica, a qual o piloto desconhecia sua existéncia.

Ao iniciar a recuperagdo, visando superar a rede elétrica a frente, a asa direita
colidiu por baixo da fiagdo da rede a direita, variando a trajetéria de deslocamento em
aproximadamente 150° para a direita. Apos, a aeronave colidiu com uma antena de
telefonia celular, na sequéncia com o topo de arvores existentes no local e por fim com o
solo.

A operacdo aeroagricola caracteriza-se pela realizacdo de voo a baixa altura em
areas de dimensdes reduzidas, exigindo do piloto manter-se dentro de um perimetro que
permita a otimizacdo do recurso a ser empregado na operacao, requerendo sua atencao
para detalhes existentes no meio externo.

Esta ambientacdo exige planejamento do piloto para reconhecer a area e seus
obstaculos, pois mesmo que jA se tenha voado na area, novos obstaculos podem
aparecer. No v6o em questao, o piloto ndo efetuou o reconhecimento da area, ndo sendo
entdo possivel precisar se dispunha de um croqui atualizado do local.

Nesse contexto, o piloto demonstrou despreocupacdo em realizar e cumprir um
planejamento adequado para a execucdo do vbéo, motivado pela grande area a ser
pulverizada e também por confiar excessivamente em sua experiéncia.

A despreocupacdo do piloto pode estar associada a inadequada supervisdo da
empresa operadora, no que tange ao planejamento do véo, verificando-se assim uma
cultura organizacional distante dos preceitos que garantam o sucesso de suas operacoes,
demonstrando pouca atencdo em empreender e fazer cumprir medidas indispensaveis
para a Seguranca de V6o e, consequentemente, para a prevencdo de acidentes
aeronauticos.

Ao considerar que a padronizacdo do piloto deve ser alcancada por intermédio de
instrucdes e treinamentos, verifica-se também a possibilidade da inexisténcia ou
inadequabilidade de um processo de treinamento e reciclagem, por parte da empresa
operadora.

Outro aspecto relacionado a supervisdo é afeto a inexisténcia do balizamento das
redes elétricas nas proximidades da lavoura.

Apesar de ndo ser possivel definir se as redes em questdo eram instaladas
cumprindo-se 0s requisitos necessarios, pode-se afirmar que a supervisdo de sua

instalacdo nao foi adequada, pois a necessidade de balizamento é notoria, visto a
realizacdo eventual de operacdes aeroagricolas.

Tendo em vista as caracteristicas do voo, bem como o acidente em questdo, ou
seja, a colisdo com um obstaculo durante um vbéo a baixa altura, verifica-se também a
possibilidade do estado de conservacdo e limpeza dos para-brisas da aeronave haver
influenciado negativamente na percepc¢ao do obstaculo.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;
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b. o piloto estava com o seu Certificado de Habilitacdo Técnica valido;

c. o0 piloto possuia experiéncia necessaria para realizar o tipo de voo;

d. arede elétrica colidida ndo estava balizada;

e. o0 piloto ndo realizou o planejamento adequado para o voo;

f. o piloto decolou para realizar um voo de aplicacéo de defensivos agricolas;
g. o piloto ndo viu a rede de baixa tenséo ao lado da trajetoria;

h. ao recuperar a aeronave de uma passagem, a aeronave colidiu com a rede
elétrica;

I. em seguida, a aeronave colidiu com o solo;
J. aaeronave sofreu danos graves; e

k. o piloto saiu ileso.

. Fatores contribuintes
a. Fator Humano

(1) Psicologico — Contribuiu

Devido a carga de trabalho e confianca em sua experiéncia, o piloto
demonstrou um inadequado nivel de alerta para o planejamento e a realiza¢do do
v0O0.

Por sua vez a empresa, como organizacdo, demonstrou uma indesejavel
cultura organizacional, no que tange a atencdo dispensada a preparacdo e
treinamento do piloto, ao planejamento do voo e a supervisao da operacao.

b. Fator Material

Nao Contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Superviséo - Contribuiu

A Empresa operadora da aeronave nao supervisionou adequadamente a
operacao, visto o inadequado planejamento para o voo.

(2) Planejamento - Contribuiu

Verificou-se que a nao realizacdo de um planejamento adequado contribuiu
para a caracterizacdo do acidente, pois o piloto ndo realizou o reconhecimento da
area a ser voada.
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(3) Instrucdo — Indeterminado

Em razéo de o piloto ndo haver executado um adequado planejamento do
voo, verifica-se a existéncia de uma despadronizacdo, no tocante a preparacao
para o voo.

Dessa forma, verifica-se a possibilidade do processo de treinamento e
reciclagem, aplicado pela Empresa operadora ao piloto, ser inadequado.

(4) Outros Aspectos Operacionais — Indeterminado

O estado de limpeza e conservagdo do péara-brisa da aeronave pode ter
dificultado a percepcéo da linha elétrica paralela a rota da aeronave.

(5) Outros — Contribuiram

A inexisténcia de balizamento na rede elétrica dificultou a sua visualizagao
pelo piloto durante o véo.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendagdo de Seguranga, conforme definido na MSIg-9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOegidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgidao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

Recomendacdes de Seguranca de V6o emitidas pelo DAC:

1. Foram emitidas, em 2002, Recomendac¢fes de Seguranca de V6o a empresa Teruel
Aviacao Agricola LTDA, determinando:

a) Reavaliar a atual sistematica adotada para o treinamento e reciclagem de seu
pessoal, visando empreender as medidas necessarias para garantir a elaboracao e
execucdo de um adequado planejamento dos voos de aplicacdo de defensivos.

b) Reavaliar a atual sistematica adotada e melhora-la, possibilitando assim a
realizacdo de uma supervisao eficaz das operacdes sob sua responsabilidade.

c) Ressaltar para os pilotos a seu servi¢co a importancia do reconhecimento da area a
ser voada na aplicacdo de defensivos, destacando a observacao, identificacdo e
plotagem em croqui dos obstaculos existentes, de acordo com o item 137-93 (g) do
RBHA 137.

d) Informar ao SERAC da regido a inexisténcia de balizamento de redes de energia
elétrica que possam interferir nas operacdes de aplicacdo de defensivos.
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e) Salientar para as suas equipes a importancia da manutencdo em perfeito estado
dos péra-brisas de suas aeronaves, para uma eficiente visualizagdo do meio
externo a aeronave.

2. Foram emitidas, em 2002, Recomendacfes de Seguranca de V0o ao SERAC 4,
determinando:

a) Realizar uma Vistoria de Seguranca de V6o na Empresa e verificar a existéncia de
Agente de Seguranca de Voo.

b) Informar as Concessionarias de energia elétrica sobre o acidente em questao,
destacando os fatores contribuintes pertinentes, ou seja, a inexisténcia de
balizamento da rede de energia visando as acdes corretivas nas redes sob suas
respectivas responsabilidades.

3. Foram emitidas, em 2002, RecomendacOes de Seguranca de V6o aos SERAC,
determinando:

a) Divulgar, por intermédio da DIVOP da DIPAA, as empresas aeroagricolas, os
ensinamentos obtidos com o presente acidente.

b) Informar as concessionéarias de energia elétrica, sempre que for do conhecimento
do Servico Regional, a inexisténcia de balizamentos nas redes de baixa ou alta
tensdo, bem como a instalagdo clandestina de redes de transmisséo de energia
elétrica, as quais possam interferir negativamente nas operacdes aéreas, a fim de
gue possam tomar as medidas corretivas pertinentes.

c) Alertar os Oficiais de Seguranca de V6o que realizam Acao Inicial para que
orientem proprietarios ou operadores a registrar a ocorréncia em Boletim Policial.

d) Realizar reunides periodicas com os Oficiais de Seguranca de V60 das
OrganizacBes Militares da area, que auxiliam nas Acdes Iniciais de acidentes da
aviacao civil, enfatizando procedimentos para uma Ac¢ao Inicial bem feita.

4. Foi emitida, em 2002, Recomendacdo de Seguranca de V6o a DIPAA do DAC,
determinando:

Elaborar e transmitir um DIVOP do acidente em questdo aos SERAC.

Recomendacdes de Seguranca de V6o emitidas pelo CENIPA:

Nao houve.
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VIl. DIVULGACAO
» Empresa Teruel Aviacao Agricola LTDA.
» SIPAA do SERAC 4.

+ QUARTA GERENCIA REGIONAL.
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