COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) € a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagao de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil ¢ pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes Aeronauticos. Este
Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
230/A/2013 \26/DEZ/2013 -19:00 (UTC) SERIPA V A-230/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 30°26'27"S | 054°48'53"W
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF
CAMPO SECO ROSARIO DO SUL RS
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-GPJ NEIVA EMB-201
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AERO AGRICOLA ROSARIENSE LTDA. SAE-AG AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de Aerédromo de Rosério do Sul, RS (SSRZ), para realizar
aplicacdo de produto quimico em uma lavoura, com um piloto a bordo.

Ao terminar a segunda passagem da aplicacdo e iniciar a curva de reverséao (baldo),
a aeronave apresentou perda de poténcia no motor.

O piloto realizou um pouso de emergéncia em um descampado proximo ao local.

A aeronave teve danos substanciais no motor, na hélice, na carenagem e no trem de
pouso.

O piloto saiu ileso.

Figura 1 - Posicéo da aeronave apos parada total. |

3. Comentarios/Pesquisas

O piloto declarou que, no momento da perda de poténcia, percebeu uma queda no
indicador do fluxo de combustivel do motor.

No dia 27MAIO2014, foram realizadas inspecbes e testes em bancada do
carburador, da valvula distribuidora, da injetora de combustivel e da bomba elétrica de
combustivel na Empresa Aeromot - Aeronaves e Motores S.A, CHE 6709-04/ANAC, em
Porto Alegre, RS. Todos os componentes apresentaram funcionamento normal.

Durante a investigacao, foi constatado que o piloto estava voando a baixa altura com
a bomba elétrica do motor desligada, contrariando a orientagdo existente no painel da
aeronave e no manual do fabricante, o qual recomenda que ela esteja ligada durante toda
a operacao aeroagricola.
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Figura 2 - Placa de orientac&o no painel.

EMBRAER

EMB-201A LmiTAGes

No lado esquerdo do painel, parte inferior:

M OPERACAO AGRICOLA MANTENHA
LIGADA A BOMBA ‘BOOSTER’

[ ADVERTENCIA
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Na parte superfor da cafxa de manetes, junto 20 freio do sistems edlico:

ADVERTENCIA W

OPERACKO AGRICOLA MANTENHA ©
FREIO DO SISTEMA ECLICO DESACOPLADO

0 APLICAR © FREIO DO SISTEMA
ECLICO ACIMA DE BOMPH.

Nas portas, acima das aicas de alljlamento das portas:

'NAO ABRIR EM VOO,
5 1
EMERGENCIA PUXE_J

No lado esquerdo do indicador de derrapagem:
AUDIO
VHF « ADF

O

ADF
201-88310-1041

16 JUNMO 1977

REV. 11 - 20 NOVEMBRO 1991
Figura 3 - Orientacdo no Manual de Operacéo.

O voo com a bomba elétrica desligada, associada a alta temperatura ambiente (a
temperatura local era de 40°C) possibilita a formacédo de "bolhas de vapor" (vapor lock) no
sistema de combustivel da aeronave. Essas "bolhas" restringem o fluxo de combustivel
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através das unidades do sistema e podem gerar interrupcdo total ou parcial do fluxo de
combustivel, causando perda de poténcia.

3.1 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;

c) o piloto possuia 607 horas de voo totais, sendo 130 horas de voo no modelo de
aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) os servicos de manutencdo foram considerados periddicos, estando as
cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas;

g) a aeronave decolou de Aerédromo de Roséario do Sul, RS (SSRZ), para realizar
voo de aplicacdo em uma lavoura;

h) ao terminar a segunda passagem da aplicagdo e iniciar a curva de reversao
(baldo), a aeronave apresentou perda de poténcia no motor;

i) o piloto realizou um pouso de emergéncia em um descampado proximo ao local,

]) a aeronave teve danos substanciais no motor, na hélice, na carenagem e no trem
de pouso; e

k) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar.

6. Recomendacodes de Seguranca

N&o ha.

Em, 22 de maio de 2015.
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