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Modelo: EMB-201 OPERADOR:
AERONAVE ; :
Matricula: PT-GNV AGROVEL - Agroaérea Vila Velha
Ltda.
Data/hora: 09 JAN 2002 — 15:00Q TIPO:

ACIDENTE

Local: Fazenda Dallarosa

Municipio, UF: Primavera do Leste - MT | Falha do motor em voo

SIPAER

SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

O PT-GNV decolou da Fazenda Dallarosa para um voo de pulverizagdo e
aplicacao de defensivos agricolas. Ao efetuar curva para a esquerda, intentando interceptar a
primeira linha de tiro, o motor da aeronave perdeu poténcia, obrigando o piloto a realizar um
pouso forcado. Antes do toque, a aeronave chocou-se com uma cerca, ocasionando perda de

controle e violento choque com o solo.

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencéo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacdo de Aviacao Civil Internacional - OACI, da qual o
Brasil € pais signatario, o propoésito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja conclusédo baseia-se em fatos ou hipoteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste
relatorio para qualquer outro propoésito podera induzir a interpretacfes erréneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER. Este relatorio é elaborado com base na coleta de dados efetuada pelos elos

A aeronave sofreu danos estruturais graves e o piloto saiu ileso.

IIl. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

Graves

Leves

llesos

01

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos estruturais graves.

b. A terceiros

Nao houve.
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lI.LELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas PILOTO
TOLEUS +rvvevrrrrerrnrensenen ettt 1.800:00
Totais NOS GIMOS 30 QIAS  +++rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrriiiiiiiiiiiiir i 35:00
Totais NAS GIMAS 24 NOFAS  ++++rrrrrrrrrrrerrriiiiiiiiiiiiii 03:30
NESte tipO A€ @EIONAVE  +errrrrrerrrrmsrririis st 1.300:00
Neste tipo N0S UIIMOS 30 di@s  «++wreeeremsmriesrsisse i, 35:00
Neste tipo Nas GIIMAs 24 NOras — «wwwerererrirssnmri i, 03:30

b. Formacao
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Jaciara — MT, em 1995.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia Licenca de Piloto Comercial e Agricola validas.

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo
O piloto era qualificado e possuia experiéncia para o tipo de voo.

e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacg0des sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotora de asa baixa, modelo EMB 201, niumero de série
200210 e Certificado de Matricula n° 8976, foi fabricada pela EMBRAER, em 1976.

A aeronave estava com o seu Certificado de Aeronavegabilidade valido, tendo sido
expedido em 09 de setembro de 1986.

As atualizacfes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas.

Sua ultima inspecao foi a IAM (Inspecdo Anual de Manutenc¢do) juntamente com a
Revisdo Geral, realizada pela Oficina de Avides SOMA - SERVICOS, OFICINA DE
MANUTENCAO, em 23 de agosto de 2001, tendo voado 47,8 horas apds inspecéo, bem
como 47,8 horas apdés reviséo.

Os servigos de manutencéo foram considerados periodicos, mas nao adequados, 0
que se vera a seguir.

3. Exames, testes e pesquisas

Apoés a abertura do motor da aeronave, foi detectada a existéncia de graxa grafitada
em todas as velas, comprometendo notadamente a ignicdo da vela de niamero dois. De
acordo com o fabricante do motor, ndo era prevista a utilizacdo desse material no sistema
de ignicao, pois poderia comprometer o desempenho daqueles componentes.
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Havia cerca de 350 litros de combustivel remanescente na aeronave. Amostras
foram coletadas e remetidas a PETROBRAS, que ndo constatou nenhuma irregularidade,
em que pese a propria coleta haver sido feita de forma inadequada, devido a falta de
meios disponiveis para tal.

4. InformagBes meteoroldgicas

O acidente ocorreu num periodo de chuvas intensas e continuas, seguido de sol
forte em determinados periodos do dia. Segundo o auxiliar de Pista, o piloto ndo executou
a drenagem dos tanques naquele dia.

5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicacgao

Nada a relatar.

7. Informagdes sobre o aerédromo

A colisdo ocorreu fora de aer6dromo, numa regido descampada tipo campo limpo,
nas coordenadas 15° 39’ 13" S/ 054° 09’ 59" W.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

Ao se manifestar a perda de poténcia, houve o alijamento da carga de defensivos. O
primeiro choque da aeronave ocorreu em inclinacao pela esquerda com uma cerca, tendo
a aeronave pilonado na sequéncia e se detendo a 72 m da mesma.

A barra de pulverizacdo desprendeu-se, ficando agarrada a cerca. A empenagem
rompeu-se, torcendo cerca de 90 graus para a esquerda do eixo longitudinal da aeronave,
ficando solidaria a mesma. O trem esquerdo também sofreu colapso, recolhendo para
dentro e para tras, ficando debaixo da fuselagem. O conjunto moto-propulsor
desprendeu-se totalmente da aeronave, parando proximo e atras da asa direita.Os flapes
estavam selecionados para quinze graus.

Os destrocos ficaram concentrados num raio de 10 metros em relacdo a posicéo da
aeronave.

9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Nada a relatar.

11. Gravadores de Voo
N&o requeridos e néo instalados.
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12. Aspectos operacionais

O piloto ja havia voado cerca de 4 horas e realizado dez pousos no periodo da
manha.

O acidente ocorreu num periodo de chuvas intensas e continuas, seguido de sol
forte em determinados periodos do dia. Segundo o auxiliar de Pista, o piloto ndo executou
a drenagem dos tanques naquele dia.

N&o foi possivel estabelecer se os abastecimentos intermediarios foram realizados
sob chuva.

13. Aspectos humanos

a. Fisiolégico
Nada a relatar.

b. Psicologico
Nada a relatar.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

IV.  ANALISE

Tratava-se de um vbéo de pulverizacdo de lavoura e aplicacdo de defensivos
agricolas.

As condicbes meteorologicas apresentavam alternancia de chuva fina. Esta
situacao depreenderia um maior cuidado ao abastecer a aeronave, visto que o procedimento
de drenagem do combustivel dos tanques é muito importante para evitar a contaminacao por
agua e consequente perda de poténcia. O Auxiliar de Pista afirmou que o piloto n&o realizara
a drenagem dos tanques naquele dia, em que pese haver voado um total de quatro horas
naguela condicédo antes que o motor falhasse.

N&o foi possivel estabelecer se os reabastecimentos deram-se sob condigBes de
chuva, sem os devidos cuidados necessarios para se evitar a contaminagao.

A avaliacdo conduzida pela PETROBRAS nas amostras remanescentes concluiu
pela integridade do combustivel, em que pese a coleta haver sido realizada de forma
inadequada, devido aos parcos meios disponiveis.

Desse modo, apesar de pouco provavel, a falha de poténcia resultante de
contaminacao do combustivel por 4gua permaneceu como uma possibilidade.

Quanto ao grupo moto-propulsor, de fato foi constatada a presenca de graxa
grafitada em todas as velas do motor da aeronave. De acordo com o fabricante do motor,
nao era prevista a utilizacdo desse material no sistema de igni¢éo, pois poderia comprometer
o centelhamento das velas de igni¢cdo, o que de fato se atestou na vela de numero dois.
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Assim sendo, concluiu-se que a hipétese mais provavel para a perda de poténcia
sido um centelhamento inadequado por utilizacdo de material fora da especificacédo

técnica, acarretando uma perda de poténcia que comprometeu a manutencdo do v6o com
toda a carga de defensivos e grande quantidade de combustivel a bordo.

V. CONCLUSAO

1.F

a

K.

atos

. 0 piloto estava com o seu CCF(Certificado de Capacitacdo Técnica) valido;
. 0 piloto estava com o seu CHT (Certificado de Habilitagdo Técnica) valido;

b
c. o piloto possuia a qualificacédo para o voo pretendido;
d.
e
f

0s servicos de manutencao foram considerados periddicos, porém ndo adequados;
. tratava-se de um vbo de pulverizacdo de lavoura;

. logo apés a decolagem, o piloto comandou uma curva de 30° e em seguida 0 motor da

aeronave perdeu poténcia. O piloto comandou um pouso for¢ado;
. a aeronave colidiu o trem de pouso numa cerca perdendo o controle;
. as condicOes meteorologicas eram favoraveis para a operacao;

. conforme avaliacdo da PETROBRAS, nédo foi constatada a presenca de agua no

combustivel;

. foi, comprovada a existéncia de graxa grafitada nas velas do motor da aeronave,

lubrificante ndo previsto para uso naqueles componentes;
a aeronave sofreu danos estruturais graves; e
o piloto saiu ileso.

2. Fatores contribuintes

a

b

c

. Fator Humano
(1) Fisiologico — N&o contribuiu.

(2) Psicolégico — Nao contribuiu.

. Fator Material

Nao Contribuiu.

. Fator Operacional

(1) Manutencéo— Contribuiu

A integridade do motor provavelmente ficou comprometida em decorréncia da
presenca de graxa grafitada nas velas de ignicdo, contrariando normas técnicas do
fabricante do motor.
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(2) Supervisao — Indeterminado

Apesar de ndo haver se atestado a presenca de agua no combustivel, um
abastecimento sob condigbes de chuva, somado a nado realizacdo de drenagem
regular dos tanques de combustivel antes dos vbdos, poderiam também ter

ocasionado a falha do motor.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de 30 JAN 96, é o

estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aerondutica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdo ao qual foi dirigida, em acao,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1.

A Empresa AGROVEL AGROAEREA Vila Velha LTDA. deverd, de imediato:

a) Divulgar este relatorio a todos os seus pilotos.

b) Instruir seus pilotos sobre o correto planejamento das missfées e principalmente
os fatores e critérios operacionais exigidos para a Operagdo Agricola, e para o
caso das emergéncias e necessidade de realizacdo de pouso forcado.

c) Adotar procedimento de supervisdo constante, determinando ao seu pessoal 0
rigido cumprimento das normas técnicas e operacionais da empresa.

Os SERAC deverao, no prazo de trés meses:

a) Divulgar o conteddo deste relatério nos aeroclubes e em palestras, alertando
sobre a necessidade de se efetuar o planejamento correto das missdes em
operacdo agricola.

b) Determinar que os INSPAC divulguem, aos pilotos que estiverem sendo
checados, os perigos decorrentes do ndo ou incorreto planejamento de missfes
em operacdes criticas de vbo, bem como exigir o cumprimento das normas
técnicas de abastecimento de aeronaves e o planejamento da missdo conforme
0S manuais de operacao de voo e das emergéncias.



| PT-GNV |  09JAN 2002 |

3. Os SERAC deveréo, no prazo de doze meses:

Inspecionar as empresas operadoras de aviacdo agricola na sua area de
atuacdo para verificar como estdo sendo ministradas as instrucdes sobre
planejamento, avaliacdo de fatores operacionais do envelope das aeronaves, bem
como das emergéncias.

4. O DAC devera, de imediato:

a) Determinar ao STE realizar uma Auditoria na SOMA - SERVICOS, OFICINA DE
MANUTENCAO, a fim de avaliar os procedimentos de manutencdo bem como a
escrituragéo dos registros e inspecoes.

b) Determinar a DIPAA a divulgacdo do contetdo deste relatério em Seminarios de
Seguranca de V0o, palestras aos pilotos, escolas e a todos 0s seus Inspetores de
Aviacao Civil (INSPAC) a fim de manter elevada a motivacado pela Seguranca de
Voo e, principalmente, no que tange especificamente a esta ocorréncia, atentar
para o cumprimento das Normas Técnicas de Abastecimento e procedimentos
operacionais.

Em / / 2006.



