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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-GFL, modelo
EMB-201, ocorrido em 15DEZ2008, tipificado como pane seca.

Apoés a decolagem de uma area de pouso eventual, em Uruguaiana, RS, ocorreu a
parada do motor.

O piloto realizou um pouso forcado em um campo de plantagéao de arroz.
A aeronave teve danos graves.
O piloto saiu ileso.

N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Avides monomotores terrestres

PAGR Piloto Agricola - Aviao

PCM Piloto Comercial - Aviao

PPR Piloto Privado — Avido

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos

SINDAG Sindicato Nacional de Aviagdo Agricola

SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual

5/13



| RF A-013/CENIPA/2012 | | PT-GFL | 15DEZ2008 |

Modelo: EMB-201 Operador:

Matricula: PT-GFL Pampeana Aero-Agricola
Fabricante: Industria Aeronautica Neiva Ltda. |Ltda.

Data/hora: 15DEZ2008/11:35 UTC
OCORRENCIA | Local: Plano Alto Tipo:

Lat. 29°33'05”S — Long. 056°30'28"W Pane seca
Municipio — UF: Uruguaiana — RS

AERONAVE

1 INFORMACOES FACTUAIS

1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou de uma area de pouso eventual em Uruguaiana, RS, as
09h35min HBV, com um piloto, para um voo de pulverizagéo agricola.

Apos a decolagem, ocorreu a parada do motor. O piloto realizou um pouso de
emergéncia sobre uma lavoura de arroz.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve danos graves no trem de pouso, nas asas, na hélice e no motor.

1.4 Outros danos
N&ao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 1.789:10
Totais nos ultimos 30 dias 13:20
Totais nas Ultimas 24 horas 00:30
Neste tipo de aeronave 1.417:40
Neste tipo nos ultimos 30 dias 13:20
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:30

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.
1.5.1.1 Formacéao
O piloto realizou o curso de Piloto Privado Avido (PPR) em 1989.

Concluiu o curso de piloto agricola (PAGR) na Escola Aero-Agricola Santos
Dumont Ltda., em 1998.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial — Avidao (PCM) e estava com as
Habilitacbes Técnicas de avides monomotores terrestres (MNTE) e de piloto agricola
(PAGR) vélidas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 InformacOes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 200096, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva, em 1975.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas.

A Ultima inspecado da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada em 020UT2008
pela oficina Aeronat, em Alegrete, RS, estando com 34 horas voadas apés a inspecao.

N&o havia registro de revisdo geral, pois o fabricante da aeronave nao determinava
esse tipo de inspecao.
1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacdes
Nada a relatar.

1.10 Informac0®es acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrocos

N&o houve qualquer impacto antes do pouso; a distribuicdo dos destrogos foi do
tipo concentrada.

O pouso ocorreu em um angulo de, aproximadamente, 10 graus, em atitude picada,
provocando danos graves a aeronave.

Apds o impacto, a aeronave ficou a 45 graus em relacdo a trajetoria inicial.
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Os trens de pouso eram do tipo fixo e os flapes encontravam-se baixados. Os
compensadores do profundor indicavam a posi¢do neutra. Os manetes de poténcia, de
hélice e de combustivel estavam na posicdo avancada. Os magnetos, a bateria e os
disjuntores estavam ligados. A bomba elétrica de combustivel estava desligada.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
O piloto abandonou a aeronave pela porta de acesso a cabine.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

Verificou-se que o piloto, além de ter acompanhado as mudancas de configuracao
da aeronave para aplicacdo de produtos agricolas (liquidos e sdlidos) e de ter realizado o
preenchimento de um novo formulario do Ministério da Agricultura, antes de cada
decolagem, teve, também, que efetuar atendimento aos proprietarios das areas a serem
pulverizadas. Acumulava as atividades de execucao e de supervisao.

N&o havia um programa de treinamento para definicho de procedimentos
operacionais durante a atividade aeroagricola.

Foi observado que os pilotos, por vezes, nao utilizavam o check list e nem
consultavam os manuais e graficos de desempenho da aeronave.

Também foi observado que o piloto tinha por habito utilizar o combustivel do tanque
da asa direita durante a operacéo aeroagricola e usava o combustivel do tanque esquerdo
para os voos de deslocamento para a area da operacao.
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1.18 Aspectos operacionais

A aeronave decolou, inicialmente, da pista onde estava localizada a empresa
operadora para a area de pouso eventual, proxima a area de pulverizacao.

A aeronave foi abastecida com 60 litros de gasolina de aviagdo em cada asa e a
seletora de combustivel estava posicionada para o tanque da asa esquerda.

Na area de pouso eventual, o compartimento de produto quimico (hopper) foi
abastecido com material liquido. A seletora de combustivel foi selecionada para o tanque
da asa direita; no tanque esquerdo restavam, aproximadamente, 20 litros de gasolina.

Foi realizada a segunda decolagem e feita a aplicacdo do produto liquido. Todo o
combustivel utilizavel da asa direita foi consumido. Para finalizar a aplicagéo, a seletora de
combustivel foi selecionada para o tanque da asa esquerda, a qual ainda estava com 20
litros de combustivel.

Apols 0 pouso, a aeronave foi configurada para aplicacao de ureia (produto sélido).
O hopper foi carregado e o tanque direito reabastecido com 40 litros de gasolina, contudo a
seletora de combustivel ndo foi selecionada para o tanque mais cheio (asa direita).

Foi realizada a terceira decolagem. Essa aplicacdo teve duragdo de sete minutos
de voo, segundo declarado pelo piloto. A seletora permaneceu na posicao inicial, isto é,
posicionada para o tanque esquerdo.

Depois do terceiro pouso, o auxiliar carregou o hopper, novamente, com ureia e 0
piloto checou visualmente que a asa direita estava com aproximadamente 60 litros de
combustivel, porém realizou a quarta decolagem com a seletora de combustivel
posicionada para o tanque da asa esquerda, que era o tanque mais vazio.

O piloto informou que, apés o apagamento do motor, tentou reacendé-lo,
realizando o procedimento de troca de tanque e acionando a bomba elétrica auxiliar de
combustivel. Todavia, ndo obteve éxito e realizou o pouso for¢ado.

O Manual do Proprietario da aeronave estabelecia que, para a partida do motor, a
valvula seletora de combustivel fosse selecionada para o tanque mais cheio.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.19 Informac0bes adicionais

Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
N&o houve.

2 ANALISE

As condicbes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual e o peso da aeronave
estava dentro dos parametros previstos.

O piloto possuia experiéncia profissional e estava habilitado para a realizacdo do
VOO proposto.

A aeronave estava com as inspec¢fes de manutencdo validas e com todos os
registros de servicos langados em suas respectivas cadernetas, ndo havendo indicios de
participacao de falha de manutencéo no acidente.
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Foi verificado que o piloto, ap0s o reabastecimento da aeronave, nao realizou o
procedimento previsto em check list antes da partida do motor, o qual deveria ter
posicionado a valvula seletora de combustivel para o tanque mais cheio.

Verificou-se, também, que o piloto poderia estar com elevada carga de trabalho,
podendo sugerir que isso tenha influenciado no seu desempenho durante o voo.

Mesmo apoés ter checado visualmente o abastecimento do tanque direito, o piloto
nao reposicionou a seletora de combustivel para o tanque mais cheio (direito) antes da
partida do motor para a proxima decolagem.

O habito do piloto de utilizar o combustivel do tanque direito durante a operacéo de
pulverizacdo pode té-lo levado a nao trocar o posicionamento da seletora de combustivel.

A inexisténcia de um programa de treinamento especifico para definicdo de
procedimentos operacionais acarretou em uma falta de padronizacdo dos pilotos da
empresa durante a operacdo agricola. A ndo utilizagdo do check list e dos manuais e
graficos sdo exemplos da auséncia de doutrina dos tripulantes da empresa aeroagricola.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o CHT valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as condicdes meteorologicas eram favoraveis;
g) ndo houve indicios de falha dos sistemas da aeronave,;
h) o piloto decolou para realizar um voo de pulverizacao agricola;
i) 0 motor da aeronave parou, apos a quarta decolagem;
j) o piloto tentou reacendé-lo, porém n&o obteve sucesso;

k) o piloto deixou de posicionar a valvula seletora de combustivel para o tanque
mais cheio, antes da partida do motor;

l) a valvula ficou selecionada para o tanque com menor quantidade de
combustivel, durante o voo;

m)o piloto realizou pouso forcado em uma lavoura de arroz;
n) a aeronave teve danos graves; e

0) o piloto saiu ileso.
3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.
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3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Esquecimento do piloto — indeterminado

E possivel que o piloto tenha se esquecido de selecionar o tanque mais cheio para
a decolagem.

b) Instrucéo — indeterminado

A inexisténcia de um programa de treinamento especifico na empresa pode ter
contribuido para a falta de padronizacéo da operacao aeroagricola.

c) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto deixou de cumprir os procedimentos normais previstos em check list apos
0 abastecimento da aeronave, ndo checando o adequado posicionamento da seletora de
combustivel antes da partida do motor.

d) Planejamento gerencial — indeterminado

E provavel que o excesso de atividades a cargo do piloto tenha contribuido para
falha no seu desempenho durante a operacéo da aeronave.

e) Supervisdo gerencial — contribuiu

A supervisdo da atividade operacional ndo estava adequada, permitindo que os
pilotos voassem sem a utilizagdo de check list, utilizando um procedimento inadequado de
gerenciamento do combustivel.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 0rgaos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.
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4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acio que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacze.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SER  IPAV:
Ao SERIPA V, recomenda-se:
RSV (A) 005 /2010 — SERIPA V Emitida em: 19/03/ 2010

1) Divulgar, com finalidade preventiva, em DIVOP (Divulgagdo Operacional), a todas as
empresas aeroagricolas existentes em sua area de jurisdicdo, os ensinamentos colhidos e
as recomendacgdes emitidas na presente investigacao.

A Pampeana Aero-Agricola Ltda., recomenda-se
RSV (A) 006 / 2010 — SERIPA V Emitida em: 19/03/ 2010

1) Divulgar o presente relatério com a intencao de enfatizar a necessidade de os tripulantes
dedicarem especial atencao aos procedimentos normais previstos em check list.

RSV (A) 007 / 2010 — SERIPA V Emitida em: 19/03/ 2010

2) Criar mecanismo de controle dos procedimentos operacionais, bem como realizar a
reciclagem dos tripulantes de forma a garantir a seguranca das operagdes aeroagricolas.

RSV (A) 008 / 2010 — SERIPA V Emitida em: 19/03/ 2010

3) Implantar procedimentos especificos para acompanhamento das atividades realizadas
pelo piloto agricola e pelo pessoal de apoio, no tocante ao planejamento do voo, as
mudancas de configuracdo de aeronave, ao abastecimento de combustivel e (ou) produtos
guimicos e ao preenchimento de formularios do Ministério da Agricultura.

As Escolas Aeroagricolas, recomenda-se:
RSV (A) 009 / 2010 — SERIPA V Emitida em: 19/03/ 2010

1) Adotar, durante o curso de formacdo de pilotos agricolas, conteudo relativo a
padronizacdo de procedimentos normais e de emergéncias, bem como reforcar a
importancia do uso do check list.

Ao Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agric  ola (SINDAG), recomenda-se:
RSV (A) 010/ 2010 — SERIPAV Emitida em: 19/03/ 2010

1) Avaliar a necessidade de aumentar o numero de pessoal envolvido durante a operacéo
aeroagricola com a finalidade de minimizar o acumulo de tarefas do piloto.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 088 / 2012 — CENIPA Emitidaem 22/02/ 2012

1) Adotar mecanismos de divulgacédo dos ensinamentos colhidos na presente investigacao
aos operadores aeroagricolas, alertando quanto aos riscos decorrentes da nao observacao
dos procedimentos operacionais da aeronave.
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5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
-Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agricola (SINDAG)
—Pampeana Aero-Agricola Ltda.
-SERIPA YV

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 22 /02 /2012
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