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SIPAER

ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188630 86, compete ao Sistema de
Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronautie@&PAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagate prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracao deste Relatorio Final foi conduzidancdase em fatores contribuintes e
hipéteses levantadas, sendo um documento técnio® mgllete o resultado obtido pelo SIPAER
em relacdo as circunstancias que contribuiram oudeon ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&o é foco do mesmo quantificar o grau de contripéio dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

s

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendaesiudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqip a pertinéncia a acata-las sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretGhefe ou o que corresponder ao nivel mais
alto na hierarquia da organizacao para a qual estd&endo dirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimestole prova para apuracao de
responsabilidade civil ou criminal; estando em comnfidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pel@machento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de remglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorrénai@ um acidente aeronautico. A utilizacao
deste Relatério para fins punitivos, em relacdo as®us colaboradores, macula o principio da
"ndo auto-incriminacdo” deduzido do "direito ao sincio”, albergado pela Constituicdo
Federal.

Consequientemente, 0o seu uso para qualquer propogiee ndo o de prevencao de
futuros acidentes, podera induzir a interpretac@ea conclusdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final trata do acidente ocorrido em 11 de janeiro de 2008
com a aeronave PT-GEF, operada pela empresa Foliar Aviagdo Agricola Ltda.

ApOs o término dos servigos de pulverizacdo, a aeronave colidiu contra o solo em
uma plantagéo de algodao.

Estava a bordo da aeronave, além do piloto, o técnico agricola. O piloto faleceu
no local do acidente e o técnico agricola faleceu apds os procedimentos iniciais de
socorro e a caminho do hospital.

A aeronave sofreu perda total.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

CA Certificado de aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CG Centro de gravidade

CHT Certificado de habilitacdo técnica

IAM Inspecao anual de manutencéo

MNTE Monomotor Terrestre

PAGR Piloto Agricola

POB Persons on board - Pessoas a Bordo

PPR Piloto Privado

RSO Recomendacao de Seguranca Operacional

SERIPA  Servico Regional de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos
VMC Visual Meteorological Conditions - Condi¢cdes meteoroldgicas visuais
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Modelo : EMB-200A OPERADOR:
AERONAVE | Matricula : PT-GEF Foliar Aviacdo Agricola
Ltda.
Data/hora : 11 JAN 2008 / 18:30P TIPO:
Local : Fazenda Impuca da Onga Perda de controle em voo

ACIDENTE
Lat. 11°03’30”S — Long . 049°13'20"W

Municipio — UF : Lagoa da Confuséo - TO

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1Hist6rico da ocorréncia

Apesar de haver obtido a licenga de Piloto Privado (PPR) desde meados do ano
de 2004, o piloto estava realizando a sua primeira safra, ou seja, era 0 primeiro ano que
estava participando de operacdes aeroagricolas.

Apos o término de sua atividade de pulverizacdo, o piloto decolou da pista da
Fazenda Impuca da Onca em direcdo a cidade de Lagoa da Confusédo, TO, conduzindo o
técnico agricola como passageiro.

A aeronave estava homologada para um assento, ou seja, apenas o destinado ao
piloto.

Testemunhas confirmaram que o piloto ainda realizou algumas passagens baixas
sobre a cidade e a propriedade agricola momentos antes do acidente. Por volta das
18h30min, veio a colidir contra o solo na Fazenda Impuca da Onga, localizada nas
proximidades do municipio de Lagoa da Confuséao, TO.

O piloto faleceu no local do acidente, enquanto o técnico agricola veio a 6bito a
caminho do Hospital Municipal de Lagoa da Confuséo, quando era socorrido.

A aeronave ficou completamente destruida.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 01 -

Graves - - -
Leves - - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave
A aeronave ficou completamente destruida.

1.4 Outros danos
N&o houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
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1.5.1Informagdes acerca dos tripulantes

Horas voadas

Discriminagao PILOTO
Totais 1.315:00
Totais nos ultimos 30 dias 32:00
Totais nas ultimas 24 horas 04:00
Neste tipo de aeronave 48:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 32:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 04:00

Obs.: As horas voadas foram fornecidas pelo operador.

1.5.1.1 Formacao
O piloto formou-se Piloto privado no Aeroclube de Sédo Borja, RS em 2004.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial de Aviao (PCM) e com os
Certificados de Habilitacdo Técnica (CHT) em aeronaves monomotoras (MNTE) e Piloto
Agricola (PAGR) com prazos validos.

1.5.1.3 Qualificacéo e experiéncia de v6o

O piloto possuia qualificagdo operacional, de acordo com as regras da Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) para realizar o v60. Possuia pouca experiéncia no tipo
de aeronave e em operac¢des agricolas.

1.5.1.4 Validade da inspec¢éo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica dentro da validade.

1.5.2 Aspectos operacionais

Apesar de haver se formado piloto privado desde meados de 2004 e estar
qualificado para executar este tipo de voo, o piloto estava realizando a sua primeira safra,
Ou seja, era o primeiro ano que estava participando de operacdes aeroagricolas.

O vbo de pulverizacdo transcorreu sem maiores problemas, porém, apos o
término da atividade, o piloto autorizou o embarque do técnico agricola que estava dando
apoio as operacoes e decolou para retornar para a sede.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave EMB-200A foi fabricada pela Industria Aerondutica Neiva Ltda. em
1974 sob o numero de série 200064. O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) e a
Inspecdo Anual de Manutencdo (IAM) estavam ambos com os prazos validos. As
cadernetas de v6o estavam com as escritura¢des atualizadas e as revisbes encontravam-
se em dia.

No dia do acidente, a aeronave colidiu com uma ave da espécie ema durante
uma operacao de pouso. Foi chamado um mecanico para realizar o conserto da aeronave
(sic). Apos, foi dada continuidade a atividade de pulverizacao.
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A aeronave, no momento do acidente, poderia estar fora dos limites de CG
especificados pelo fabricante, tendo em vista que havia um passageiro, contrariando a
capacidade prevista da aeronave, ou seja, apenas o piloto.

1.7 Informacgdes meteorologicas

As condicdes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacdes
Nada a relatar.

1.10 Informagdes acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de V6o
Nao requeridos.

1.12 Informag0bes acerca do impacto e dos destrogos

Constatou-se que, devido a energia do impacto, os destrocos se espalharam em
um raio de 100metros. O hopper (reservatdério no nariz da aeronave onde ficam
armazenados os defensivos agricolas) foi encontrado com varios gales vazios de
combustivel. Também se constatou que havia combustivel nas linhas de alimentacéo
(aranha de distribuicdo e bicos injetores) do motor e que o impacto contra o solo ocorreu
com o motor gerando poténcia.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicolégica s

1.13.1 Aspectos medicos
Nada a relatar.

1.13.2 Informagbes ergonomicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
Nada a relatar.

1.13.3.1 Informag®es individuais

As entrevistas conduzidas com pessoas que conviviam com o piloto revelaram
que ele tinha, aparentemente, uma vida familiar estavel. Seu comportamento profissional,
no entanto, ndo péde sofrer uma analise mais profunda, tendo em vista que era a sua
primeira safra e os funcionarios da empresa ndo chegaram a conhecé-lo de forma mais
apurada.

1.13.3.2 Informacdes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informagbes organizacionais
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N&o pesquisado.

1.14 Informacgdes acerca de fogo
Nao houve fogo.

1.15 Informagdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

N&o ocorreu abandono da aeronave. O piloto e o passageiro foram lancados para
fora da cabine devido a violéncia do impacto contra o solo.

1.16 Exames, testes e pesquisas
N&ao foram realizados.

1.17 Informacgdes organizacionais e de gerenciamento

E possivel que a operadora da aeronave tenha deixado a cargo do piloto o
planejamento das missdes, sem supervisionar dados como visibilidade na area, eixos de
passagem dos lancamentos e topografia da regiéo.

1.18 Informagdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
Nada a relatar.

2 ANALISE

O piloto decolou da pista da Fazenda Impuca da Onca conduzindo o técnico
agricola como passageiro, apesar de a aeronave possuir somente um assento, este
destinado ao tripulante. Para que o passageiro pudesse ser transportado, deve ter se
posicionado entre os pedais e 0 hopper (reservatério do produto utilizado), no assoalho
logo a frente do piloto, ou entdo atras e por cima da cadeira do piloto. Em quaisquer das
situacdes, 0 passageiro permanece totalmente desprovido de qualquer tipo de protecao
gue pudesse evitar lesbes graves ou fatais em caso de acidente.

A presenca do passageiro na cabine pode ter causado alteracdes no Centro de
Gravidade (CG) da aeronave, possibilitando que, mesmo em atitudes normais e seguras
em condi¢cdes normais e previstas, pudesse ter ocorrido a perda de controle da aeronave.
Ademais, a presenca do passageiro pode ter interferido na pilotagem da aeronave a
medida que reduziu o espaco disponivel para o piloto realizar os movimentos necessarios
a aplicacédo dos comandos (pedais e manche) de véo da aeronave.

Conforme testemunhos colhidos, o piloto realizou manobras sobre a cidade
pouco antes de o acidente ocorrer, ou seja, € plausivel supor que o piloto tenha realizado
manobras, também, sobre o local do acidente e que durante a realizacdo das mesmas,
tenha perdido o controle da aeronave, vindo a colidir contra o solo.

Embora estivesse consciente de que a aeronave nao permitia o transporte de
passageiro, o piloto assumiu o risco e deixou de considerar que tal acdo poderia interferir
de forma significativa nas caracteristicas de controlabilidade da aeronave. Além disso, 0
piloto desobedeceu intencionalmente a regras de trafego aéreo ao realizar manobras
acrobaticas em aeronave ndo homologada sobre area habitada (cidade e fazenda).

O piloto apresentou, no v6o que resultou o acidente, um alto nivel de
complacéncia e uma autoconfianca excessiva, caracteristicas essas viabilizadas pelo fato
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de estar voando em uma regido desprovida de controle de trafego aéreo e pela caréncia
de supervisdo da empresa de aviagdo agricola que o contratou.

O exame detalhado dos destrocos, a distribuicdo das partes no terreno e as
deformacgdes sofridas pelos diversos componentes da aeronave revelaram que o motor
estava gerando poténcia e que, possivelmente, o piloto estaria executando manobras a
baixa altura.

As entrevistas conduzidas com pessoas que conviviam com o piloto revelaram
que ele tinha, aparentemente, uma vida familiar estavel. Seu comportamento profissional,
no entanto, ndo péde sofrer uma analise mais profunda, tendo em vista que era a sua
primeira safra e os funcionarios da empresa ndo chegaram a conhecé-lo de forma mais
apurada.

No entanto, pelas poucas informacdes obtidas em entrevista com funcionario da
empresa que teve um contato maior com o piloto, pode-se perceber que o mesmo
apresentava um comportamento exibicionista, imaturo e que atos de indisciplina de véo ja
haviam sido cometidos em outras ocasifes. Tais comportamentos acabaram,
definitivamente, interferindo de forma negativa no seu desempenho como piloto.

Por outro lado, o embarque de passageiro em aeronave agricola apos o término
dos trabalhos diarios, para retorno a base operacional, € pratica recorrente na aviagcao
agricola. Conforme relato de varios operadores, quando ha necessidade de se agilizar os
trabalhos de pulverizagdo, h4 a pratica em deixar o material e a viatura na fazenda na
qual se esta realizando o trabalho e voltar para a base operacional prestando “carona” na
aeronave para o técnico agricola. E mais rapido e econémico, afirmam eles (sic).

Tal irregularidade encontra-se arraigada nos procedimentos diarios da aviacéo
agricola, demonstrando, em nivel organizacional, total caréncia de mentalidade dos
principios basicos de seguranca de véo.

Colocam-se os fatores econdmicos e operacionais acima do fator segurancga.

3 CONCLUSAO

3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF e os CHT de MNTE e PAGR validos;

b) o piloto possuia pouca experiéncia na aeronave EMB-200 A e em operagdes agricolas;
C) a aeronave encontrava-se em condi¢cdes de aeronavegabilidade;

d) as condi¢cdes meteoroldgicas na regido encontravam-se propicias ao voo visual,

e) estavam a bordo da aeronave o piloto e o técnico agricola;

f) a presenca do técnico agricola na cabine restringia os movimentos do piloto e interferia
na aplicacdo dos comandos de v6o;

g) a aeronave foi avistada realizando manobras sobre a area habitada e a fazenda;

h) os destrocos da aeronave apresentavam caracteristicas compativeis com a perda de
controle em voo;

i) os danos da aeronave resultaram do impacto direto contra o solo;
j) a aeronave ficou completamente destruida;

k) o piloto faleceu no local do acidente e o técnico agricola também veio a Obito a
caminho do hospital quando era socorrido
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3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o investigado.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informacgdes individuais
3.2.1.2.1.1 Atitude — contribuiu

O comportamento do piloto foi compativel com a presenca de aspectos ligados a
personalidade (invulnerabilidade), a atitude (complacéncia, exibicionismo e excesso de
confianga) e ao ambiente organizacional (cultura organizacional).
3.2.1.2.1 Informagdes psicossociais

N&o investigado.

3.2.1.2.1 Informacdes organizacionais
N&o investigado.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

3.2.1.3.1 Aplicagéo dos comandos — indeterminado

A perda de controle da aeronave podera estar diretamente ligada a dificuldade na
aplicacdo de comandos de vbdo, em virtude de a restricdo de movimentos imposta pela
presenca do passageiro.
3.2.1.3.2 Indisciplina de v6o — contribuiu

O piloto desobedeceu a regras de trafego aéreo, sem motivo justificado, ao
realizar vbo rasante e manobras sobre a Cidade de Lagoa da Confusdo — TO e ao
embarcar o técnico agricola numa aeronave ndo homologada para transporte de
passageiros.
3.2.1.3.3 Outros aspectos operacionais — contribuiu

Apesar de incorreta, € préatica recorrente na operacao agricola o transporte de um
passageiro (usualmente o auxiliar de solo) a bordo de aeronave agricola na ida e/ou no
regresso da area de operacao.

3.2.2 Fator material

N&o Contribuiu.

RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma acdo que a AutoridadeoA&utica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar otuigar o risco de uma Condicéo Latente ou
da consequéncia de uma Falha Ativa.

Sob a otica do SIPAER, tem o carater essencial paaSeguranca Operacional,
referindo-se a um perigo especifico e devendo sengrida num determinado prazo.
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Recomendacdes de Seguranca Operacional (RSO) emitid as pelo CENIPA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSO (A) 060/2010 — CENIPA Emitida em 29/03/2010

1. Estabelecer mecanismos efetivos de normatizacéo, fiscalizacdo e controle, a
fim de assegurar que pilotos de empresas de servigcos aéreos especializados nao
transportem passageiros a bordo das aeronaves agricolas, considerando a
homologac&o das mesmas para operar apenas com o tripulante.

Aos SERIPAI, I, 1II, IV, V, VI e VII recomenda-se :
RSO (A) 061/2010 — CENIPA Emitida em 29/03/2010
1. Divulgar os ensinamentos colhidos com a presente investigagdo em
seminarios e eventos congéneres.
5 ACAO CORRETIVA E/OU PREVENTIVA JA ADOTADA

Visando promover mudanca de comportamento entre os pilotos agricolas quanto
ao transporte de passageiro em aeronave ndo homologada para tal, o SERIPA VI
confeccionou e divulgou aos operadores de sua area, por e-mail, em 26 de fevereiro de
2008, um pequeno filme denominado “UM ASSENTO, UMA PESSOA” que trata do tema.

Também, no mesmo sentido, o SERIPA VI realizou palestras de Seguranca de
V6o exclusivamente para a Aviacado Agricola em Campo Novo dos Parecis, Rondonopolis
e Tangard da Serra, todas em no Estado de Mato Grosso, no qual ha grande
concentracdo de operadores agricolas.
6 DIVULGACAO

- Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC)

- Foliar Aviacao Agricola Ltda.

- SERIPA L 1L, I, IV, V, VI e VI

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 29/03/2010
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