COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO
DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE: PT -ETT

MODELO: EMB 820 C

DATA: 28 JUL 2002



Modelo: EMB-820 C OPERADOR:

Matricula: PT — ETT Maria Cristina Cubo Brandao
Data/hora: 28 JUL 2002 — 16:30P TIPO:

ACIDENTE || gcal: Fazenda S&o Jodo
Municipio, UF: Fernandopolis - SP

AERONAVE

Colisdo em v6o com obstaculo

O unico objetivo das investigacgdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencao de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) € a prevengdo de futuros acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviacao Civil Internacional - OACI, da qual o
_ Brasil é pais signatario, o proposito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
= responsabilidade. Este Relatério Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hipéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatério para qualquer outro propdésito podera induzir a interpretacfes errdneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Fernandopolis — SP (SDFD), com seis pessoas a bordo,
incluindo o piloto, para um véo panoramico sobre a cidade.

As condi¢c6es meteoroldgicas contra indicavam o v6o, pois havia um nevoeiro que
restringia o teto a 40 (quarenta) metros.

Alguns minutos apds a decolagem, a aeronave colidiu com o solo, incendiando-se
em seguida.

O avido sofreu danos que o tornaram economicamente irrecuperavel.

O piloto sofreu lesdes leves. Quanto aos passageiros, dois sofreram lesées leves;
outros dois graves, e um faleceu no local.

. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais
Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - 01 -
Graves - 02 -
Leves 01 02 -
llesos - - -
2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave ficou completamente destruida.

b. A terceiros
N&o houve.
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lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas

N&o havia registro de horas de vbo, pois o0 condutor da aeronave ndo era piloto
habilitado.

b. Formacao

O condutor da aeronave ndo tinha formagdo aeronautica. Era habituado a
pilotagem de aeronaves de pequeno porte.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O condutor da aeronave ndo possuia qualquer tipo de licenca ou certificado.

o

. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de véo
O condutor da aeronave ndo possuia qualificacdo nem experiéncia para o voo.

e. Validade da inspecéo de saude
O condutor da aeronave nao possuia Certificado de Capacidade Fisica.

2. Informag0des sobre a aeronave

A aeronave, bimotora, tipo EMB—-820C e numero de série 820093, fora fabricada
pela EMBRAER em 1979 e somava 3.834 h 48 min, quando sofreu o acidente.

Seu Certificado de Matricula, de numero 9958 e data de expedicdo 26 JUN 2001,
bem como o seu Certificado de Aeronavegabilidade, encontravam-se validos.

Sua ultima inspecao, do tipo 50 horas, foi realizada na oficina América do Sul em
14 MAR 2002, sendo desconhecidas as horas voadas ap0s tais trabalhos.

Sua ultima revisao geral, do tipo 1000 horas, foi conduzida pela mesma oficina em
11 JAN 1999, sendo igualmente desconhecidas as horas voadas apés esta revisao.

Sao também desconhecidas as condi¢cdes das Cadernetas de hélices, motores e
células. Ainda assim, os servicos de manutencdo foram considerados periédicos e
adequados.

3. Exames, testes e pesquisas
Nao realizados.

4. Informagbes meteoroldgicas

Havia um forte nevoeiro na area do acidente, e o teto ndo passava de 40 metros.
O condutor da aeronave voava em condi¢cdo IMC no momento do acidente.

5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicagao
Nada a relatar.
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7. Informacdes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos
A aeronave colidiu com uma colina, com terreno firme e arborizado.

O impacto se deu com as asas niveladas e com uma trajetéria de 4 a 7 graus em
relacdo ao solo.

9. Dados sobre o fogo

ApOGs a parada total da aeronave, houve o inicio do fogo no motor esquerdo,
alastrando-se por toda a aeronave, vindo a destrui-la totalmente.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os passageiros nao receberam orientacao prévia em relacdo aos procedimentos
de emergéncia na aeronave. Com o inicio do incéndio, houve péanico, prejudicando o
abandono da aeronave.

A evacuacdo se deu pelas saidas de emergéncia, bem como pelas partes
destruidas da aeronave.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

Tratava-se de um véo conduzido por pessoa ndo credenciada pelo Departamento
de Aviacao Civil.

A aeronave decolou de Fernandopolis, com 06 (seis) pessoas a bordo, para
realizar um véo panoramico sobre a cidade.

Apesar de ndo ser detentor de qualquer tipo de habilitacdo aeronautica, o
condutor possuia alguma experiéncia na pilotagem de avides de pequeno porte, em
especial neste aparelho, o qual pertencia a sua esposa. Por este motivo, acreditava que
reunia as condi¢des necessarias para execucédo do voo.

Apos a decolagem, as condi¢cbes meteorologicas pioraram, fazendo com que o
vbo passasse a ser conduzido em condi¢cdes IMC (condicbes meteorologicas por
instrumentos), para a qual o condutor ndo era habilitado.

Instantes apds a decolagem, e voando dentro de intenso nevoeiro, a aeronave
colidiu com o solo, incendiando-se em seguida.

13. Aspectos humanos
a. Fisioldgico
N&o pesquisado.

b. Psicolégico
N&o pesquisado.
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14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais

O acidente em questdo enquadra-se como atividade contraria ao Cdédigo
Brasileiro de Aerondutica - CBA, envolvendo o condutor e a proprietaria da aeronave,
pois se tratava de utilizacdo de aeronave sem dispor de habilitacdo para a sua
pilotagem, bem como por permitir a operacao de aeronave por pessoa néo habilitada.

IV. ANALISE

Tratava-se de uma atividade contraria ao Cédigo Brasileiro de Aeronautica, na qual
uma pessoa nao credenciada como piloto, decolou com uma aeronave para, com mais
cinco pessoas a bordo, realizar um véo panoramico, a baixa altura, sobre a cidade.

Houve quebra de disciplina de Seguranca de Voo por parte do condutor da
aeronave, bem como pela sua proprietdria, ao operar e permitir a operacao,
respectivamente, da aeronave, sem que o condutor fosse habilitado para tal.

Dispunha o condutor de alguns conhecimentos para operar a aeronave, porém,
insuficientes para proceder a uma analise meteoroldgica, bem como elaborar um
planejamento para que o vOo pudesse transcorrer com segurancga.

A proprietaria da aeronave, esposa do piloto, faltou a devida supervisdo, no sentido
de nédo autorizar ou impedir a realizacéo do véo.

As condi¢cdes meteoroldgicas contra indicavam o v6o, devido ao nevoeiro nas
vizinhancas do aerdédromo. As condicbes de teto e Vvisibilidade se deterioraram
rapidamente logo apds a decolagem.

Como o condutor ndo detinha conhecimentos aeronauticos, ignorou a meteorologia,
realizando a decolagem e entrando em condi¢cdes IMC, vindo a perder o controle da
aeronave.

V. CONCLUSAO

1. Fatos
a. 0 condutor da aeronave nao possuia qualquer tipo de habilitacdo aeronautica;
b. os servicos de manutengdo foram considerados periédicos e adequados;

c. a aeronave, conduzida por pessoa nao habilitada, decolou de Fernanddpolis - SP,
para um v6o panoramico sobre a cidade;

d. alguns minutos ap0s a decolagem, a aeronave colidiu com o solo, incendiando-se
em seguida;

e. 0 condutor afirmou néo ter avaliado adequadamente as condi¢cdes meteorologicas;
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havia um forte nevoeiro no local do acidente, com teto de aproximadamente 40
metros;

o condutor entrou em condi¢cdes IMC e perdeu o controle da aeronave, colidindo
com o solo;

a aeronave explodiu instantes apos a coliséo;

um passageiro faleceu no local; dois sofreram lesGes graves e outros dois, lesdes
leves e o piloto sofreu lesdes leves; e

a aeronave ficou completamente destruida.

Fatores contribuintes

a)

b)

Fator Humano

(1) Fisiolégico — Nao pesquisado.
(2) Psicolégico — Nao pesquisado.
Fator Material - Nao contribuiu.
Fator Operacional

(1) Deficiente Supervisao — Contribuiu.

A falta de supervisdo, por parte da proprietaria, possibilitou a realizacdo do véo
por pessoa nao habilitada.

(2) Condic6es Meteoroldgicas Adversas — Contribuiram

Apesar de ndo ser habilitado, o condutor poderia ter concluido o véo, caso as
condicdes meteorolégicas ndo fossem tdo restritivas. Conseqlentemente, a baixa
visibilidade teve papel preponderante para a ocorréncia do acidente.

(3) Pouca experiéncia de V6o na Aeronave — Contribuiu.

Por se tratar de pessoa ndo habilitada, a sua inépcia se revelou como fator
relevante para o acidente, pois 0s seus conhecimentos e experiéncia eram muito
limitados para as condi¢gdes reinantes no dia do acidente.

(4) Outros — Contribuiram

O condutor da aeronave nao era habilitado para desempenhar a funcéo de
piloto.



| PT-ETT | 28JUL 2002 |

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacgdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de 30 JAN 96, é o

estabelecimento de uma acéo ou conjunto de acdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aerondutica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgéo ao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1.

O SERAC — 4 dever4, no prazo de 03 (trés) meses:

Confeccionar uma DIVOP deste acidente e divulga-la para todos os aeroclubes,
Escolas de Aviagao e associagOes de Pilotos, dentro de sua circunscricdo, bem como
encaminha-la também aos demais SERAC, a fim de que seja dada ampla difusdo das
irregularidades deste acidente, e dos ensinamentos que dele poderdo ser obtidos.

Os SERAC deverao, no prazo de 03 (trés) meses:

Divulgar os ensinamentos deste acidente, através da DIVOP a ser elaborada pelo
SERAC 4.

A DIPAA do DAC dever4, no prazo de trés meses:

Realizar seminarios e palestras direcionadas aos pilotos e proprietarios de aeronaves
da aviacdo geral, no intuito de conscientiza-los ao aprimoramento da Seguranca de V6o
e dos seus reais propositos, bem como das conseqiéncias legais advindas de um
acidente aerondautico, ante as irregularidades constatadas durante a investigacdo do
acidente.




