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AERONAVE

Data/hora: 08 AGO 2002 — 17:30P | TIPO:
ACIDENTE |Local: Pista de pouso

Cidade, UF: Cameta - PA Colisdo com obstaculos no solo

O Uanico objetivo das investigacOes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) € a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizagao de Aviagdo Civil Internacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o proposito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hipdteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste
relatério para qualquer outro proposito poderd induzir a interpretacdes errdneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

I. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Tucurui — PA (SBTU), com destino ao aerédromo de Baiéo-
PA (SNBW), com quatro passageiros e o piloto. Alguns minutos antes de iniciar a descida, um
dos passageiros recebeu um telefonema e informou ao piloto que ndo seria mais necessario o
pouso em Baido, devendo, a partir daquele momento, prosseguir o voo para Belém.

ApOs a passagem da vertical de Baido, os ocupantes afirmaram ter ouvido um ruido
na fuselagem da aeronave, que foi gradativamente aumentando de intensidade, levando o
piloto a pousar no antigo aerodromo de Cameta-PA, para verificar o motivo do suposto ruido.

Durante a corrida de pouso, a ponta da asa esquerda atingiu a cabeca de uma
pedestre que caminhava na lateral da pista.

ApGs verificar que o ruido era devido ao desprendimento de uma borracha que ficava
afixada na raiz da asa direita, o piloto efetuou 180° e decolou no sentido oposto ao do pouso,
com destino a Belém (SBJC).

Dois passageiros, fretadores do vbo, optaram por ficar em Cameta, alegando estarem
assustados para continuar o voo.

Somente ao pousar em Belém, o piloto veio a tomar conhecimento da morte da
pedestre, através de um telefonema dado por um dos passageiros desembarcados em
Cameta.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - 01
Graves - - -

Leves - - -
llesos 01 04 -
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2. Materiais

a. A aeronave
N&o houve.

b. A terceiros
N&o houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. InformacgBes sobre o pessoal envolvido
a. Horas voadas

PILOTO
B 0 1= VL TSP 3.304:00
TOtais NOS GIMOS 30 QIAS  ++rrrrrrrrrrrrrrrrrmmmrrmmreeeiiiiir e e e e saaes 35:00
TOtais NAS GItIMAS 24 NOFAS  ++++rrrrrrrrrrrrrrrrmermeraeeeiiiiiiiir e e e e e e s aanns 05:35
Neste tip0 08 @EIONAVE  «-rrrrrrrrrrrrimr s 1.000:00
Neste tipo NOS GIMOS 30 dias — «+ewrrrerrerereseesiesisee e 20:00
Neste tipo Nas GIIMAs 24 NOTas -« «-rwwreerrrersmieis s 01:45

As horas de vbo foram declaradas pelo proprio piloto.
b. Formacao

O piloto foi formado pelo Aeroclube do Parand em 1995.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca tipo PC (Piloto Comercial) e estava com as suas
habilitagdes IFR (vbo por instrumentos) e MLTE (Multimotor-terrestre) validas.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de vbo

O piloto era qualificado e tinha suficiente experiéncia no tipo de vdo.
e. Validade da inspecédo de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave bimotora, modelo EMB-810 C, numero de série 810206, fora fabricada
pela EMBRAER em 1978. Seus Certificados de Matricula, de niumero 9779 e emissdo em
06 SET 2000, bem como o de Aeronavegabilidade, achavam-se validos.

Sua Ultima inspecdo, do tipo 100 horas, foi conduzida pela Oficina PLANAVE
AVIACAO LTDA. em 11 JUL 2002, tendo a aeronave voado 19 horas apos os trabalhos de
manutencgao.

Sua ultima revisdo, do tipo 1000 horas, foi conduzida pela Oficina LMP
MANUTENCAO DE AERONAVES LTDA. em 29 AGO 2001, tendo a aeronave voado 379
horas apGs a revisao.
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A aeronave somava um total de 5.056 horas por ocasido do acidente.
As cadernetas dos motores e das hélices encontravam-se atualizadas.

Os servicos de manutencao foram considerados periédicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas.

Foi realizada uma verificacdo técnica quanto ao ruido que se afirmou terem ouvido a
bordo, constatando-se que a borracha existente proxima a raiz da asa estava parcialmente
solta, ndo tendo ocorrido danos a aeronave. Posteriormente, foi feita uma consulta a
EMBRAER, sendo informado que existem relatos da ocorréncia de casos semelhantes;
entretanto, o fato em questdo nao configurava uma situacéo de emergéncia, por nao afetar
o0 desempenho de vbo da aeronave.

O desprendimento ocorreu somente no intradorso da asa direita, proximo aos bordos
de ataque e de fuga, ficando a parte intermediaria da borracha fixada na raiz da asa.

4. Informagdes meteorologicas

As condi¢des meteoroldgicas eram compativeis com o voo visual.

5. Navegacéao

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo

O aerodromo Max Pirijos (SNCT), no municipio de Cameta — PA estava interditado e
era administrado pela prefeitura de Cametd. Teve sua homologagdo revogada, com
interdicao definitiva em 08 AGO 1990, por ndo atender, a época, aos requisitos minimos
de segurancga.

Dotado de pista de asfalto com cabeceiras 05/23, possuia as dimensdes de 1.000
metros de comprimento e 11 metros de largura.

O local apresentava um grande numero de pessoas, animais e veiculos que
transitavam normalmente na pista. A area era utilizada diariamente para pratica de
caminhadas.

Também, nesta area, a vegetacdo adjacente estava muito alta e volumosa. Existiam,
aproximadamente, dezoito campos de futebol que eram utilizados pelos moradores da
cidade. Nas laterais da pista de pouso, 0 piso, outrora de asfalto, estava bastante
deteriorado.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrogcos

Durante o pouso em Cameta, a aeronave colidiu com a ponta da asa esquerda na
cabeca de uma transeunte que caminhava na lateral da pista, no mesmo sentido do pouso,
provocando-lhe lesdes fatais.

9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.
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10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Nada a relatar.
11.Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12.Aspectos operacionais

A aeronave iniciou um voo de fretamento, decolando do Aeroporto Jalio César - SBJC
as 15 h 35 min com destino a Tucurui — SBTU e Baido — SNBW.

As 16 h 50 min, a aeronave decolou de Tucurui, onde embarcaram quatro
passageiros, com destino a Baido, onde apanharia outro passageiro. Ja proximo a Baiéo,
um passageiro recebeu um telefonema e apdés, informou ao piloto de que ndo seria mais
preciso pousar naquela localidade e que deveriam prosseguir direto para Belém.

Durante o trajeto para Belém e em v6o nivelado, ap0s ter passado a vertical de Baido,
0s ocupantes afirmam terem ouvido um forte ruido na fuselagem da aeronave, de algo
batendo, o que causou um certo temor aos passageiros. O piloto optou entdo por um
pouso de precaucao para uma avaliacdo do citado ruido.

As localidades mais proximas para pouso seriam as pistas de Cametd (nado
homologada), e a de Mocajuba, sendo esta registrada no COMAR 1, regularizada e que
apresentava melhores condicbes de operacdo. A distancia entre o ponto onde foi
percebida a pane e as pistas de Mocajuba e Cameta era praticamente a mesma, cerca de
oito milhas nauticas, fato este que nao foi considerado pelo piloto.

O piloto resolveu realizar o pouso em Cameta para averiguacao da aeronave, mesmo
tendo o conhecimento das condi¢des precarias daquela localidade.

A envergadura da aeronave era, aproximadamente, 01 (um) metro maior que largura
da pista.

O piloto efetuou o cruzamento da vertical da pista (que fica no centro da cidade), com
0 objetivo de alertar a populacdo sobre o pouso da aeronave. Realizou os procedimentos
necessarios, pousando a aeronave em um pouco mais da metade da pista, seguindo para
a cabeceira oposta.

Verificou entdo que o ruido vinha de uma borracha da juncdo da asa direita com a
fuselagem, que estava solta.

Avaliou que esta pequena discrepancia ndo comprometeria o voo e tranquilizou os
passageiros.

Dois passageiros fretadores do vbéo desceram da aeronave, alegando receio de
continuar com a aeronave naquelas condigdes.

Ato continuo, o piloto iniciou o taxi e, ao fazé-lo, avistou um agrupamento de pessoas
na pista. Como dispunha de mais da metade da pista disponivel, prosseguiu na
decolagem, no sentido das pessoas.

Empreendeu com alguma pressa a decolagem para Belém, intentando pousar no
Aeroporto Julio César no maximo antes do pér-do-sol, as 18 h 18 min, uma vez que, apos
esse horario, teria que pousar no Aeroporto Internacional de Val de Cans, o que
acarretaria em custos para a empresa.
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Ocorreu que, ao pousar em Cameta, logo ap0s o toque e com a aeronave ainda na
corrida ap6s o pouso, esta colidiu com a ponta da asa esquerda na cabeca de uma
pedestre, que realizava caminhada ao longo da area onde a aeronave pousou, vindo a
mesma a falecer no local.

O Comandante ndo se deu conta do ocorrido. Afirmou que sé tomou conhecimento de
gue se envolvera em um acidente em Cameta, apds pousar no Aeroporto de Julio César,
em Belém. A informacg&o do ocorrido fora feita, via telefone, por um dos passageiros que,
horas antes, havia desembarcado naquela localidade.

O piloto e os ocupantes afirmaram nao terem percebido o impacto.

O piloto confirmou que ja havia pousado em diversas ocasides naquela pista, sem
nunca haver experimentado qualquer perigo a aeronave.

13.Aspectos humanos
a. Fisiologico

N&o foram encontrados indicios de alteracbes de ordem fisiolégica relevantes
para o acidente.

b. Psicolégico

O piloto realizava véos nesta regido havia trés anos e seis meses.

A empresa dispunha de dois pilotos contratados e mais o seu proprietario, que
também era piloto. A frequiéncia de vbos era de cerca de quarenta a cinqiienta horas
mensais, com duas folgas por semana.

A empresa operava na regiao havia cerca de 13 anos, realizando v6os, em sua
maioria, na Ilha do Marajé e na regido do baixo Tocantins.

A empresa declarou que mantém a bordo de suas aeronaves as publicacées
basicas para os voos, porém ndo exigia um planejamento prévio dos v6os em virtude
da repetitividade das rotas. Considerava que a “familiarizagao” dos pilotos com a regiédo
em que operavam tornava a operacao segura (Sic).

Quanto ao treinamento, a empresa dispunha de Programa de Treinamento
(PT), Programa de Prevencéo de Acidentes Aeronauticos (PPAA) e se encontrava em
fase de elaboragéo final do Manual Geral de Operagdes (MGO).

No acidente em questdo, o piloto decidiu, apdés uma rapida avaliacdo da
aeronave, que teria condicdes de prosseguir para o destino, desconsiderando as
condi¢cbes particulares do aerodromo, ndo homologado e tomado por pedestres e
veiculos.

A Regido Amazobnica, por suas caracteristicas, apresenta um cenario tipico
que praticamente imprime uma deformacéo profissional dos pilotos. A falta de Infra-
Estrutura Aeroportuaria, de fiscalizacédo, formacao técnica e operacional, dentre outras
e o Controle de Trafego Aéreo incipiente em certas aéreas, faz com que os pilotos se
sintam descompromissados com as regras minimas de seguranca, uma vez que €
muito pequeno o receio de punicao.
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Também, a Obvia necessidade de auferir ganhos para a préopria subsisténcia
faz com que os pilotos e empresas de Taxi Aéreo se descuidem do controle do peso,
combustivel e manutencdo das aeronaves, para voar 0 maximo possivel, aceitando
realizar pousos e decolagens em pistas ndao homologadas (clandestinas), burlando
inclusive planos de voo, situacfes estas incutidas na cultura organizacional de algumas
empresas de Taxi Aéreo da regiao.

Estas caracteristicas costumam comprometer o nivel de consciéncia
situacional dos pilotos, fazendo-os complacentes para com suas proprias deficiéncias,
chegando mesmo a sequer considera-las.

O fato de realizar pousos e decolagens em pistas, teoricamente impossiveis de
serem utilizadas, aumenta em muito a sua “auto-estima”, que acaba por enaltecer uma
imagem de competéncia muito além da real. Como exemplo € que, em muito dos
casos, quando surge uma pane na aeronave, o piloto se sente habil para tentar sana-
la (especialmente se esta em local mais distante) e retomar o vdo e,
conseqguentemente, retomar os seus ganhos.

Deste modo, é comum se ter num acidente a presenca dos maus habitos
adquiridos, que criam excesso de confianca e que geram tomadas errbneas de
decisdo, complacéncia e o consequente desprezo as Normas de Seguranca.

14.Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15.InformacgBes adicionais

Apbs o pouso de precaucdo no aerodromo de Cametd, o qual fora definitivamente
interditado, a partir de agosto de 1990, o piloto decolou para Belém sem autorizacdo da
Autoridade Aeronautica, contrariando a letra “f”, inciso VI, Art. 302 do CBA.

O piloto ndo elaborou a relacdo de passageiros embarcados e transportou duas
passageiras desconhecidas no trecho Tucurui — Jalio César, contrariando a Portaria DAC
N° 18/DGAC, de 12 JAN 2000.

Apo6s o pouso em Cameta, o piloto, antes da decolagem, deveria ter comunicado a
ocorréncia a Autoridade Aeronautica, conforme previsto na NSMA 3-5 “Comunicagao de
Acidentes e Incidentes Aeronauticos”. O pouso em local que ndo o seu destino ou
alternativa, em uma situacao considerada de emergéncia, é classificado pela citada norma
como Incidente Aeronautico e deve ser obtida uma nova autorizacao de decolagem.

Em julho de 2001, o SERAC 1 recebeu uma dendncia de operagdes rotineiras na
localidade. Isto posto, foi enviada ao local uma equipe de fiscalizagcdo que constatou o fato,
autuando uma aeronave que la operava. Também na oportunidade, a equipe reuniu-se
com o prefeito municipal, com o objetivo de esclarecé-lo dos perigos daquelas operacdes,
bem como as responsabilidades juridicas da prefeitura em caso da ocorréncia de acidente
aéreo. Foi ainda orientado pela equipe quanto aos procedimentos para a implantacao de
um novo aerédromo.

A época, houve diversos contatos oficiais entre a Prefeitura de Cameta e 0 SERENG |
(Servico Regional de Engenharia) para a resolucdo do problema, ndo tendo sido
revalidado o registro daquele aer6dromo no DAC.

Aquela época, o principal foco dos véos na regido era o transporte de malotes
bancarios.
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A empresa operadora encontrava-se em processo de homologacdo (CHETA), no
SERAC 1. Sua situacgao juridica e operacional encontrava-se em dia. No desenrolar do
processo de homologacdo ela ndo possuia, ainda, um Programa de Treinamento
aprovado, seguindo os minimos requeridos pelo RBHA 135 para a manutencao
operacional dos seus pilotos.

V. ANALISE

Tratava-se de um voo de fretamento de taxi aéreo de uma aeronave, que decolou de
SBJC - Belém, transportando passageiros, com destino a Tucurui e Baido, ambas no Para.

Durante a segunda etapa, segundo o piloto, a aeronave apresentou uma anormalidade
em voo, identificada preliminarmente como um forte ruido de algo batendo na fuselagem,
tendo o piloto decidido fazer um pouso de precaucdo em Cameta, um aerédromo interditado,
durante o qual a aeronave colidiu com uma pedestre que caminhava na lateral da pista, que
veio a falecer.

O aerd6dromo utilizado, por haver sido definitivamente interditado, oferecia sérios riscos
para a operacado aérea, pois um grande numero de pessoas, animais e veiculos transitavam
normalmente pela pista, e a area era utilizada diariamente para a pratica de caminhadas.

As condicbes meteorolégicas eram compativeis com o vdo visual, sem qualquer
restricao de visibilidade.

A escolha do local do pouso de precaucgao foi inadequada, haja vista que a pista de
Cameta ndo mais era homologada pelo DAC, fato sabido pelo piloto.

O piloto dispunha ainda da opcao de utilizar o aerédromo de Mocajuba, distante cerca
de oito milhas nauticas de Cameta e com melhores condicdes operacionais. As caracteristicas
operacionais dos dois aerédromos néo foram consideradas pelo piloto.

A escolha do local do pouso de precaucéao foi influenciada, muito provavelmente, pela
familiaridade do piloto com o local, ja que, anteriormente, operara algumas vezes na
localidade.

Apesar de conhecer as condic6es do aerédromo escolhido para o pouso, como sendo
nao homologado e perigoso, o piloto procurou cingir-se de cuidados, ao efetuar uma
passagem sobre a pista para sinalizar a sua intencdo de pousar no aerédromo.

Fica suspeito o fato de nédo ter sido verificado o dano resultante do impacto com a
pedestre, quando da verificacdo externa da aeronave apds um pouso dito de emergéncia, e
ainda, ter decolado sabendo da aglomeracao de pessoas que vinham na sua direcao, da outra
extremidade da pista.

Ao analisar os fatos e observando as situa¢gfes descritas acima, em que o piloto se
encontrava, pode-se estabelecer uma relacdo de causa e efeito, as quais estdo descritas a
seguir, bem como alguns fatores que influenciaram direta ou indiretamente no acidente:

e De acordo com o check-list, é previsto a cada parada da aeronave a realizacdo de
uma inspecao externa intermediaria, a qual, em principio, ndo foi realizada pelo piloto
antes da decolagem de Tucurui (SBTU); pois seria de se esperar que ja houvesse
sinais de deterioracédo da borracha, perceptiveis a olho nu, no solo, e provavelmente ja
solta, o que seria percebido pelo piloto;
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¢ Havia indicios da realizacdo de voos de fretamento da Soure Téxi Aéreo para operar
em pistas sem condi¢cdes regulamentares de uso, conclusdo esta baseada na propria
declaracdo do piloto, em que cita haver operado na localidade recentemente, cuja
familiarizacao o influenciou na escolha desta pista para um pouso dito de emergéncia.

¢ A considerar verdadeiras as declaracdes do piloto sobre o ocorrido, a sua ansiedade
pelo retorno a Belém, antes do pér do sol, e a aten¢éo voltada para a dita condicdo de
emergéncia da aeronave desviaram a sua atengcdo das restricbes ao pouso, dos
obstaculos e da necessidade de uma arremetida para evitar o acidente.

e A decolagem para Belém ndo poderia ocorrer sem uma autorizacdo especial do
SERAC 1, j4 que, se realmente houve uma emergéncia, o piloto deveria té-la reportado
nos termos da NSCA 3-5.

No que concerne ao Fator Humano, observou-se que o comandante estava muito
envolvido com o horario de pouso a cumprir no aeroporto Julio César, de forma que priorizou
esta situacdo, em detrimento de outras variaveis presentes no momento, como, por exemplo,
uma avaliacdo mais criteriosa das condicbes de pouso de Cameta, bem como de uma
sinalizacdo mais convincente de suas intencdes de pousar na localidade, de maneira a,
efetivamente, alertar a populagéo sobre o pouso iminente.

O piloto afirmou ter pousado em ocasides anteriores, em condi¢gdes ndo emergenciais,
mesmo sabendo que esta pista estava em situacgao irregular (definitivamente interditada pelo
DAC), denotando ter adquirido tal habito.

Na situacdo especifica, o piloto estava com a sua atencdo concentrada inicialmente
para o provavel “defeito” causado pelo ruido na asa, e pelo desejo de retornar a Belém em
tempo habil, de forma a ndo causar prejuizos financeiros (taxas) adicionais para a empresa.

Os SERAC tém envidado esfor¢cos no intuito de esclarecer os proprietarios das pistas,
sejam 6rgaos publicos ou privados, quanto as consequéncias graves que poderdo advir das
operacdes de aeronaves em pistas irregulares.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;

a
b. o piloto estava com a sua Licenca e Habilitacdes validas;

0o

o piloto era qualificado e possuia suficiente experiéncia para realizar o v6o0;
d. os servicos de manutencéo foram considerados periddicos e adequados;

e. tratava-se de um vbéo de fretamento de uma aeronave, de SBJC - Belém,
transportando passageiros, com destino a Tucurui e Baido, ambas no Par§;

f. segundo o piloto, durante a segunda etapa, a aeronave apresentou uma
anormalidade em voo, identificada preliminarmente como um forte ruido de algo
batendo na fuselagem, tendo o piloto decidido fazer um pouso de precaucao em
Cameta;

g. o aerodromo escolhido ndo era homologado, tendo sido definitivamente interditado a
partir de agosto de 1990;
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h. o piloto pousou em suposta situacdo de emergéncia e decolou a revelia, sem informar
a Autoridade Aerondutica;

I. o piloto era conhecedor da situagao irregular da pista escolhida;

j. durante a corrida ap0s pouso, a aeronave colidiu com uma pedestre que caminhava
na lateral da pista, a qual veio a falecer, sem que o comandante houvesse percebido
o fato;

k. apos parar a aeronave, o piloto afirmou que o “ruido” ouvido em véo advinha de uma
borracha da jung&o da asa direita com a fuselagem, que se encontrava solta;

|. o piloto avaliou que esta discrepancia ndo comprometeria 0 voo e tranquilizou os
passageiros, optando por decolar em seguida para Belém,;

m. dois passageiros permaneceram em Cametg;

n. ato continuo, o piloto iniciou o téxi para a decolagem e, ao fazé-lo, avistou um
agrupamento de pessoas na sua direcdo. Ainda assim, prosseguiu na decolagem;

0. o piloto afirmou que s6 tomou conhecimento de que se envolvera em um acidente em
Cameté apo6s pousar no Aeroporto de Julio César, em Belém;

p. o piloto alegou ter pousado em Cametd em outras situacoes;
g. a aeronave sofreu danos leves na ponta da asa esquerda; e

r. a pedestre faleceu no local.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) Fisiologico - Nao contribuiu.
(2) Psicolégico — Contribuiu

A escolha da aterrissagem na area de pouso da cidade de Cametd para a
verificacdo do suposto ruido na fuselagem da aeronave foi influenciada pelos
aspectos da motivacdo, atencéo e habitos adquiridos.

b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Julgamento — Contribuiu

Pela opcdo do pouso em Cameta, ao se considerar em situacdo de
emergéncia, quando o piloto tinha como opcdo de pouso a pista de Mocajuba,
registrada no COMAR 1, regularizada e que apresentava melhores condicbes de
operagao.

Na execucéo do pouso, o piloto ndo considerou os pedestres ao longo da pista
como um impedimento para completar a manobra. As condi¢cdes técnicas da
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aeronave permitiam uma arremetida com seguranca para efetuar um novo trafego, o
gue deveria ter ocorrido.

(2) Deficiente Supervisao — Contribuiu

O piloto ja havia pousado anteriormente na pista, revelando que a empresa
nao efetuava um adequado acompanhamento do planejamento e da execucéo de
suas operacdes, possibilitando o pouso de suas aeronaves em uma pista néo
homologada.

(3) Indisciplina de V6o - Contribuiu

Pela desatencdo as normas de seguranca ao empreender a decolagem,
mesmo havendo aglomeragcdo de pessoas na cabeceira oposta. Ao julgar a pista em
condicbes de operacdo, decolou com a aeronave em sentido oposto ao pouso,
colocando em risco pessoas que |4 se encontravam, 0S passageiros, a aeronave,
terceiros e a si proprio.

Apds 0 pouso em suposta situacdo de emergéncia na pista de Cametd, o
piloto, além de ndo realizar uma inspecédo externa apropriada na aeronave, deixou de
comunicar e obter autorizagdo do SERAC 1 para empreender uma nova decolagem
de local ndo homologado.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANGCA DE VOO
Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acbes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da

Aerondutica, d¢ CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgéo ao qual foi dirigida, em ac&o, prazo e
responsabilidade nela estabelecidas.

1. A Soure Téaxi Aéreo deverd, de imediato:

a. Divulgar este Relatério Final a todos os seus tripulantes.

b. Determinar a seus tripulantes para que nao sejam realizados fretamentos cujos
destinos ou escalas sejam pistas sem condi¢des regulamentares de uso.

c. Orientar seu quadro de tripulantes sobre as consequéncias legais advindas de um
Acidente Aeronautico onde seja constatada a nao observancia das normas e
regulamentos.
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d. Incluir no seu PPAA, aulas para seus tripulantes, abordando as Normas do SIPAER.

e. Ministrar aulas sobre o Cadigo Brasileiro de Aerondutica para seus tripulantes.

2. O SERAC 1 devera, de imediato:

a. Solicitar as Empresas de Transporte Aéreo Publico Ndo Regular a inclusdo no PPAA
- Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos de um programa de
Reciclagens de Pilotos, enfatizando a necessidade de uma boa avaliacdo quanto a
decisdo de optar pelo pouso em condicdes de emergéncia, de forma que os
procedimentos adotados ndo aumentem as condicbes de risco a aeronave,
passageiros, tripulantes e terceiros.

b. Realizar campanhas de conscientizacdo de pilotos, empresas de Taxi Aéreo e
proprietarios de aerédromos em condi¢des irregulares, alertando quanto aos riscos

de se permitir operacdes em locais que ndo oferecam as condi¢cdes minimas de
seguranca necessarias a operacao aérea.

3. Os SERAC deveréo, no prazo de trés meses:

a. Divulgar, através de seminarios e palestras voltados para as empresas de Taxi
Aéreo, a importancia do apego constante as normas de Seguranca de V6o quando
do planejamento dos vbos, divulgando, nestas oportunidades, as consequéncias
legais advindas de operacbes em aerédromos irregulares, como a ocorrida no

presente acidente, bem como se servir dos ensinamentos contidos na presente
investigacao.

Obs: Foram expedidos, a época, oficios aos proprietarios de Empresas de Taxi Aéreo,
alertando sobre os perigos de operacfes em campos de pouso ndo regulamentados, e a
Prefeitura Municipal de Cameta, proprietaria do campo de pouso, alertando sobre os

perigos das operacdes aereas no local e sobre as responsabilidades juridicas pelos
acidentes ali ocorridos.
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ApoOs este acidente, a Divisdo de Operacdes do SERAC 1 enviou um Oficio Circular
para todas as empresas de Taxi Aéreo da sua area, esclarecendo sobre as
responsabilidades legais relativas a Aviagao Civil, bem como outras na esfera criminal.
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