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ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sisteniavdstigacdo e Prevengdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes aécosallte acordo com o Anexo 13 ga
Organizacéo de Aviacao Civil Internacional (OACI), da qual csiBéapais signatario, o propésito degta
atividade nédo é determinar culpa ou responsabilidade. Este riRefit@al Simplificado, cuja conclusé
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de amboijaobjetiusivamente a prevencado fle
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatdrio Final Simgtfipara qualquer outro propdsito podgra
induzir a interpretacfes erréneas e trazer efeitos advarBeevencdo de Acidentes Aeronauticos. Hste
Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coletadies deonforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas vileca®d Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
115/A/2014 30/JUN/2014 - 21:00 (UTC) SERIPA IV A-115/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PANE SECA 23°23'18"S | 049°09'08"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
FORA DE AERODROMO ITAI SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-ESM EMBRAER EMB-810C
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de Bardo de Melgaco, MT, com destino a Avare, SP
transportando drogas ilicitas.

Quando a aeronave havia voado tempo equivalente a sua autonomia, o piloto optou
por realizar pouso em uma plantacéo de batatas na érea rural do municipio de Itai, interior
de Sao Paulo.

A existéncia de entorpecentes dentro da aeronave foi constatada pela Policia Militar
local e registrada em Boletim de Ocorréncia.

A aeronave teve danos graves.
Os ocupantes sairam ilesos.

Figura 1 - Situacdo da aeronave apés a ocorréncia.

3. Comentdarios/Pesquisas

O piloto relatou que estava em Cuiaba quando recebeu a proposta de realizar um
Voo transportando passageiros e carga para o Estado de Sdo Paulo. O voo seria feito a
partir da cidade de Bardo de Melgaco, MT e teria como destino o aerédromo de Avare,
SP.

Segundo o relato, o piloto disse estar realizando pela primeira vez o voo na
aeronave em questdo, e por isso ndo estava ciente de qualquer discrepancia no
funcionamento dos sistemas da aeronave. Disse ainda que, foi informado que deveria
transportar um passageiro e 220kg de carga, e que esta carga se tratava de inseticida
sélido.

A intencdo era realizar um voo sob regras visuais, entretanto ndo foram trazidas
para a aeronave as cartas de navegacao visual (WAC, CNAV, CAP), tampouco cartas de
VOO por instrumento.

Assim, a aeronave decolou com os tanques de combustivel cheios e com a intengéo
de apresentar o plano de voo em voo (AFIL).

O piloto declarou que manteve o transponder da aeronave acionado com o codigo
2000 apos a decolagem, mas néao foi realizada a comunicacdo com o APP de Cuiaba ou
de Campo Grande, pois, conforme o relato do piloto, o equipamento de comunicacdo VHF
da aeronave estava com funcionamento anormal, apenas recebendo as informacgdes
moduladas nas frequéncias selecionadas, mas sem conseguir transmitir mensagens.
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O método de navegacao descrito pelo piloto foi o célculo de uma proa ideal, no caso
170° na bussola magnética, e seguir sempre buscando esta proa. Conforme citado
anteriormente, ndo havia o auxilio das cartas pertinentes e, além disto, o piloto relatou
gue os equipamentos que poderiam auxiliar a navegacao por instrumentos (ADF e VOR)
estavam inoperantes e a aeronave nao possuia GPS.

Apesar das dificuldades de comunicacdo e das discrepancias encontradas nos
equipamentos de navegacao, o piloto optou por seguir normalmente o voo no nivel 075
até a regido de Avare.

O aerédromo onde o piloto tinha intencdo de pouso nao foi encontrado, por conta
disso, o piloto afirmou que quando foram verificadas 4 horas e 40 minutos de voo foi
efetuada descida até 2500 pés de altitude e buscou local para efetuar um pouso de
emergéncia, pois nesse momento ja existia grande preocupacdo quanto a um possivel
apagamento do motor por falta de combustivel.

Foram voados mais 30 minutos com a aeronave em regime de minimo consumo de
combustivel ainda buscando o aerédromo de destino, e, por fim, o piloto realizou o pouso
em uma estrada vicinal em meio a uma plantacao.

O pouso foi realizado em terreno irregular e com trens de pouso baixados, a
aeronave derivou para a esquerda durante a corrida apés o pouso. Houve danos graves
ao conjunto propulsor e a fuselagem da aeronave.

Figura 02 - Aeronave vista de frente com as hélices visivelmente danificadas.

3.1 Fatores Contribuintes

- Indisciplina de voo;
- Julgamento de pilotagem;
- Planejamento de voo.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
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d) a aeronave se acidentou em uma plantacéo;

e) a aeronave teve danos graves na fuselagem, motores, carenagem dos motores,
hélices e nos trens de pouso;

f) Os ocupantes da aeronave sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

Nao ha.

Em, 15 de maio de 2015.
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