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AERONAVE

SIPAE

Data/hora: 07 DEZ 2000 - 09:10P | TIPO:
ACIDENTE |Local: SWJW

o . Falha do motor em voo
Municipio, UF: Jatai - GO

O Uunico objetivo das investigacdes realizadas p8ligtema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao deifas acidentes aeronauticos. De acordo com
0 Anexo 13 da Organizacdo de Aviacao Civil Intermawal - OACI, da qual o Brasil € pais
signatario, o proposito dessa atividade ndo é daiear culpa ou responsabilidade. Este Relatorio
Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hip@gsou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronasti€» uso deste relatério para qualquer outro
propésito podera induzir a interpretacfes erroneastrazer efeitos adversos ao SIPAERste
relatorio € elaborado com base na coleta de dadetuada pelos elos SIPAER, conforme previsto
na NSCA 3-6.

l.  HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aer6dromo de Jatai — SWJW, por volta das 09:10 horas,
para efetuar um voo local com trés pessoas a bordo.

Apods cruzar 500 ft de altura, a aeronave entrou em curva pela esquerda, visando
ingresso na perna do vento. Ainda em ascensao, no circuito de trafego, ocorreu uma falha
do motor.

Na sequéncia, o piloto tentou reacender o motor, mas ndo obteve sucesso.
Optou, entéo, por efetuar um pouso de emergéncia em um terreno com pouca vegetacéao e
proximo a um rio.

Durante a aproximacdo para 0 pouso, proOximo ao solo, a aeronave teve de
superar um obstaculo (arvore) de cerca de 15 metros de altura, 0 que ocasionou a perda
de sustentacdo da aeronave devido a queda de velocidade, permitindo que a aeronave
colidisse com o solo em situacao de estol.

Em decorréncia do impacto, a aeronave sofreu danos graves.
Os trés ocupantes sofreram lesdes graves.

.  DANOS CAUSADOS
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1. Pessoais

LesbOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves 01 02 -
Leves - - -

llesos - -

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves no motor e hélice, trem de pouso, fuselagem,
asa esquerda e cabine.

b. A terceiros

Nao houve.

. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagbes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vbo PILOTO
1Ko ] = 15 800:00
Totais NOS UIIMOS 30 IAS  ...ceveiiiiieie e 25:00
Totais NAs UlIMAS 24 NOTAS  ....cieeeiiii e 00:00
NesSte tip0 d€ @EIrONAVE  ......cccoviiiiii i e 50:00
Neste tipo N0s UlItIMOS 30 diaS ........ceeiiiieiiiiiiice e, 25:00
Neste tipo Nas Ultimas 24 hOras .........cooovvvviiiiiiiie e, 00:00

b. Formacao
Nada a relatar.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia Licenca de Piloto de Comercial, categoria avido, e estava
com o seu Certificado de Habilitacdo Técnica valido.
d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de voo realizado
O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para a
realizacdo do v6o pretendido.
e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.
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2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo avido monomotor, modelo EMB 721C, foi fabricada pela
EMBRAER em 1977 e possuia n° de série 721069, com capacidade maxima para um
tripulante e seis passageiros.

A aeronave estava com o seu Certificado de Aeronavegabilidade valido.
As cadernetas de célula e motores estavam atualizadas.

Sua ultima inspecédo foi do tipo 100:00 horas, realizada pela oficina Goias
Manutencao de Aeronaves, em 24 NOV 2000, tendo voado 5 h apds essa inspecao.

O motor modelo LYCOMING 10-540-K1G5D, n° de série L-15921-482 possuia
3595:35 H de utilizacdo e voou respectivamente 171:30 h e 174:00 h apds ultima
revisdo e ultima inspecao.

O peso maximo de decolagem da aeronave é de 1633 Kg e estava dentro dos
limites no momento do acidente, assim como a posi¢cdo do Centro de Gravidade
(CG).

Os servigos de manutencédo foram considerados periodicos.

3. Exames, testes e pesquisas

Foram realizados exames visuais e testes de bancada em alguns sistemas da
aeronave e constatou-se que a injetora ndo proporcionava vazao de combustivel para
a unidade de distribuicdo (aranha), em todas as posi¢cdes das alavancas de poténcia
e mistura.

Foi realizado o procedimento de abertura da parte interna da injetora e
verificou-se que a porca “nut self-locking”, PN 1539449, havia se soltado de sua sede,
acarretando o deslocamento do diafragma e, consequentemente, a vedacao da
passagem de combustivel para a unidade distribuidora “aranha”.

O magneto foi testado e encontrava-se em condi¢bes normais de operacéao,
porém, foi verificado que este ndo havia cumprido a Diretriz de Aeronavegabilidade
AD n° 96-12-07, que determina a troca da catraca de acionamento do magneto em
caso de folga.

A parada do motor em vbo, muito provavelmente, foi causada pela
interrupcdo do fluxo de combustivel quando de sua passagem pela bomba injetora.
Durante o vbo, a porca “nut self-locking”, responséavel pela regulagem do combustivel
que vai para a unidade distribuidora, soltou-se, ocasionando um corte no
fornecimento do combustivel.

Entretanto, ndo foi possivel verificar, através dos exames e testes de
bancada, a razdo do afrouxamento e consequente soltura da referida porca. Tal
acontecimento pode ter sido, muito provavelmente, gerado por uma deficiente
manutencao ou por falha de material.

4. Informacfes meteorologicas

No momento da ocorréncia do sinistro as condigcbes meteoroldgicas eram
CAVOK em toda a regiéo.

5. Navegacéo
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Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.
7. Informacdes sobre o aerodromo

O aerédromo de Jatai, SWJW, era compativel com o tipo de aeronave e
possuia pista de 1500 metros de comprimento por 23 metros de largura, de asfalto,
com direcédo 13/31 e elevacao de 2529 ft.

O aerédromo é publico e homologado, sendo de responsabilidade da
Prefeitura Municipal de Jatai.

N&o ha controle de trafego aéreo nem Plano de Emergéncia Aeronautica em
Aerodromo (PEAA).
8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos
A aeronave colidiu dentro de area de aerédromo, em terreno cultivado de
superficie firme e irregular.
N&o houve impactos anteriores ao impacto com o solo.

A aeronave preparava-se para tocar o solo em pouso de emergéncia, quando
houve a necessidade de o piloto efetuar uma manobra para evitar a colisdo com uma
arvore de cerca de 15 metros de altura. Nesse momento, houve a diminuicdo da
velocidade e a aeronave colidiu com o solo em estol com posicédo de asas niveladas e
sem inclinacéo.

Os destrogos tiveram distribuicdo concentrada e nao foram movimentados
antes da acdo inicial.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.
10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Tanto o piloto quanto o passageiro que ocupava a cadeira ao seu lado
estavam sem a utilizagdo dos suspensorios, mesmo com a disponibilidade dos
mesmos para uso.

Apébs o impacto, os ocupantes foram removidos pelo Corpo de Bombeiros do
municipio, mas, devido ao fato de ter havido o enrugamento da fuselagem e
travamento da porta, houve necessidade de cortar a fuselagem.

Os cuidados médicos para evitar lesdes na coluna vertebral foram
devidamente executados.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e nao instalados.

12. Aspectos operacionais
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Tratava-se de um voo local, com trés pessoas a bordo, o piloto e mais dois
passageiros.

A aeronave decolou em condic¢des visuais do aerédromo de Jatai, por volta
das 09:10 h.

hY

Apés cruzar 500 ft de altura, a aeronave efetuou curva a esquerda e
continuou no procedimento de subida.

De repente, a aeronave apresentou uma falha de motor, com subita parada
de funcionamento. Ato continuo, de acordo com o piloto, houve a realizagdo dos
procedimentos previstos de reacendimento imediato, porém sem sucesso.

Na sequéncia, o piloto avistou um descampado para onde dirigiu sua
aeronave, a fim de realizar um pouso de emergéncia.

Quando préximo do pouso, o piloto deparou-se com um grupo de arvores de
cerca de 15 metros de altura e teve que realizar uma manobra para evitar a coliséo
com as arvores. Em conseqiiéncia dessa manobra, a aeronave perdeu velocidade e
sustentacao e estolou, colidindo com o solo em posicao placada.

O procedimento para casos de emergéncia de falha de motor em aeronaves
monomotoras inclui a tentativa de reacendimento do motor, sempre gque possivel, e,
caso nao haja o funcionamento do mesmo, o piloto deve procurar condicbes de
realizar um pouso forcado no solo ou na agua, sempre obtendo a melhor razdo de
planeio através da manutencdo da velocidade prevista pelo fabricante. A
aproximacéao, sempre que possivel, deve ser feita para pouso contra o vento.

Quando préximo ao solo, o piloto deve calcular a distancia dos possiveis
obstaculos a frente e procurar tocar o solo com a velocidade mais proxima do estol,
mas acima da VMA (Velocidade Minima de Controle).

A preparagdo para 0 pouso, através de um brifim para os passageiros e
verificacdo dos equipamentos de protecdo individual, € fundamental para a
minimizag&o das possiveis lesoes.

13. Aspectos humanos

a. Fisioldgicos

O piloto apresentava-se em perfeitas condi¢des fisicas para a operacao da
aeronave.

b. Psicologicos

De acordo com as informacdes coletadas por meio de entrevistas, nao
houve participacéo de variaveis psicologicas na ocorréncia do sinistro.

14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais

Nada a relatar.
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IV. ANALISE

Observa-se que o primeiro acontecimento na cadeia de eventos que resultou no
acidente foi a falha do motor.

Pesquisou-se, através de testes e exames de bancada, o que pudesse ter
gerado a falha no respectivo motor e chegou-se a conclusdo de que a bomba injetora nao
proporcionava vazéo de combustivel para a unidade de distribui¢cdo (aranha), em todas as
posicdes das alavancas de poténcia e mistura. Tal fato deu-se em virtude de a porca “nut
self-locking”, PN 1539449, ter se soltado de sua sede, acarretando o deslocamento do
diafragma e, conseqiientemente, a vedacado da passagem de combustivel para a unidade
distribuidora “aranha”.

Nao se chegou ao motivo pelo qual a porca acima referenciada teria se soltado
de sua sede, entretanto, acha-se bem provavel que tal fato tenha ocorrido devido a uma
falha de aperto da porca durante um servico de manutencao preventiva.

A aeronave havia sido inspecionada dias antes da ocorréncia, huma inspecéao
de 100:00 horas, e um dos itens verificados foi 0 motor e componentes. No entanto, nao
h& como se determinar se houve a mudanca da posicdo da porca da bomba injetora
devido a uma falha de manutencao, posto que € possivel que tenha havido alguma falha
material em virtude da trepidacdo do motor da aeronave. Tal suposi¢do, entretanto, €
menos provavel.

O fato de haver uma falha de aplicacdo da Diretriz de Aeronavegabilidade AD n°
96-12-07, demonstra uma possibilidade maior de que a falha do motor tenha ocorrido
devido a servigcos de manutencao inadequados.

Uma vez ocorrida a falha do motor, o piloto teve a sua disposicdo 0S recursos
previstos para o reacendimento imediato do motor, mas n&o obteve sucesso, em virtude
da referida pane constatada em bancada.

Na sequéncia dos eventos, houve a necessidade de se preparar a aeronave
para efetuar um pouso de emergéncia em local ndo preparado, mas descampado,
observado pelo piloto. Na preparacdo dos equipamentos individuais, tanto o piloto quanto
0 passageiro que estava sentado ao seu lado, ndo puseram 0s suspensorios de
seguranca, 0 que concorreu para aumentar, muito provavelmente, as lesées de ambos.

Durante o procedimento para pouso de emergéncia, o piloto teve que realizar
uma manobra para evitar a colisdo com um grupo de arvores a sua frente, de cerca de 15
metros de altura. Tal manobra acabou por reduzir a velocidade de planeio da aeronave e
consequentemente a sustentagdo aerodinamica, o que causou a ocorréncia de um estol a
baixa altura e permitiu que a aeronave colidisse com o solo em atitude nivelada e sem
inclinacéo.

No entanto, a forca do impacto imprimiu danos graves na aeronave e lesdes
graves aos seus ocupantes.

Este fato denota a deficiente trajetéria de planeio estabelecida para o pouso de
emergéncia.

V. CONCLUSAO
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1. Fatos

a.
b.

C.

a.

b.

o piloto estava com seu CCF e CHT validos;
o piloto possuia qualificacao e experiéncia para o véo pretendido;

a situacao da aeronave estava regular e a sua manutencgdo era periodica;

. a aeronave decolou de SWJW para efetuar um voo local com trés pessoas a

bordo;

. apos a decolagem, durante o procedimento de subida, a aeronave apresentou

falha do motor, com perda total de poténcia;

o piloto tentou efetivar o reacendimento do motor, mas nao obteve sucesso;

. 0 piloto visualizou um local descampado para pouso de emergéncia e dirigiu sua

aeronave para o referido local;

. antes do pouso, o piloto teve de realizar uma manobra para livrar um grupo de

arvores que se encontravam a sua frente;

tal manobra permitiu que a velocidade da aeronave caisse e, consequentemente,
a sustentacao aerodinamica;

como conseqgUéncia a aeronave estolou e colidiu com o solo em posi¢ao nivelada;

o piloto e o passageiro que estava ao seu lado ndo utilizavam suspensorios de
seguranca, mesmo com a disponibilidade destes;

a falha do motor ocorreu em virtude de a porca “nut self-locking”, PN 1539449, ter
se soltado de sua sede, acarretando o deslocamento do diafragma e,
consequentemente, a vedacdo da passagem de combustivel para a unidade
distribuidora “aranha’;

. hao foi possivel determinar o motivo pelo qual houve a soltura da porca “nut self

locking” de sua sede;

. a aeronave teve danos graves; e

. 0S ocupantes tiveram lesdes graves.

. Fatores contribuintes

Fator Humano
(1) Fisiologico — Nao Contribuiu.

(2) Psicologico — Nao Contribuiu.

Fator Operacional

(1) Deficiente Manutengao — Indeterminado



VI.
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E possivel que tenha havido falha nos servicos de manutencdo preventiva
efetuados no motor da aeronave, que permitiu que a porca “nut self-locking”
tivesse se soltado de sua sede.

(2) Deficiente Julgamento — Contribuiu

O piloto ndo avaliou corretamente a possibilidade de pouso no local
escolhido, o que pode ter permitido uma falha no calculo de distancia e
velocidade da aeronave no procedimento de aproximagdo para pouso de
emergéncia.

(3) Pouca Experiéncia de V6o na Aeronave - Contribuiu

A reduzida experiéncia de v6o no tipo de aeronave operada contribuiu
para uma falha do julgamento e no padrao de pilotagem, o que pode ter levado
a aeronave a atingir o ponto de irreversibilidade de colisdo com o0 solo em
atitude de estol.

RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacédo de Seguranca, conforme definido na MSBt9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOetidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O SERAC-6 devera, no prazo de trés meses:

a) Divulgar este relatério a todos as empresas aéreas dentro da sua
circunscricéo, através de DIVOP.

b) Promover uma Vistoria de Seguranca de V6o Especial na empresa Goias
Manutencéao de Aeronaves Ltda, tendo em vista os aspectos levantados com
relacdo ao fiel cumprimento de servicos de manutencdo, bem como das
Diretrizes de Aeronavegabilidade.

2. O SERAC 6 devera, de imediato:
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Encaminhar expediente a Prefeitura Municipal de Jatai solicitando a
confeccdo e apresentacdo do PEAA daquele aerédromo, buscando atender a
legislacdo pertinente e adequando-se a sua realidade operacional.

3. Os SERAC deverao, de imediato:

a) Através de eventos como 0s seminarios de Seguranca de Voo, divulgar os
ensinamentos colhidos na presente investigacao, enfatizando a necessidade
de tripulantes e passageiros observarem fielmente as orientagbes voltadas
para a Seguranca de V6o, tais como a utilizacdo de cintos de seguranca,
incluindo os suspensoérios, principalmente, nas fases criticas do v6o, como
pousos e decolagens.

b) Encaminhar expediente aos 6rgados Estaduais e Municipais responsaveis pela
administracdo dos aerodromos publicos de suas respectivas areas
jurisdicionadas, solicitando a confeccdo e apresentacdo dos PEAA desses
aerodromos, como forma de melhorar as condicbes de Seguranca de Voo,
bem como, salvaguardar as administracbes nos casos de acidentes
aeronauticos.

Em, 02/02/2006.
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