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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-EGM, modelo
EMB-721C, ocorrido em 24SET2010, classificado como falha do motor em voo.

Durante a decolagem, logo apds a rotacao, o piloto percebeu a perda de poténcia
no motor da aeronave e decidiu realizar o pouso for¢cado a frente.

O piloto sofreu ferimentos leves.
A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHE Certificado de Homologacéo de Empresa.

CHETA Certificado de Homologacéo de Empresa de Transporte Aéreo
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

IFR Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

INFRAERO Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria

Lat Latitude

Long Longitude

MLTE Avides multimotores terrestres

MNTE Avides monomotores terrestres

PCM Piloto Comercial — Aviao

PPR Piloto Privado — Avido

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SBJC Designativo de localidade — Aerddromo Brigadeiro Protasio de Oliveira
SBMA Designativo de localidade — Aerédromo de Marab&

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado

VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: EMB-721C Operador:
AERONAVE Matricula: PT-EGM TASP — Taxi-Aéreo Sul do
Fabricante: NEIVA Para Ltda.
Data/hora: 24SET2010/18:10 UTC
A Local: Aerodromo Brigadeiro Protasio de Tipo:
OCORRENCIA | Oliveira (SBJC) Falha do motor em voo
Lat. 01°24'52"S — Long. 048°27'39"W
Municipio — UF: Belém — PA

1 INFORMACOES FACTUAIS

1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou do aer6dromo Brigadeiro Protasio de Oliveira, Belém, PA
(SBJC), com destino ao aerédromo de Maraba, PA (SBMA), com apenas o piloto em
comando a bordo.

Logo apds a rotacéo, o piloto percebeu a perda de poténcia do motor da aeronave
e decidiu realizar o pouso forgado a frente.

O pouso foi realizado com os trens recolhidos, apos 127 metros da cabeceira 33,
dentro da area patrimonial do aerédromo.

Apds o primeiro toque no solo, a aeronave percorreu 102 metros até colidir e
ultrapassar o muro patrimonial do aerédromo, parando logo em seguida.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves 01 - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves nas asas, com fraturas nas longarinas principais, nas raizes das

asas, na hélice e no motor.

1.4 Outros danos
N&o houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 12.000:00
Totais nos ultimos 30 dias 52:20
Totais nas Ultimas 24 horas 00:00
Neste tipo de aeronave 3.000:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 03:25
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo operador.
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1.5.1.1 Formacéo

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Brasilia,
em 1977.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial — Avidao (PCM) e estava com as
habilitac6es técnicas de avido Multimotor Terrestre (MLTE) e de avido Monomotor Terrestre
(MNTE) validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 721033, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva, em 1976.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes atualizadas.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “500 horas”, foi realizada em 13SET2010
pela oficina TEMA - Tecnologia Manutencéo de Aeronaves Ltda., estando com 10 minutos
voados apos a inspecao.

A Ultima revisao da aeronave, do tipo “1000 horas”, foi realizada em 23JAN2006
pela oficina Aguia Aviacdo Ltda., estando com 528 horas e 10 minutos voadas apos a
revisao.
1.7 Informacdes meteorologicas

As condicbes eram favoraveis ao voo visual. A temperatura ambiente era de 31C,
vento calmo, visibilidade acima de 10km e sem nebulosidade.
1.8 Auxilios a navegacéao

Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac®es acerca do aerodromo

O aerodromo era publico, administrado pela INFRAERO e operava VFR (voo
visual), em periodo diurno e noturno.

A pista era de asfalto, com cabeceiras 15/33, dimensdes de 1.500m x 30m, com
elevacao de 52 pés.
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1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e néo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

O impacto frontal da aeronave contra o muro patrimonial do aerédromo fez com
gue as asas fossem arrancadas da fuselagem e a aeronave sofresse danos em sua
estrutura.

Os destrocos ficaram praticamente concentrados pois, apés a colisdo contra o
muro, a aeronave percorreu cerca de 5 metros até sua parada total.

Figuras n° 1 e 2 mostram a situacéo da aeronave ap0s o impacto contra 0 muro

1.13 Informacdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.
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1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O tripulante abandonou a aeronave pela porta da cabine, no lado direito da
fuselagem, sem dificuldades.

1.16 Exames, testes e pesquisas

O motor da aeronave foi desmontado conforme previsto pelo manual do fabricante
e nada foi encontrado em seus componentes internos que pudessem contribuir para uma
falha de funcionamento.

Foram realizados testes no sistema de ignicdo, na oficina Leader Tech, a fim de
verificar a sua condicao de funcionamento.

a) A calagem interna do magneto foi encontrada em desacordo com o manual do
fabricante;

b) A cablagem de ignicdo apresentou problemas de fuga em alguns de seus
cabos, notadamente o cabo n° 3 superior;

c) As velas de ignicao foram colocadas nos terminais da cablagem e testadas. As
velas numero 1 e 5 (superiores) centelharam de forma irregular; e

d) A vela numero 2 (inferior), ndo apresentou centelhas, em razdo de um dos
eletrodos estar fechado (descalibrado);

Foram realizados testes no sistema de Injecdo de combustivel, na oficina Flytec
Servigos Aeronauticos, para verificar sua condi¢cao de funcionamento.

a) Foi detectada a presenca de pequenas particulas na base do diafragma que
podem ter ocasionado desgaste na placa de controle de corte, fortalecendo a possibilidade
de uma deficiencia na vedacdo no conjunto de diafragma, resultando na dosagem
ar/combustivel, uma mistura rica, conforme resultados do teste de calibracéo; e

b) O teste realizado na vélvula distribuidora demonstrou que a mesma encontrava-
se em perfeitas condigcbes, ndo apresentando nenhuma deficiéncia durante o teste
realizado.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

A empresa lval Taxi-Aéreo teve a mudanca de nome empresarial aprovada para
Taxi-Aéreo Sul do Para (TASP), em outubro de 2008, pela ANAC.

Foi autorizada explorar o servico de transporte aéreo ndo regular de passageiro e
carga na modalidade taxi-aéreo, com o Certificado de Homologacdo de Empresa de
Transporte Aéreo (CHETA), n°® 2003-07-1CJJ-04-01 e validade até 03NOV2013.

A empresa sediada na rodovia Transamazonica, BR 203, km 01, Aeroporto de
Marabd, bairro Amapa, municipio de Maraba, PA, possuia uma frota composta de 03
aeronaves, modelos EMB 720D, EMB 721C e EMB 810B.

Nao ha citacdo, no manual geral de manutencdo, sobre o recebimento ou
acompanhamento da aeronave durante e ap0s uma manutencédo fora de sede por um
mecanico de manutencgéo designado pela prépria empresa.

Foi constatado ser procedimento da empresa o recebimento da aeronave pelos
pilotos, apds um servico de manutencéo fora de sede.
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No caso do recebimento da aeronave PT-EGM, apds os servicos de manutencéo
realizados na oficina TEMA, este foi efetuado pelo proprio piloto, sem lista de verificagdo
especifica.

1.18 Aspectos operacionais

O piloto era funcionario da empresa, na qual exercia as atividades de comandante
de avido monomotor e bimotor e também de Diretor de Operacoes.

Tratava-se de um voo de traslado, com destino ao aerodromo de Maraba, PA, apds
a realizagao de um servigo de revisao da aeronave.

O piloto chegou a oficina Tecnologia Manutencdo de Aeronaves (TEMA) por volta
das 08h da manha para receber a aeronave.

ApoOs os cheques previstos, o comandante fez a notificagcdo de plano de voo via
telefone e decolou com destino ao aerédromo de Maraba, PA.

Porém, a aeronave apresentou problemas no sistema de indicacdo de trem de
pouso, fornecendo falsa indicacdo de travado em cima, obrigando o piloto a retornar para
SBJC, a fim de realizar a manutencao na oficina TEMA.

Foi realizado ajuste na microswitch do trem de pouso e, logo apds, testado o
sistema de indicacdo, com resultado positivo.

Na tentativa de uma nova partida, o motor ndo completou o ciclo de acionamento.
Apos verificacdo na aeronave, foi detectada falha no funcionamento do magneto, o qual foi
retirado para limpeza e verificagéo.

Depois de realizado ajuste do platinado e teste da bobina, o magneto foi instalado e
o sistema foi testado, efetuando-se varias partidas com resultados positivos.

ApoOs realizar abastecimento com 90 litros de combustivel em cada asa e
transmitido novo plano de voo, o piloto prosseguiu para nova decolagem.

Logo apds a rotacéo, o piloto percebeu a perda de poténcia do motor da aeronave
e decidiu realizar o pouso forgado a frente.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.19 Informacdes adicionais

Nada a relatar.

1.20 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE

Apds as andlises foi possivel comprovar que o magneto apresentou falhas que
contribuiram para a ocorréncia.

Conforme o resultado dos testes realizados, o magneto apresentou falhas
irregulares no fornecimento de centelhas para as velas superiores 1 e 5 em razédo da fuga
de corrente de alta tensao pelos cabos das velas, que ocorreram em razao do desgaste da
isolacdo dos cabos em pontos de atrito com a carcaca do motor.
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Constatou-se, também, a fuga de corrente no cabo que alimentava a vela superior
do cilindro niumero 3, em razdo da existéncia de uma falha na isolagédo do cabo alimentador
da respectiva vela.

A vela inferior do cilindro n® 2 ndo apresentou centelha em razdo de um dos
eletrodos estar fechado (descalibrado).

O magneto duplo apresentou deficiéncia na calagem interna que estava em
desacordo com as instru¢cbes do fabricante, causando uma forte queda dos parametros
aceitveis durante o funcionamento em voo, contribuindo também para a perda de poténcia
do motor durante a decolagem.

A deficiéncia do centelhamento na vela superior do cilindro n® 3 e a falta de
centelhamento da vela inferior do cilindro n® 2 nos levam a considerar que os dois cilindros
(cilindro 2 e cilindro 3) ndo estavam produzindo a for¢ca necessaria para contribuir para a
poténcia maxima na decolagem que era de 300 hp a 2700 rpm.

A poténcia de 300 hp deveria ser desenvolvida pelos 6 cilindros, mas dois cilindros
estavam deficientes, levando a uma perda de 50 hp cada um, totalizando a perda de
aproximadamente 100 hp.

Sendo assim, a aeronave, no momento da decolagem, foi tracionada por uma
producdo de poténcia do motor de apenas 200 hp, ou menos, em razdo de outras
deficiéncias citadas acima.

Em razdo das falhas identificadas, pode-se concluir que os procedimentos de
manutencao aplicados na inspecéo do sistema de ignicdo, efetuados pela oficina TEMA,
nao estavam de acordo com o previsto na publicacdo do fabricante CM-Teledyne
Continental Motors, impossibilitando o sistema de ignicdo em manter efetivamente um
centelhamento uniforme em todas as velas, causando perda de poténcia do motor durante
a decolagem.

Nos testes realizados no sistema de injecdo de combustivel, observou-se uma
deficiéncia na relacéo ar/combustivel da mistura, acarretando uma dosagem ar/combustivel
mais rica, que pode ter contribuido também para a reducdo de poténcia do motor na
decolagem, pois ao haver um excesso de combustivel no interior das camaras de
combustéo, apds cada ciclo de admissao/compressao/explosao/expansdo, o proximo ciclo
sera prejudicado em funcédo do acumulo desse combustivel.

Suspeita-se assim, que caso tenha ocorrido tal acamulo de combustivel no interior
das camaras de combustdo, o processo de queima tenha sido irregular, somando-se as
deficiéncias do sistema de igni¢éo, e, com isso, agravando a perda de poténcia do motor
durante a decolagem.

Dessa forma, o servico de regulagem de mistura na injetora de combustivel,
conforme descrito no item 8-21, secédo VI, do Manual de Servico P/N MS-720C-721C nao
foi observado.

Com a poténcia reduzida do motor, a aeronave ndo conseguiu sustentacdo para
manter o voo em baixa altura apds a decolagem, acarretando o pouso for¢ado.

Apoés a conclusdo dos servigos realizados na aeronave pela oficina TEMA, ndo
houve a utilizacdo, por parte da empresa de téxi-aéreo, de uma ficha especifica de
recebimento, através da qual pudessem ser verificados todos o0s registros que
comprovassem a correta execugcao dos servigos previstos pelo fabricante.

11/15



| RF A-035/CENIPA/2012 | | PT-EGM | 24SET2010 |

Este fato contribuiu para que ndo fossem detectadas, pelo recebedor da aeronave,
gualquer falha gerencial, ndo sendo possivel garantir que foram executados todos o0s
servicos previstos nos manuais de manutencao.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) tratava-se de um voo de traslado, com destino ao aerédromo de Maraba, PA,
apos a realizacao de um servi¢co de revisdo da aeronave;

g) o piloto chegou a oficina Tecnologia Manutencao de Aeronaves (TEMA) por volta
das 08h da manha para receber a aeronave,;

h) apds os cheques previstos, o comandante decolou para Maraba, PA;

1) a aeronave apresentou problemas no sistema de indicagdo de trem de pouso,
obrigando o piloto a retornar para SBJC, a fim de realizar a manutencéo na oficina TEMA,

j) foi realizado ajuste na microswitch do trem de pouso e, logo apds, testado o
sistema de indicacao, com resultado positivo;

k) na tentativa de uma nova partida, 0 motor ndo completou o ciclo de partida;

l) foi realizado ajuste do platinado e teste da bobina, o magneto foi instalado e o
sistema foi testado, efetuando-se varias partidas com resultados positivos;

m) apos realizar abastecimento com 90 litros de combustivel em cada asa e
passado novo plano de voo, o piloto prosseguiu para nova decolagem;

n) apos a rotacdo, o piloto percebeu a perda de poténcia do motor da aeronave e
decidiu realizar o pouso forcado a frente;

0) a aeronave teve danos graves; e
p) o piloto sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o pesquisado

3.2.1.2 Aspecto Psicologico

3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
N&o pesquisado

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
N&o pesquisado
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3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
N&o pesquisado

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Manutencao da aeronave — contribuiu

A oficina de manutencdo deixou de observar os procedimentos previstos nos
manuais do fabricante, durante a inspecao do sistema de igni¢do, possibilitando a calagem
inapropriada do magneto e também ndo substituiu os cabos de velas que estavam
provocando o centelhamento inadequado e intermitente, contribuindo para a falha do
motor.

b) Supervisédo gerencial — contribuiu

A oficina TEMA néo realizou uma supervisdao adequada dos servicos de
manutencdo na execucdo da inspecdo de 500 horas, deixando de observar a correta
calagem do magneto, inspec¢éo dos cabos, estado das velas de ignicdo e mistura adequada
de ar/combustivel.

O operador ndo utilizou uma ficha especifica de recebimento, apds os servigos de
manutencao realizados na oficina TEMA, delegando o recebimento ao proprio piloto da
aeronave, 0 que proporcionou que nao fosse verificada a execucdo dos servigos previstos
nos manuais de manutencao.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgdos ATS

N&o contribuiu

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para 0 seu ambito de atuacéo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacaz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A oficina TEMA Tecnologia Manutengédo de Aeronaves L tda., recomenda-se:
RSV (A) 150/ 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/2 012

1) Estabelecer um procedimento de manutencdo padrdo, adequado as atividades de
calagens internas de magnetos de motor, onde seja definida a metodologia de trabalho
aplicada a essa tarefa e registro na respectiva ficha de inspecdo, especifica para a
atividade de teste em bancada, contemplando o estabelecido no Manual de Manutencéo,
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Revisdo Geral e Catalogo llustrado de Pecas da Teledyne Continental Motor — TCM, P/N
X42003-1, rev 1 de june 2004, (D-2000 & D-3000 Series High Tension Ignition Systems),
Secao 3.2, “Post-Overhaul Testing”, quando da realizacdo das atividades de manutencao
voltadas para o ensaio em bancada de Magnetos modelo D-3000, ao final dos
procedimentos de revisao geral de magnetos ou inspecdo de manutencéao.

RSV (A) 151 /2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/2 012

2) Estabelecer um procedimento de manutencéo padréao, adequado as atividades de teste
de cablagens de ignicdo (Harness Testing) de magnetos de motor, em que seja definida a
metodologia de trabalho aplicada a essa tarefa e registro na respectiva ficha de inspecéo,
especifica para a atividade de teste de fuga de corrente de alta tensdo em cablagens de
ignicdo, contemplando o estabelecido no Manual de Manutencdo, Revisdo Geral e
Catalogo llustrado de Pecas da Teledyne Continental Motor — TCM, P/N X42003-1, rev 1
de june 2004, (D-2000 & D-3000 Series High Tension Ignition Systems), Secao 3.3,
“Harness Testing”, quando da realizacdo das atividades de manutengéo voltadas para
inspecdo de cablagens de magnetos modelo D-3000, ao final dos procedimentos de
inspecédo de manutencéo.

RSV (A) 152 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/2 012

3) Estabelecer um procedimento de manutencdo padrdo, adequado as atividades de
servico de regulagem de mistura na injetora de combustivel, em que seja definida a
metodologia de trabalho aplicada a essa tarefa e registro na respectiva ficha de inspecéo,
especifica para a atividade, contemplando o estabelecido no item 8-21, secdo VI, do
Manual de Servico P/N MS-720C-721C para aeronave Modelo EMB-721C, adequando os
procedimentos de registro para ensaio de injetora de combustivel modelo RSA-10E-ED1,
utilizando folha de registro de inspecéo, conforme é mostrada na pagina 2 do FORM 15-
810B, “Troubleshooting Techniques for the Precision Airmotive RSA Fuel Metering System”.

RSV (A) 153 /2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/2 012

4) Promover reciclagem para 0s mecanicos da empresa quanto ao correto manuseio de
equipamentos de teste e manuais para produtos aeronauticos, tais como:

- P/N 11-8950-2 “High Tension Lead Tester” — Equipamento usado para testar a resisténcia
da isolacdo e a continuidade dos cabos das cablagens de igni¢do - Manutencéo, Revisao
Geral e Catalogo llustrado de Pecas da Teledyne Continental Motor — TCM, P/N X42003-1;

- P/N 11-10500 “Magneto Test Stand or Suitable Equivalent” — Equipamento usado para o
teste do magneto fora do motor - Manutengéo, Revisdo Geral e Catalogo llustrado de
Pecas da Teledyne Continental Motor — TCM, P/N X42003-1; e

— Form 15-812B — “Training Manual — RSA Fuel Injection System” — Manual usado para
treinamento do sistema de injecdo de combustivel de motores convencionais.

A TASP — Taxi-Aéreo Sul do Para Ltda., recomenda-se

RSV (A) 154 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/2 012

1) Revisar o Manual Geral de Manutencéo da empresa, a fim de estabelecer procedimento
de recebimento de aeronave, apoOs inspecdo programada e nao programada pelo
fabricante, utilizando para tal ficha especifica (lista de verificacdo) para recebimento de
aeronave.
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A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSV (A) 155/ 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/2 012

1) Adotar mecanismos de divulgacado dos ensinamentos colhidos na presente investigacao
aos operadores de Taxi-Aéreo e Oficinas de Manutenc¢do, alertando quanto aos riscos
decorrentes da ndo observacdo dos manuais de manutencéo dos fabricantes e da ficha de
recebimento de aeronaves apoés inspecao.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Associacdo Nacional das Oficinas de Manutencao de Aeronaves (ANOMA)
-SERIPA |
-Sindicato Nacional das Empresas de Taxi Aéreo (SNETA)
-TASP — Téxi-Aéreo Sul do Paré Ltda.
—-TEMA Tecnologia Manutencao de Aeronaves Ltda

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 22 /03/2012
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