COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO

DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE: PT-EDY

MODELO: EMB 721 C

DATA: 25 AGO 2000



Modelo: EMB 721 C Operador:

AERONAVE Matricula: PT — EDY Altair e Altair Taxi Aéreo LTDA
Data/hora: 25 AGO 2000 12:50Q TIPO:
ACIDENTE |Local: Fazenda Xaraés Por problemas fisiologicos

Cidade, UF: Corumba - MS

O unico objetivo das investigagfes realizadas feistema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo déufas acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacdo de Aviacaal@nternacional - OACI, da qual o
Brasil € pais signatario, o propésito dessa atiddando é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja conshlib baseia-se em fatos ou hipoteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamenterevgencdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatério para qualquer outro propdésito podemnduzir a interpretacdes errbneas e trazer
efeitos adversos ao SIPAER.
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|. HISTORICO DO ACIDENTE

Tratava-se de um vb6o entre a Fazenda Xaraés — MS e a cidade de Campo
Grande — MS, tendo a bordo uma passageira.

Ao iniciar a corrida de decolagem o piloto teve um mal subito, falecendo durante a
mesma. A aeronave ficou sem controle, vindo a colidir com uma arvore na lateral esquerda da
pista.

A passageira sofreu ferimentos leves e a aeronave teve danos graves.

II.DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

A passageira teve lesdes leves.
O piloto faleceu em funcéo de mal subito, ndo em consequéncia do acidente.

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves na hélice, motor, asas direita e esquerda, trem
de pouso, fuselagem, bem como em todos os seus sistemas. A fuselagem traseira e os
estabilizadores experimentaram danos leves.

b. A terceiros

Nao houve.
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IILELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1.Informagdes sobre o pessoal envolvido
a. Horas voadas PILOTO

B 10 2= 1L PSSR 840:00

Totais N0S UItIMOS 30 dIiAS  .cevveiiiiee e Desconhecido

Totais Nas UlIMAS 24 NOTAS  ...iveeeieieee e e Desconhecido

Neste tipo de ABrONAVE  .....covviii i Desconhecido

Neste tipo NOS UltIMOS 30 diaS  ..eevevvviiiiiiieie e Desconhecido

Neste tipo nas Ultimas 24 horas  .....cccccceeiiieeiiieeieeeeeeeeeee e Desconhecido

b. Formacao
N&o foi possivel obter informacfes sobre a escola de formacao do piloto.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Comercial e estava com os seus Certificados
de Habilitacdo Técnica tipo multimotor (MLTE) e monomotor (MNTE) validos.

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo
E desconhecida a experiéncia do piloto na aeronave acidentada.
e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2.Informacdes sobre a aeronave

A aeronave PT-EDY é um monomotor, modelo EMB 721 C, nuUmero de série
721011 e foi fabricado pela EMBRAER em 1976.

Seu Certificado de Matricula, de numero 8859, foi expedido em 08 NOV 1999.
Seu Certificado de Aeronavegabilidade estava valido.

Sua ultima inspecéo, do tipo 1AM, foi realizada pela Aerorural LTDA em 16 MAR
2000, sendo desconhecidas as horas voadas ap0s os citados trabalhos.

S&o igualmente desconhecidas as horas totais da aeronave.
As cadernetas de célula, do motor e da hélice estavam atualizadas.
Os servicos de manutencédo foram considerados periédicos e adequados.

3.Exames, testes e pesquisas
Nao realizados.

4.Informagdes meteoroldgicas

A visibilidade aproximada era de 8.000 metros, com névoa seca.
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5.Navegacao
Nada a relatar.

6.Comunicacao
Nada a relatar.

7.Informacdes sobre o aerddromo

A pista da Fazenda de Xaraés ndo é homologada. Dispde de piso de grama,
medindo 600 m de comprimento, por 30 m de largura. Dotada de cabeceiras 18/36, tem
gradiente nulo e se encontrava em estado satisfatério.

Entretanto, ndo dispde de area de escape e tinha uma grande quantidade de
obstaculos, constituidos por arvores e arbustos nas laterais da pista.

8.Informacdes sobre o impacto e os destrogcos

A aeronave perdeu o eixo de decolagem e colidiu com uma palmeira na lateral
esquerda da pista.

Na colisdo, houve quebra da asa esquerda e a hélice se separou do conjunto
motopropulsor.

Os destrocos ficaram concentrados, tendo sido movimentados para o resgate do
corpo do piloto. O trem de pouso, bem como os flaps, estavam na posicédo "em baixo".

9.Dados sobre o fogo
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto faleceu em decorréncia de ruptura de aneurisma cerebral, ndo sofrendo
lesbes decorrentes do acidente.

A porta da aeronave foi forcada para a retirada do piloto, por ter ficado emperrada
apos a colisao.

11.Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais
A operacéo estava sendo realizada a partir de aer6dromo ndo homologado.

13. Aspectos humanos
a. Fisiologico
O piloto estava com o CCF valido.

N&ao usou medicacédo, ndo fumava, tampouco usou drogas no periodo anterior
ao acidente.

Dormiu bem e estava disposto, sem queixas.
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Durante a decolagem, o piloto apresentou perda de consciéncia, tombando a
cabeca para frente, sem manifestar qualquer outra reacéo.

De acordo com 0 exame necroscopico, concluiu-se que a “causa mortis” deu-se
em virtude de ruptura de aneurisma cerebral & direita, ndo sendo possivel determinar o
meio, agente ou instrumento que o produziu.
b. Psicoldgico

N&o pesquisado.

14. Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.

15.Informagdes adicionais

A operacdo em aerodromo nao homologado contraria a legislacdo vigente,
capitulada no Codigo Brasileiro de Aeronautica.

IV. ANALISE

Tratava-se da decolagem de um aerédromo ndo homologado, transportando uma
passageira com destino a Campo Grande — MS.

Por se tratar de aerédromo ndo homologado, a pista fugia ao perfil de seguranca
exigido para a atividade aérea, pois havia arvores e arbustos muito proximos as laterais,
inexistindo area de escape, destinada a desaceleracdo da aeronave.

No acidente em andlise, os danos causados a aeronave e seus ocupantes foram
significativamente maiores em face das deficiéncias ja citadas. Tais restricbes da pista,
ditadas pela sua ndo homologacéo e pelos obstaculos existentes, ndo foram adequadamente
considerados pelo piloto.

As condi¢des meteorologicas eram adequadas.

A aeronave estava em condicOes regulares e recebia servicos de manutencéo
considerados periddicos e adequados.

O piloto estava com a sua habilitacdo e Certificado de Capacidade Fisica validos e
apto a realizar o vbo.

Ao iniciar a corrida de decolagem, o piloto veio a sofrer um mal subito, conforme
verificado no laudo médico, o que fez com que a aeronave ficasse sem controle, ainda no
solo. A aeronave, desgovernada, saiu da pista vindo a colidir com uma arvore na lateral
esquerda da mesma.

A passageira sofreu lesdes leves, que, no entanto, poderiam ter sido minimizadas
caso houvesse uma area para desaceleracao da aeronave.
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V. CONCLUSAO

1.Fatos

a.

~ o 2 o0

o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;

0 piloto estava com o seu Certificado de Habilitacdo Técnica tipo MLTE e MNTE
validos;

€ desconhecida a experiéncia do piloto na aeronave acidentada;
0s servi¢cos de manutencao foram considerados periodicos e adequados;
as condi¢ces meteoroldgicas eram favoraveis ao voo;

tratava-se de um voo, da Fazenda Xaraés para Campo Grande, transportando uma
passageira,;

. a pista de pouso da fazenda Xaraés ndo € homologada e nédo dispde de area de

escape;

. a pista citada contém muitos obstaculos nas suas laterais, como arvores e arbustos;

o piloto sofreu um mal subito apds iniciar a decolagem;
a aeronave, sem controle, colidiu com obstaculos na lateral esquerda;

o piloto faleceu de causas naturais, identificado como ruptura de um aneurisma
cerebral;

a passageira sofreu lesdes leves; e

m. a aeronave sofreu danos graves.

2.Fatores contribuintes

a.

b.

C.

Fator Humano
(1) Fisiolégico — Contribuiu

O piloto sofreu um mal subito durante a decolagem, o que causou a perda de
controle da aeronave, que saiu da pista e colidiu com uma arvore na sua lateral
esquerda.

(2) Psicolégico — Nao Contribuiu
Fator Material

N&o contribuiu
Fator Operacional

(1) Indisciplina de V6o — Contribuiu

O piloto cometeu indisciplina de vbéo ao operar em pista de pouso néo
homologada. A pista possuia arvores e arbustos muito proximos as suas laterais, fora
dos limites minimos recomendadas. Dessa forma, a area de escape, para
desaceleracao da aeronave, ficou reduzida, o que contribuiu para agravar as lesdes e
danos causados aos ocupantes e a aeronave, respectivamente.
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VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSM-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOedtidgas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em agéo, prazo e
responsabilidade nela estabelecidas.

1. O SERAC 4 dever4, no prazo de trés meses:

a) Enfatizar, nos seminarios e palestras realizados em beneficio da aviacdo geral, a
necessidade do pleno conhecimento e obediéncia as regras de trafego aéreo
quanto a operacao em aerodromos ndo homologados;

b) Comentar o acidente em questdo, dando énfase para as condi¢Bes fisicas dos
tripulantes, principalmente para aqueles com idade mais avancada ou que tenham
histérico de doencas familiares, que possam vir a afetar a higidez dos pilotos,
quando em atividade.

Em, 27/07/2004.



