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ADVERTENCIA

A elaboracéo deste Relatorio Final estd em confodade com o item 3.1 do Anexo 13
a Convencéao sobre Aviacdo Civil Internacional, caetida por Convencédo de Chicago de 1944,
gue foi recepcionada pelo ordenamento juridico bteso através do Decreto n © 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

Este relatorio técnico reflete o resultado da intigagdo SIPAER conduzida para a
identificacdo das circunstancias que contribuiranu @odem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia. Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de delzende 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

7

O objetivo Unico deste trabalho € recomendar o dstue 0 estabelecimento de
providéncias de caréater preventivo, denominadas deendacdes de Seguranca Operacional,
cujo acatamento é da responsabilidade daquele a cpreesponder o nivel mais alto na hierarquia
da organizagao para a qual se aplicam.

Contudo, néao é foco deste trabalho quantificargoau de contribuicdo dos fatores
contribuintes e variaveis que condicionaram o deg@nho humano, tenham sido elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, cuja interacaomquds o cenario favoravel a ocorréncia.

A presente investigagdo, conduzida com base emréata@ontribuintes e hipéteses,
nao considerou qualquer procedimento de prova papuracdo de responsabilidade civil ou
criminal. Portanto, o uso deste relatério para qumler proposito diferente de prevencdo de
acidentes aeronauticos podera levar a interpretag@e conclusdes errbneas.

Com vistas a protecdo das pessoas que fornecerorrirtdgcdes no curso da
investigacdo SIPAER, ressalta-se que a utilizac@st@ relatério para fins punitivos em relacéo
aos seus colaboradores macula o principio da "n&at@ncriminacdo” deduzido do "direito ao
siléncio”, albergado pela Constituicdo Federal.
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SINOPSE

O presente Relatério Final é relativo ao acidente com a aeronave PT-DOJ, modelo
CESSNA 182N, ocorrido no Municipio de Imperatriz — MA, em 27 JAN 2007, tipificado
como falha do motor em voo

Apds a decolagem houve falha do motor. O piloto ndo conseguiu retornar a pista e
acabou realizando um pouso forcado em uma rua de uma area residencial.

O piloto e dois passageiros faleceram, dois passageiros sofreram ferimentos
graves e um passageiro sofreu ferimentos leves. A aeronave ficou completamente
destruida.
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AD
AVGAS
ANAC
CCF
CENIPA
CHT
CG
DIVOP
FAA
FCDA
IAM
INFRAERO
LPQD
MNTE
PAGR
PCM
PPR
RELIAA
SERIPA
SIPAER
SBIZ
SIME

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

Diretiva de aeronavegabilidade

Gasolina de aviagao

Agéncia Nacional de Aviagao Civil

Certificado de capacidade fisica

Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de habilitagéo técnica

Centro de gravidade

Divulgacéo operacional

Federal Aviation Administration (congénere da ANAC)

Ficha de cumprimento de diretiva de aeronavegabilidade
Inspecao anual de manutengao

Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria

Habilitagdo para langamento de para-quedista

Habilitacdo para monomotor terrestre

Habilitagdo para piloto agricola

Licenga de piloto comercial

Licenca de piloto privado

Relatério de Investigagcdo de Acidente Aerondutico

Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Indicativo de localidade do Aeroporto de Imperatriz — MA
Indicativo de localidade do aer6dromo de Davin6polis — MA

5/14



| RF A-053/CENIPA/2009 | | PT-DOJ | 27 JAN 2007 |
AERONAVE Modelo: CESSNA 182N Operador:
Matricula: PT-DOJ Particular

Data/hora: 27 JAN 2007 — 11:18 UTC Tipo:
OCORRENCIA |ocal: 510m da cabeceira 07 de SBIZ
Municipio, UF: Imperatriz — MA

Falha do motor em voo

1. INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou de SBIZ (aeroporto de Imperatriz — MA) com um piloto e cinco
passageiros com notificacdo de voo para SIME (aerédromo de Davinépolis — MA). Contudo,
segundo testemunhas, seu destino seria Paragominas — PA.

Apds a decolagem da pista 25 do SBIZ, houve falha do motor. O piloto tentou
retornar a pista, porém ndo conseguiu. A aeronave caiu em uma rua, em um ponto cerca
de 510 metros da cabeceira 07. A aeronave colidiu contra a rede elétrica e, apds, contra o
solo, incendiando-se. O piloto e dois passageiros faleceram, dois passageiros sofreram
ferimentos graves e um passageiro sofreu ferimentos leves.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 02 -
Graves - 02 -
Leves - 01 -
llesos - - -
1.3 Danos a aeronave
A aeronave ficou completamente destruida.
1.4 Outros danos
Houve danos a fiacao da rede elétrica.
1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes
Horas voadas
Discriminacao PILOTO COPILOTO
Totais 600:00 -

Totais nos ultimos 30 dias

Desconhecidas

Totais nas ultimas 24 horas

Desconhecidas

Neste tipo de aeronave

400:00

Neste tipo nos ultimos 30 dias

Desconhecidas

Neste tipo nas ultimas 24 horas

Desconhecidas
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1.5.1.1 Formacéo
O piloto formou-se piloto privado 1997 pelo Aeroclube de Imperatriz — MA.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de piloto comercial (PCM). Sua habilitacdo para aeronaves
momonotores terrestres (MNTE) estava valida.

1.5.1.3 Qualificacéo e experiéncia de voo paraoti  po de voo
O piloto possuia qualificacdo e experiéncia para a operacao.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o certificado de capacidade fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

A aeronave modelo CESSNA 182N tem capacidade para quatro pessoas a bordo,
incluindo o piloto. Contudo, estavam a bordo o piloto e cinco passageiros, que seriam
transportados de Imperatriz — MA para Divinépolis — MA, para a pratica de paraquedismo.

Um dos entrevistados informou que os bancos da aeronave, rotineiramente, eram
retirados para facilitar o transporte de paraguedas e bagagens pessoais dos passageiros.

Segundo testemunhas e de acordo com a folha de movimentacdo da aeronave, havia
pelo menos 34 dias que a mesma encontrava-se estacionada no patio do Aeroclube de
Imperatriz, sujeita as condi¢6es do tempo, sem voar.

Seu ultimo voo registrado foi em 23 DEZ 2006, embora o diario de bordo tenha
apenas o registro do voo realizado no dia 17 DEZ 2006, data que n&o consta do registro de
manutencao. O piloto havia se comprometido com os passageiros a realizar um pré-voo com
a aeronave trés dias antes do acidente, mas nao o efetuou.

Antes do voo a aeronave foi abastecida com 130 litros de AVGAS. O abastecedor que
operava no dia do acidente informou nao ter observado o piloto drenar os tanques de
combustivel apos o abastecimento. Da mesma forma, nenhuma outra testemunha observou
o piloto drenar os tanques. Também né&o foi realizado o teste de presenca de agua no copo
do filtro principal de combustivel.

O piloto iniciou os preparativos para o0 voo e procedeu ao embarque dos cinco
passageiros no patio de estacionamento do Aeroclube. Na notificacdo de voo, feita via fonia
as oito horas e treze minutos, o piloto informou que manteria 1.500 ft de altura, para um voo
visual de cinco minutos com destino ao aerodromo de Davinopolis (SIME), tendo autonomia
de duas horas e trinta minutos.

Conforme transcricdo de registro da Radio Imperatriz, a aeronave decolou da pista 25
do SBIZ as oito horas e dezenove minutos. Logo apds a decolagem houve a falha do motor.
Segundo testemunhas que estavam na aeronave, assim que houve a falha do motor, o piloto
fez curva para a esquerda e o alarme de estol comecou a soar continuamente. Ato continuo,
a aeronave perdeu altura, colidiu contra a rede elétrica e, ap6s, contra varios obstaculos na
rua e se incendiou. A aeronave caiu em uma rua em um ponto a 510m da cabeceira 07.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

Aeronave modelo CESSNA 182N, fabricada em 1974 sob numero de série
18260388, estava com o certificado de aeronavegabilidade valido.
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Sua ultima inspecédo (IAM) foi realizada em 12 AGO 2006 pela oficina Juta Taxi
Aéreo Ltda., situada no Aeroporto de Maraba — PA. Sua Ultima revisdo geral de 200 horas
foi realizada na mesma oficina em 16AGO2006. A aeronave voou 42 horas e 25 minutos
apos a revisao. As cadernetas de célula, de motor e de hélice ndo estavam atualizadas.

1.7 Informacdes meteoroldgicas

Na época do ano em que ocorreu o acidente € inverno na Regido Amazodnica, periodo
em que ocorrem chuvas fortes.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo

A aeronave decolou de SBIZ (Aeroporto Prefeito Renato Moreira), publico, operado
pela INFRAERO, com pistas de asfalto com direcdo 07/25, dimensdes de 1798 x 45
metros, compativel com o tipo de aeronave.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

A primeira colisdo da aeronave foi contra a fiacdo elétrica de uma Igreja a vinte e
oito metros da parada final da aeronave, onde os destrogcos ficaram concentrados. O
choque ocorreu aproximadamente a oito metros de altura. A aeronave que ja estava sem
sustentacdo mergulhou em dire¢do ao solo, atingindo com a ponta da asa esquerda uma
placa de sinalizacdo de rua e uma arvore de pequeno porte, ocorrendo, quase que
simultaneamente, outro choque, possivelmente da deriva vertical e do estabilizador
horizontal com a fiacao de alta tenséao.

No momento das diversas colisdes, a aeronave girou sobre seu eixo lateral e logo
depois sobre seu eixo longitudinal, parando no dorso, com o nariz voltado para a direcao
contraria ao sentido de deslocamento.

Segundo testemunhas, imediatamente apdés a parada total da aeronave, o
combustivel se espalhou pelo chédo, devido ao rompimento dos tanques de combustivel,
incendiando-se. A fuselagem ficou totalmente destruida pelo fogo e as asas bastante
danificadas. Os estabilizadores, vertical e horizontal, apresentaram pequenos danos. O
cone de cauda ficou intacto.

O motor, juntamente com a hélice, desprendeu-se da fuselagem da aeronave na
colisdo, sendo que a parede de fogo permaneceu presa junto ao mesmo. A hélice teve as
pas retorcidas para tras, indicando que a colisdo ocorreu sem tracdo na mesma.

Foram retirados 16 mililitros de uma mistura com aparéncia turva do interior da
cuba do carburador da aeronave, que indicava a presenca de agua. Também foi
encontrado agua no corpo do filtro principal de combustivel.

1.13 Informagfes médicas e psicologicas
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1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais

O piloto ndo exercia outra atividade remunerada além da aviagdo e passava por um
momento de tranquilidade na vida pessoal. Foi relatado que ele costumava chegar ao
aerddromo em cima da hora marcada para o0 voo, 0 que incomodava 0s passageiros que 0
aguardavam preparar o aviao.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
N&o pesquisadas.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
O proprietario da aeronave deixava a aeronave aos cuidados do piloto.

1.14 Informacdes acerca de fogo

Antes da colisdo contra o solo, a aeronave chocou-se contra a rede elétrica, tendo
posteriormente seccionado a asa esquerda na colisdo contra o solo, liberando o
combustivel armazenado nos tanques. Provavelmente o fogo teve inicio devido ao choque
com o solo.

1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou aband ono da aeronave

N&ao havia assentos nem cintos de seguranca disponiveis para os passageiros. Nos
destrocos foram encontradas somente as ferragens do assento do piloto. O fogo néo
permitiu que pessoas que estavam proximas ao local auxiliassem no resgate das vitimas.

1.16 Exames, testes e pesquisas

O motor da aeronave foi avaliado no Parque de Material Aeronautico de Belém.
Verificou-se que o motor estava em bom estado interna e externamente, apesar dos danos
causados pelo choque contra o solo e pelo fogo. Ou seja, acredita-se que 0 grupo
motopropulsor estava aeronavegavel antes da falha que provocou o acidente.

Segundo relatos, a aeronave permaneceu ao ar livre durante mais de um més em
época de muita chuva e sem nenhum procedimento estabelecido para a preservacao dos
sistemas.

Havia agua no carburador, a qual seria oriunda dos tanques, onde teria penetrado
por infiltracdo, mais provavel, ou por condensacao. A 4gua encontrada no carburador, com
dezesseis centimetros cubicos, teria impedido o fluxo do combustivel pelos diversos
dispositivos internos do componente. Ademais, havia corrosao no carburador, condicdo que
indicava a ocorréncia de contaminacdes anteriores por agua.
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1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Informacfes adicionais

Este modelo de aeronave possui uma série de cuidados especiais estabelecidos
pelo fabricante para impedir a perda de poténcia ou parada do motor devido a
contaminacao por agua nos tanques de combustivel descrita na “Airworthines Directive 84-
10-01 R1 Summary”.

Além de uma série de procedimentos especificos relativos a drenagem de
combustivel, existe também a recomendacédo da instalagdo de um Kit “SK 182-85", datado
de 10 SET 1984, que diminui o didametro do bocal de abastecimento, diminuindo a
possibilidade de entrada de agua nos tanques.

1.19 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
Nada a relatar.

2. ANALISE

A aeronave foi encontrada sem os bancos e sem os cintos de seguranca dos
passageiros, removidos para facilitar o emprego da mesma nos voos de langcamento de
paraquedistas.

O modelo CESSNA 182N pode realizar o langamento de paraquedistas, pois nao
tem restricdo de voo sem portas ou com as mesmas abertas. Porém, para operar nessa
configuragdo, sem 0s assentos de passageiros, a aeronave deve ter a aprovacado do
fabricante, que emite uma nova carta de peso e balanceamento, situacdo ndo existente
para o PT-DOJ.

Outro aspecto relevante decorrente da remocdo dos assentos é a auséncia de
dispositivos de amarracdo para 0os passageiros. Em caso de planeio sem os motores, 0S
passageiros tendem a se deslocar, variando a posicdo do centro de gravidade (CG) e
dificultando o controle da aeronave pelo piloto.

Segundo testemunhas que estavam a bordo da aeronave, logo apés o apagamento
do motor, o piloto comandou uma curva a esquerda e o alarme de estol passou a tocar
continuamente.

O excesso de peso resultante da soma dos pesos dos ocupantes (havia seis
pessoas a bordo, sendo a aeronave homologada para quatro), dos equipamentos de
paraquedismo e das bagagens contribuiu para a gravidade da ocorréncia. A performance
de planeio da aeronave ficou comprometida, dificultando ao piloto atingir, para o pouso de
emergéncia, um local adequado, que mitigasse o risco de danos a aeronave e a gravidade
das lesGes aos seus ocupantes.

O piloto iniciou os preparativos para 0 voo no péatio de estacionamento do
Aeroclube, onde ndo existe a possibilidade de ser avistado por quem esta no patio
principal. Desta forma, os fiscais da ANAC nao observaram o embarque do tripulante e dos
cinco passageiros, impedindo assim a utilizacdo da aeronave além da sua capacidade
operacional.
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A aeronave foi abastecida no dia do acidente. O abastecedor informou nao ter
observado o piloto drenar os tanques de combustivel apdés o abastecimento, conforme é
recomendado nos Manuais do fabricante da aeronave.

Os tanques de combustivel do CESSNA 182N sdo propensos a contaminagao por
agua em razao de dobras sofridas pelas células de borracha dos mesmos. Essas dobras
funcionam como cercas, retendo a agua infiltrada pelas tampas para o interior dos tanques.
A agua penetra quando as tampas ndo vedam corretamente, quando a aeronave fica
exposta a chuva, granizo ou gelo, ou ainda pelo abastecimento com combustivel ndo
filtrado.

O CESSNA 182N possui uma série de cuidados especiais estabelecidos pelo
fabricante para impedir a perda de poténcia ou a parada do motor devido a contaminacao
dos tanques de combustivel por 4gua. Segundo recomendacdo do fabricante, antes de
cada voo, apés a aeronave ter estado exposta a chuva, ou depois do abastecimento com
combustivel nédo filtrado, deverao ser realizados os seguintes procedimentos:

1. Drene e colete o conteudo do coletor de combustivel, da asa, e (se equipado) do
reservatoério coletor do tanque e verifique quanto a contaminacao de agua.

2. Cologue o avido em superficie nivelada e abaixe a cauda para até cinco
polegadas do solo.

3. Balance as asas dez polegadas para cima e dez polegadas para baixo pelo
menos doze vezes.

4. Drene e colete os conteudos do coletor de combustivel, da asa, e (se equipado)
do reservatdrio coletor do tanque e verifigue quanto a contaminacgéo de agua.

5. Se agua for encontrada, repita o passo 4, repita os passos 3 e 4 até nenhum
adicional de agua ser encontrada, ou drene todo o combustivel do sistema.

Vale ressaltar que mesmo a instalacdo do “KIT SK 182-85" da CESSNA, previsto
como recomendavel na AD 84-10-01R1, isenta o operador de realizar a inspecdo anual dos
bocais de abastecimento, mas ndo exime o operador de cumprir os procedimentos
especiais de drenagem.

De acordo com a documentacdo existente “Mapa de Diretrizes de
Aeronavegabilidade” e da FCDA, emitidos pela Oficina Juta, a aeronave PT-DOJ realizava
as inspecdes anuais dos bocais de abastecimento.

Desse modo, constata-se que a aeronave nao possuia o “KIT” instalado, pois
continuava procedendo a inspec¢do anual, de acordo com a AD 84-10-R1 da FAA, Federal
Aviation Administration, congénere da ANAC nos Estados Unidos.

Considerando que a aeronave PT-DOJ permaneceu por, pelo menos, 34 dias sem
voar, exposta ao ar livre no patio do Aeroclube, e que nesta época do ano ocorrem chuvas
fortes quase todos os dias, a realizacdo dos procedimentos especiais de drenagem
deveriam ter sido realizados criteriosamente a fim de evitar a possibilidade de
contaminacao do combustivel por agua e a consequente falha do motor.

Havia agua no carburador, a qual seria oriunda dos tanques, onde teria penetrado
por infiltracdo, mais provavel, ou por condensacdo. A agua encontrada no carburador,
dezesseis centimetros cubicos, teria impedido o fluxo do combustivel pelos diversos
dispositivos internos do componente. Ademais, havia corrosdo no carburador, condicdo que
indicava a ocorréncia de contamina¢des anteriores por agua.
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3. CONCLUSOES

3.1 Fatos

a. O piloto estava com 0 CCF e o CHT MNTE validos.

b. A aeronave estava aeronavegavel, mas suas cadernetas ndo estavam atualizadas.
c. A aeronave estava com cinco passageiros, dois acima do previsto em manual.

d. A aeronave permaneceu estacionada no patio do Aeroclube de Imperatriz, sujeita as
intempéries, sem voar, por pelo menos 34 dias.

e. A “AD 84-10-01R1” determinava que fosse realizado um procedimento especial de
drenagem de combustivel, na fase de inspecdo de pré-voo, sempre que a aeronave
ficasse exposta a chuva forte.

f. O abastecedor de combustivel ndo observou o piloto realizar a drenagem dos tanques de
combustivel apds o abastecimento da aeronave.

g. A aeronave estava sem 0s assentos e sem 0s cintos dos passageiros.

h. Logo ap6s a decolagem a partir da cabeceira 25 de SBIZ ocorreu a falha do motor.
Segundo testemunha a bordo da aeronave, o piloto comandou uma curva a esquerda e
a buzina de estol foi escutada continuamente.

i. A aeronave colidiu contra uma fiacao elétrica de uma Igreja e, apos, sofreu varias outras
colisbes, pegando fogo na sequéncia.

j. O pouso forcado ocorreu em area urbana, a 510 metros da cabeceira da pista 07 do
SBIZ.

k. Apos o acidente foi constatado a presenca de agua no copo do filtro principal de
combustivel da aeronave. Também foi encontrada agua no interior do carburador.
3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o pesquisado.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
N&o pesquisado.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

a. Outros ( pré-voo da aeronave) — Indeterminado

O piloto provavelmente ndo executou os procedimentos especiais de drenagem
dos tanques de combustivel previstos para a aeronave pela AD 84-10-01 R1.

b. Supervisédo gerencial — Contribuiu

O piloto decolou com excesso de passageiros, embarcados em um patio remoto de
um aeroporto publico explorado pela INFRAERO, sem ser coibido por pessoal da citada
empresa ou fiscais da ANAC.
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c. Indisciplina de voo — Contribuiu

O piloto decolou com a aeronave com excesso de passageiros e sem 0s assentos
e cintos de seguranca dos mesmos.

3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4. RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar ouigar o risco de uma condi¢éo latente ou da
consequéncia de uma falha ativa. Sob a Otica do AHR, € essencial para a seguranca
operacional, referindo-se a um perigo especificdevendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o SERIPA

A Secdo de Prevencdo do SERIPA | :

RSO (A) 373/A/2008 — SERIPA | Emitida em 11/07/2 008

1. Divulgar aos operadores e pilotos das aeronaves CESSNA, modelos 182 Séries,
em sua area de atuacdo, para que sejam cumpridos os procedimentos especiais de
drenagem do sistema de combustivel, na inspecdo de pré-voo, especialmente quando o
aparelho seja exposto a fortes chuvas, conforme preconiza a “AD 84-10-01 R1”, ainda que
tenha sido instalado o “Kit SK 182-85".

RSO (A) 374/A/2008 — SERIPA | Emitida em 11/07/2 008

2. Divulgar aos operadores e pilotos das aeronaves CESSNA, modelos 182 Séries,
em sua area de atuacdo, para que seja realizado um adequado planejamento do voo,
levando-se em consideracdo o peso da aeronave com passageiros e bagagens e o
balanceamento a fim de melhor determinar a velocidade de planeio em caso de falha do
motor, conforme Secédo VI do Manual da Aeronave.

RSO (A) 375/A/2008 — SERIPA | Emitida em 11/07/2 008

3. Divulgar aos operadores e pilotos das aeronaves CESSNA, Modelos 182 Séries,
em sua area de jurisdicdo, sobre as consequéncias de se expor passageiros a riscos
desnecessarios.

RSO (A) 376/A/2008 — SERIPA | Emitida em 11/07/2 008

4. Divulgar aos operadores e pilotos das aeronaves CESSNA, Modelos 182 Séries,
em sua area de jurisdicdo, para verificarem se existe AVISO (“PLACARD”) instalado em
frente a vista do piloto em comando, sobre os procedimentos especiais de drenagem
constantes na “AD 84-10-01 R1".

RSO (A) 377/A/2008 — SERIPA | Emitida em 11/07/2 008

5. Confeccionar DIVOP com todas as recomendacdes de seguranca relacionadas
com os operadores da aeronave CESSNA 182 Séries deste RELIAA, e encaminhar a
referida DIVOP aos SERIPA e CENIPA.
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RSO (A) 378/A/2008 — SERIPA | Emitida em 11/07/2 008

6. Incluir, como tema de palestra, o assunto “autoconfianc¢a”, para ser explorado por
um profissional da area de psicologia.

Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o CENIPA

A ANAC e & INFRAERO, recomenda-se, no prazo de doze meses:

RSO (A) 205/D/2009 — CENIPA Emitida em 16/11/2009

1. Com vistas a coibir desvios que ponham em risco a seguranca das operacdes
aéreas, estabelecer procedimentos de fiscalizacdo sobre o embarque e o desembarque de
passageiros nos patios remotos dos aerédromos publicos.

5. ACAO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA

Distribuida a DIVOP 08/SERIPA-1/2008, de 28 AGO 2008, para os SERIPA e
operadores de aeronaves CESSNA 182.

6. DIVULGACAO
- ANAC
- INFRAERO
- Operador da aeronave
- SERIPA L 1L 1L IV, V, Vie VI

7. ANEXOS
Nao ha.

Em, 16/11/2009
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