MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA
Sistema de Investigagao e Prevencao z
de Acidentes Aeronauticos R ELATO R | O F| NAL

AERONAVE [Modelo: CESSNA C-180H OPERADOR
Matricula: PT-DMZ Clarindo Antonio de Lima Janior
Data/hora: 08 JUL 1995 - 11:30P TIPO:

ACIDENTE || gcal:  Serra das Pitangueiras Colisdo em vdo com obstaculo
Estado: S&o Paulo

O objetivo fundamental da investigacao de aciderges prevencao de futuros acidentes ou
incidentes. O propdsito dessa atividade ndo é aeiear culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@dAviacao Civil Internacional - OACI, do
qual o Brasil é pais signatério.

Recomenda-se 0 seu uso para fins exclusivos dagiredo de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave realizava um voo de translado de Sorocaba — SP, para Santa Rita
do Sapucai — MG, onde seria utilizada no langamento de péara-quedistas. Durante o voo
em rota, foram encontradas condicdes meteoroldgicas adversas.

Testemunhas informaram que avistaram a aeronave a baixa altura, sob chuva
leve e continua. A aeronave colidiu com a encosta de um morro na altitude de 4.350 Ft.
No impacto faleceram os dois tripulantes que estavam a bordo. O v6o foi realizado sem o
preenchimento de um plano de véo ou notificacdo, dificultando a localizacdo dos
destrocos, que ocorreu somente dezessete dias ap0s a ocorréncia.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 02 -- --

Graves -- -- --
Leves - - --

llesos -- -- --

Desconhecido -- -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros



Nao houve.

[Il. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAO
1. Informacdes sobre o0 pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO

CO-PILOTO

TO@IS. .eeeieeeeieeeeeee e 2.823:50 257:40
Totais nos Ultimos 30 dias............coeeeeieinnne DESC DESC
Totais nas ultimas 24 horas................cccueeee DESC DESC
Neste tipo de aeronave...........cccceeveeeeeeeeeeennnn DESC DESC
Neste tipo nos ultimos 30 dias............cccccu.... DESC DESC
Neste tipo nas ultimas 24 horas................... DESC DESC

O total de horas de v6o do piloto é referente aos registros encontrados no DAC até
julho de 1989.

O total de horas de v6o do co-piloto é referente aos registros encontrados no DAC
até maio de 1994.

b. Formacéao
O piloto era formado desde 1978, segundo informacdes de terceiros.
O co-piloto era formado pelo Aeroclube de Birigui, desde 1990.

c. Validade e categoria das licencas e certificados:

O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com o0s
certificados de Habilitacdo Técnica e IFR vencidos.

O co-piloto possuia licengca categoria Piloto Comercial e estava com o0s
certificados de Habilitacdo Técnica e IFR vencidos.
d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada.

O Comandante, apesar de estar com os certificados vencidos, possuia
bastante experiéncia de voo.

O co-piloto, que também estava com os certificados vencidos, possuia pouca
experiéncia de voo.
e. Validade da inspecéo de saude:
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

2. Informac0des sobre a aeronave

A aeronave, modelo C - 180H e n.° de série 18052209, foi fabricada pela
CESSNA em 1971.

Sua ultima inspecéao foi do tipo 100:00 horas e realizada pela BMA Birigli em 11
de julho de 1995, sendo desconhecidas as horas voadas apds esta inspecéao.

A ultima revisdo geral foi do tipo 1000:00 horas e realizada pela BMA Biriglii em
12 de agosto de 1992, sendo desconhecidas as horas voadas ap0s esta revisao.



As cadernetas do motor e hélice estavam desatualizadas e o relatério de voo
estava atualizado somente até o dia 11 de julho de 1994.

. Exames, testes e pesquisas

Nao realizados.

. Informacdes meteoroldgicas
Testemunhas da cidade de Pedra Bela informaram que chovia levemente no
momento em que a aeronave sobrevoou a cidade.
As informagfes meteorologicas das 11:00 P e 12:00 P de Campinas, Guarulhos
e Congonhas indicavam condi¢des desfavoraveis ao voo visual.
. Navegacao
N&o foi apresentado plano de v6o nem notificacéo para a rota pretendida.
Os pilotos utilizavam um mapa rodoviario para fazer a navegacgao. Este mapa foi
encontrado junto aos destrocos.
. Comunicacao

N&o houve.

. Informagdes sobre o aerédromo

O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.

. Informacdes sobre o impacto e os destrogos

O impacto ocorreu contra um morro a 4350 Ft em uma regido montanhosa e
arborizada, ficando seus destrogos concentrados.

A aeronave colidiu com as asas niveladas.

. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

11

12

Os pilotos faleceram devido ao impacto da aeronave com o solo.

. Gravadores de V60

N&o requeridos e ndo instalados.

. Aspectos operacionais

O comandante estava com o CHT vencido ha 01 ano e o certificado IFR vencido
ha 10 anos.

O co-piloto estava com o certificado IFR vencido ha 01 ano e 03 meses e
possuia pouca experiéncia de voo.



As condicbes meteorologicas da regido, segundo testemunhas e METAR de
outras localidades do estado, eram de céu encoberto com chuva e nuvens baixas.

A aeronave nao possuia radar meteoroldgico.
Os pilotos planejaram a navegacao com base em um mapa rodoviario.

Segundo testemunhas, a aeronave passou duas vezes sobre a cidade de Pedra
Bela em voo a baixa altura.

As deformacdes sofridas pela hélice indicam que o motor desenvolvia tracdo no
momento do impacto.

13. Aspectos humanos

Os exames realizados nas vitimas ndo revelaram a presenca de agentes
toxicos.

N&o foram pesquisados os aspectos fisioldgicos e psicoldgicos.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais
Existem, na regido onde ocorreu o acidente, elevacdes de 4.700 Ft.

IV. ANALISE

O objetivo do vOo era transladar a aeronave para realizar lancamentos de
para-quedistas.

N&o foram verificados indicios de queda no desempenho dos tripulantes devido ao
aspecto fisiolégico. No campo do aspecto psicolégico € provavel que os tripulantes
tenham sofrido elevado nivel de estresse e ansiedade.

As condi¢des de visibilidade e teto, a desatualizacdo de ambos para o v6o em
condi¢cbes IFR e a necessidade de chegarem ao destino para cumprir o0 compromisso de
lancamento dos para-quedistas poderiam ter contribuido para esta situagcédo. As pesquisas
nessa area nao foram aprofundadas em virtude da dificuldade encontrada na obtencéo
dos fatos, indeterminando a contribuicdo da mesma para a ocorréncia.

No campo do fator operacional, verificou-se que os tripulantes estavam com suas
habilitacdes para o vdo por instrumento vencidas e utilizavam um mapa rodoviario para
planejar e realizar o v6o, o qual ndo prové informacdes de altimetria sobre o terreno a ser
sobrevoado. As informagdes colhidas confirmaram que, desde a decolagem, os pilotos
encontraram condi¢cdes meteorologicas adversas ao voo visual.

Testemunhas avistaram a aeronave sobrevoando duas vezes a cidade de Pedra
Bela sob chuva e baixa visibilidade, denotando o desconhecimento de onde se
encontravam e a dificuldade de realizar o vbo visual.

A colisdo com a encosta de um morro a 4.350 Ft foi apenas a consequéncia de
uma operacao deficiente desde o seu planejamento.

No impacto da aeronave com o morro, a hélice sofreu deformacgfes para frente e
intenso lixamento de suas pas, indicio de que desenvolvia tracdo, eliminando a
possibilidade de uma falha do motor.



Ao associar os elementos desta andlise, verifica-se que os pilotos, despreparados
para voo IFR, realizavam um v6o sob tais condi¢des, a baixa altura e com um mapa que
nao apresentava informacoes de elevacdo do terreno.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. O voo consistia de um translado de Sorocaba — SP, para Santa Rita do Sapucai —
MG para a realizacdo de lancamentos de para-quedistas;

b. o comandante estava com seu CHT vencido ha 01 ano e o certificado IFR vencido
ha 10 anos;

c. 0 co-piloto estava com o certificado IFR vencido ha 01 ano e possuia pouca
experiéncia de voo;

d. nao foi apresentado plano de voo nem feito notificacao via fonia;

e. as condicbes meteoroldgicas de Sorocaba e da rota pretendida ndo possibilitavam o
voo visual,

f. o planejamento da navegacéo foi feito baseado em um mapa rodoviario;

g. a aeronave foi avistada por duas vezes sobrevoando a cidade de Pedra Bela a baixa
altura;

h. chovia no momento em que a aeronave sobrevoou a cidade de Pedra Bela;
I. apos sobrevoar a cidade, a aeronave colidiu com um morro a 4.350 Ft de altitude;
j. aregido € montanhosa e possui cotas de 4.700 Ft de altitude;
k. a aeronave colidiu com as asas niveladas e motor funcionando; e
l. os dois pilotos faleceram no impacto, ficando a aeronave irrecuperavel.
2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano

Aspecto psicologico - Indeterminado.
A maneira de como o voo se desenvolveu pode ter gerado um elevado
nivel de estresse e ansiedade nos tripulantes.
b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional
(1). Condicbes Meteoroldgicas Adversas - Contribuiu

As condi¢Bes meteorologicas reinantes apresentavam nuvens baixas e
chuva, dificultando a visualizagcdo dos morros.



(2). Deficiente Julgamento - Contribuiu

O comandante tentou realizar um voo visual em condi¢cdes de voo por
instrumento, devido a sua inadequada avaliagdo meteoroldgica.

(3). Deficiente Planejamento - Contribuiu
O comandante realizava o vbo em altitude inferior a de alguns pontos
do terreno, provavelmente por utilizar um mapa improprio sem indica¢gfes das
elevacoes.

(4). Indisciplina de Voo - Contribuiu

A tripulacdo estava com seus certificados vencidos e desobedeceram.
as regras de voo visual e as regras de trafego aéreo.

VI. RECOMENDA(;OES
1. O DAC devera:

a. Através do Subdepartamento Técnico, intensificar sua fiscalizacdo utilizando o
sistema de SAC intinerante, objetivando restringir ao maximo o v6o realizado por
pilotos que estejam em condi¢des irregulares.

2. Os SERAC deverao:

a. Divulgar o conteudo deste Relatério Final para todas as empresas e aeroclubes de
sua circunscricdo, através de DIVOP, semindrios de aviacdo civil e de seguranca de
vOOo ou outros meios que julgar eficaz, visando a elevar o nivel de seguranca de v6o
da aviacdo geral brasileira por intermédio dos ensinamentos colhidos desta
investigacao.



