COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
26/MAI/2012 - 12:30 (UTC) SERIPA IV A-117/CENIPA/2013
CLASSIFICA(;AO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE COM TREM DE POUSO 23°19’55”S | 047°52’48"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE TATUI - SDTF TATUI SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-DMC SOCATA ST-10
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido

1de5



2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Sorocaba, SP (SDCO), com destino ao
Aerédromo de Tatui, SP (SDTF), a fim de realizar um voo de traslado com um piloto e
uma passageira a bordo.

Segundo informado pelo piloto, transcorridos 10 minutos ap6s a decolagem, os
instrumentos alimentados pelo sistema elétrico apresentaram uma falha intermitente.

O trem de pouso foi baixado pelo sistema normal e, na impossibilidade de confirmar
seu travamento por meio das luzes indicadoras, também foram executados o0s
procedimentos de emergéncia.

Sem comunicagdo por radio, foi por meio de telefone celular que o piloto contatou
amigos na localidade de destino para averiguacao da situacao do trem de pouso.

Apés algumas passagens sobre a pista de SDTF e preparo da cabine, o piloto
pousou na cabeceira 32.
Na corrida ap0s 0 pouso, 0s trens de pouso recolheram e a aeronave se arrastou por
260 metros, parando na lateral esquerda da pista.
A aeronave teve danos substanciais nas pas da hélice, no trem de pouso e danos
leves na fuselagem, na secao ventral.

O piloto e a passageira sairam ilesos.
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Figura 1 - Croqui da dindmica do acidente.
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3. Comentarios

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes
desatualizadas. As Partes | - Registros Mensais de Utilizacdo - ndo apresentavam
quaisquer langamentos.

De acordo com o diario de bordo da aeronave, havia 40 voos registrados entre
09MAR2010 e 11MAIO2012.

O aerdédromo era publico, administrado pela Prefeitura Municipal de Tatui, SP e
operava visual (VFR), em periodo diurno.

A pista era de asfalto, com cabeceiras 14/32, sendo que a cabeceira 32 estava
deslocada cerca de 240 metros, dimensfes de 1.100X30 metros, com elevacéo de 2.083
pés.

N&o havia servi¢co de salvamento e combate a incéndio na localidade.

Apés a instalacao de outra bateria, foi possivel verificar que havia uma falha no relé
da bateria, responsavel pela alimentacao do sistema.

Em seguida, a aeronave foi erguida para verificacdo do funcionamento do sistema
de trem de pouso.

Foi verificado que algumas hastes de comando encontravam-se danificadas:
Haste de comando do trem de pouso esquerdo — terminal quebrado.

Haste do comando de trem de pouso direito — torcdo de 90° em relagcdo ao seu
ponto de fixacao

Haste de comando do trem de pouso auxiliar (nariz) em condigcdes normais.

No decorrer da investigacdo, foram realizadas inspecdes e desmontagens dos cabos
de comando dos trens de pouso.

Os referidos cabos eram do tipo flexball cable, ligados ao mecanismo de comando
central, sendo acionados, simultaneamente, tanto na condicao normal (eletricamente),
quanto na condi¢cdo de emergéncia (acionamento mecanico — rosca sem fim).

Foi constatado, durante a inspecéo e acionamento manual dos cabos, que um deles,
o de acionamento da perna do trem principal esquerdo, apresentou uma discrepancia em
relacdo aos outros, quanto ao posicionamento das free floating stainless stell balls -
esferas que garantiam a movimentacdo dos segmentos metalicos internos dos cabos de
comando.

Uma das esferas estava fora de posi¢cao, causando o travamento do cabo. Como o
movimento dos cabos era interligado, possivelmente, os demais tenham travado,
provocando precocemente, na manivela de acionamento do trem em emergéncia, a
sensacao ao piloto de trem baixado e travado (enrijecimento na movimentagcdo da
manivela).

Realizadas as pesquisas e exames técnicos, percebeu-se que o piloto enfrentou
duas circunstancias anormais independentes.

A primeira, a falha do relé de bateria, que resultou, entre outros desdobramentos, na
falta de indicacédo visual da condicdo do trem de pouso - trés luzes verdes.
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A outra, uma falha resultante em uma das esferas que estava fora de posigao,
causando o travamento dos cabos de acionamento do trem.

3.1 Fatores Contribuintes

- Manutencdo da aeronave.

4. Fatos

a) o piloto estava com os Certificados de Capacidade Fisica e de Habilitacdo
Técnica validos;

b) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO;

c) a aeronave estava com o CA valido e as cadernetas de célula, motor e hélice com
as escrituracdes desatualizadas;

d) a aeronave decolou de SDCO, com destino a SDTF, a fim de realizar um voo de
traslado com um piloto e uma passageira a bordo;

e) segundo informado pelo piloto, transcorridos 10 minutos apdés a decolagem, os
instrumentos alimentados pelo sistema elétrico apresentaram uma falha
intermitente;

f) o trem de pouso foi baixado pelo sistema normal e, na impossibilidade de
confirmar seu travamento por meio das luzes indicadoras, também foram
executados os procedimentos de emergéncia;

g) sem comunicacao por radio, por meio de telefone celular; o piloto contatou amigos
na localidade de destino para averiguagao da situagao do trem;

h) apos algumas passagens sobre a pista de SDTF e preparo da cabine, o piloto
pousou na cabeceira 32;

I) na corrida apds o0 pouso, os trens de pouso recolheram e a aeronave se arrastou
por cerca de 260 metros, parando na lateral esquerda da pista;

j) a aeronave teve danos substanciais nas pas da hélice e no trem de pouso; e
danos leves na fuselagem, na secao ventral; e

K) o piloto e a passageira sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

Nao ha.
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Em, 15 de agosto de 2014.




