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Modelo: A-23 — BEECH AIRCRAFT OPERADOR:

AERONAVE Matricula: PT-CHX Geraldo Guimaraes

Data/hora: 01 SET 1999 — 14:50P TIPO:
ACIDENTE |Local: Maromba

Cidade, UF: Resende - R Perda de Controle em V6o

O Unico objetivo das investigacdes realizadas peistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros amites aeronauticos. De acordo com o
Anexo 13 da Organizacao de Aviacdo Civil Internacad - OACI, da qual o Brasil é pais
signatério, o propésito dessa atividade ndo é demiear culpa ou responsabilidade. Este
Relatorio Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos hipoteses, ou na combinagcdo de
ambos, objetiva exclusivamente a prevencédo de axteteaeronauticos. O uso deste relatorio
para qualquer outro proposito podera induzir a impretacdes errbneas e trazer efeitos adversos ao
SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aerédromo de Resende, estado do Rio de Janeiro,
conduzindo, além do piloto, o diretor do Parque Nacional de Itatiaia, uma repoérter da TV Rio
Sul e um cinegrafista, que tinham a finalidade de realizar filmagens das queimadas naquela
regiao.

Apos 40 minutos de vbo, quando voava a baixa altura proximo a uma regiao
montanhosa, o piloto perdeu o controle da aeronave e realizou um pouso forcado numa area
arborizada da serra da Maromba.

O piloto, a repdrter e o cinegrafista sofreram lesdes leves. O outro passageiro sofreu
lesdes graves.

A aeronave sofreu danos graves.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - 01 -
Leves 01 02 -
llesos - - -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves no motor, na fuselagem, nas asas, flapes e
ailerons e em diversos sistemas. A hélice e o trem de pouso mostraram-se
irrecuperaveis.
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b. A terceiros
N&o houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido
a. Horas voadas

PILOTO
B 10 0= T LT T 0 220:00
Totais NOS GILMOS 30 IS «rrerrrrrrrrrrrrrrmrrrmrrriirrtirrire e 06:00
Totais NAs GIIMAS 24 NOFAS  +++rerrrerrrerrrrrriiniririiiiie e Desconhecido
NEStE tiPO 08 BEIONAVE  ++rrrrrrrerrerrsra sttt 05:00
Neste tipo N0S GIIMOS 30 diaS ~ -xrereerrrrrrrmrsr s 05:00
Neste tipo Nas UltiMas 24 horas — ««-seeeeeemesimssnss, Desconhecido
b. Formacgéo
O piloto foi formado pelo aeroclube de Resende em 1998.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Privado e estava com seu Certificado de
Habilitacdo Técnica (CHT) valido.

o

. Qualificacao e experiéncia para o tipo de voo

O piloto era qualificado para o tipo de vbo, porém possuia reduzida experiéncia
de v0o0 e pouca experiéncia no tipo de aeronave.

1)

. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) vencido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, do tipo monomotora de asa baixa, modelo A-23 e niumero de série M-
884, foi fabricada pela Beech Aircraft em 1966.

Estava com seu Certificado de Aeronavegabilidade valido.

A sua ultima inspecéo, em 04 JUL 1999, foi do tipo 100 h, tendo a aeronave voado
03 h 40 min apos esta inspecao.

Sua ultima revisdo geral, em 10 ABR 1999, foi do tipo 1.500 h.
Ambos os servicos foram realizados no aeroclube de Volta Redonda.

No momento do acidente, de acordo com as informacdes do piloto, a aeronave
encontrava-se com o peso de 1012 Kg e possuia 40 litros de combustivel nos tanques.

As cadernetas de vOoo estavam atualizadas e os servigos de manutencdo foram
considerados periddicos e adequados.
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3. Exames, testes e pesquisas.

Nao realizados.

4. Informagdes meteorologicas

De acordo com as informacoes obtidas do piloto, a visibilidade era acima de 10 Km,
sem nenhuma restricdo, ndo havia nebulosidade, a temperatura era de 25° C e havia
ventos fortes ascendentes e descendentes com muita turbuléncia.

5. Navegagéao

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informagdes sobre o aerédromo

O acidente ocorreu fora de area de aer6dromo.

8. Informacgdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave colidiu nas coordenadas 22°19'S/044°45'W, numa regidao de selva com
superficie irregular e arborizada. O primeiro impacto deu-se com uma arvore, com a
aeronave inclinada cerca de 15° a esquerda e 30° picados.

Os destrocos ficaram concentrados.

9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os ocupantes abandonaram a aeronave pelas portas principais. O passageiro que
teve lesdes graves foi retirado da aeronave pelo piloto.

A aeronave foi encontrada por moradores da regido, que prestaram 0S primeiros
socorros. Apoés cerca de duas horas, os bombeiros do municipio de Resende chegaram ao
local do sinistro.

11.Gravadores de V6o

N&o requeridos e né&o instalados.

12.Aspectos operacionais

Tratava-se basicamente de um sobrevbo de uma area florestal, cercada por
montanhas, onde os passageiros fariam uma verificacdo das condi¢ées das queimadas
reinantes no local. Antes deste v6o, o0 piloto nunca havia voado profissionalmente.

O piloto iniciou sua formacao profissional em 1996. Voou aeronaves como Aeroboero,
Cessna 172, Paulistinha, Tupi e Séneca, aléem do A-23. Apesar de ter operado diversas
aeronaves, possuia experiéncia reduzida na atividade aérea.
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Segundo informacdes colhidas através do presidente do aeroclube de Resende, o
piloto possuia um excelente padrao de véo, nunca havia apresentado qualquer problema
de aprendizagem e possuia capacitacao suficiente para o tipo de voo.

De acordo ainda com o presidente do aeroclube, o vbo foi solicitado pela repérter de
TV que queria realizar uma matéria a respeito das queimadas que ocorriam no Parque de
Itatiaia. Na sequéncia, o presidente do aeroclube telefonou para o piloto da aeronave
acidentada solicitando o empréstimo de sua aeronave, posto que as aeronaves Aeroboero
do aeroclube eram restritivas quanto ao tipo de voo, mas o0 mesmo nao quis cedé-la e fez
guestdo de realizar o voo ele mesmo. Para tanto, viajou rapidamente do Rio de Janeiro
para Resende. A emissora de TV pagaria apenas o combustivel utilizado pela aeronave.

Além do piloto e dos dois profissionais da TV, embarcou também o diretor do Parque
Nacional de Itatiaia, que se sentou ao seu lado na cabina de comando, visando orienta-lo
guanto aos locais dos focos de incéndio.

O peso maximo de decolagem da aeronave, conforme informacéo do piloto, era de
1068 Kg. Nao se pbde verificar a autenticidade dessa informacéo, em virtude de o piloto
ndo possuir o grafico de performance e manual de voo da aeronave. De acordo com o
mesmo, por ser uma aeronave antiga, a mesma nao dispunha dessas publicacées quando
de sua aquisi¢do do antigo proprietario.

Com cerca de quarenta minutos de vdo, ainda ndo haviam chegado proximo ao foco
do fogo, quando se iniciou uma forte turbuléncia, que jogava a aeronave para baixo.

Em decorréncia da situagéo, o piloto informou aos passageiros para que apertassem
0s cintos de seguranca, pois estariam passando por dificuldades e tentaria um pouso de
emergéncia.

A aeronave voava a uma altitude, de acordo com o piloto, de 5100 ft, e entre
montanhas. Durante a tentativa de ganhar altitude para livrar a instabilidade e os
obstaculos montanhosos, o piloto aplicou poténcia maxima disponivel e cabrou a
aeronave.

Como verificou que nao seria possivel ultrapassar os obstaculos naturais, o piloto
estolou a aeronave sobre as arvores, que amorteceram a queda da mesma.

13.Aspectos humanos

a. Fisiologico
N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisiolégica relevantes
para o acidente.

b. Psicolégico

A atividade do voo em questdo pode envolver diversas variacdes de altitude,
velocidade, manobras mais complexas e outros procedimentos especificos, aliados a
condicbes atmosféricas desfavoraveis, em virtude da existéncia de um relevo
montanhoso, que favorecem a ocorréncia de fendmenos naturais ndo controlaveis pelo
homem, como as turbulentas correntes de ar, mas que podem ser evitados.

Nesse contexto, é necessario que o piloto possua experiéncia suficiente, para
antecipar-se a possiveis dificuldades, evitando-as.

Conforme as informacdes do presidente do aeroclube de Resende, o0 mesmo
teria alertado o piloto quanto aos riscos de um v6o naquela regido com a aeronave
pesada, pois transportaria quatro pessoas a bordo mais equipamentos de filmagem.
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14.Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.

15.Informacdes adicionais

O piloto estava em desacordo com o Cédigo Brasileiro de Aerondutica, ao
infringir o artigo 302, paragrafo Il, letra D, por estar voando com o CCF vencido.

A utilizagdo de uma aeronave classificada como transporte privado para a
realizacdo de um voo de servico aéreo especializado estd em desacordo com o0 que
preconiza o RBHA 47.

Apesar de ser o operador e proprietario da aeronave, a mesma ainda se
encontrava registrada em nome do antigo dono.

IV. ANALISE

O piloto, jovem recém formado pelo Aeroclube de Volta Redonda com 220 horas de
vOo totais, era também o operador e proprietario da aeronave acidentada.

De acordo com informacdes obtidas junto ao presidente do Aeroclube de Resende, o
mesmo havia sido solicitado a realizar um v6o panoramico para a filmagem e realizacéo de
uma reportagem para uma emissora de TV. O objetivo das filmagens era focalizar as
gueimadas reinantes no Parque Nacional de Itatiaia, e o vOo deveria comportar trés
passageiros, sendo estes a reporter, o cinegrafista da rede de TV e o diretor do parque.

Embora o aeroclube de Resende tivesse aeronaves do tipo Aeroboero, tais aeronaves
ndo comportariam as condigcbes minimas requerentes para o tipo de vbéo. Dessa forma, o
presidente do aeroclube solicitou, via telefone, ao piloto da aeronave PT-CHX o empréstimo
da mesma para que pudesse realizar o vbo. No entanto, o piloto ndo cedeu a aeronave ao
aeroclube, mas demonstrou-se interessado em realizar o vdéo, o que foi aceito pelo
presidente do aeroclube. No mesmo dia, entdo, o piloto viajou do Rio de Janeiro para
Resende, visando atender a solicitacdo do v6o. De acordo com o mesmo, a reporter pagaria
apenas o combustivel utilizado pela aeronave.

De acordo com o presidente do aeroclube, o0 mesmo alertou o piloto dos cuidados
necessarios a realizacéo daquele tipo de voo.

A aeronave iria efetuar o sobrevoo de uma regido montanhosa, onde havia fatores de
turbuléncia em virtude do relevo do terreno, acrescidos das condicbes atmosféricas de
fumaca, em virtude das queimadas existentes na regido. Sabe-se que o0 ar quente
proveniente das queimadas promove fortes correntes ascendentes, o que aumenta as
condicOes de turbuléncia de determinada regiao.

Aliado as condi¢des de turbuléncia na regido, a altitude do sobrevoo, cerca de 5100 ft
acima do nivel médio do mar, ndo poderia proporcionar a aeronave as condi¢cdes ideais de
altitude pressdo necesséaria a consecucdo de determinadas manobras para o tipo de véo,
como curvas de média e grande inclinacdo, para a realizacdo das filmagens, e subidas
visando & transposicdo constante dos obstaculos naturais da regido. E bem possivel que,
caso a aeronave estivesse leve, com peso satisfatorio a consecucéo do vbo, o acidente nao
tivesse ocorrido. No entanto, a aeronave encontrava-se com quatro pessoas a bordo,
quantidade maxima prevista no Certificado de Aeronavegabilidade, mais equipamentos de
filmagem, o que proporcionava condigdes insatisfatorias para o tipo de voo em questao.
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De acordo com as informac¢des do piloto, quando da realizagcdo do voo, apds cerca de
guarenta minutos, a aeronave adentrou numa regiao de alta turbuléncia, a baixa altura e com
obstaculos a frente. O piloto solicitou que 0s passageiros apertassem 0s cintos de seguranca
e informou que estavam em situacao de emergéncia naquelas condi¢cdes. Na sequéncia, 0
piloto aplicou poténcia maxima disponivel no motor e cabrou a aeronave, visando ascender
para uma altitude em que pudesse encontrar condi¢cdes de voo satisfatorias, com o ar menos
turbulento. No entanto, a aeronave nao conseguiu ultrapassar 0s obstaculos naturais
montanhosos. Como era inevitavel o impacto do avido com o terreno, o piloto procurou
reduzir a velocidade ao maximo e voar bem proximo das arvores até obter o estol e colidir
com as mesmas, amortecendo o impacto da aeronave com o solo.

Verifica-se que a auséncia de um planejamento adequado para o tipo de voo permitiu
que a aeronave voasse em condicbes de turbuléncia forte sem os parametros de
desempenho necessarios a obtencdo dos recursos de poténcia para o controle da mesma na
situacdo apresentada. Ou seja, estando com o peso inadequado para o tipo de v6o, com
guatro ocupantes mais equipamentos de filmagem, numa regido alta, que reduzia
consideravelmente o desempenho do avido.

A auséncia do referido planejamento pode ser verificada com mais intensidade
quando se nota que o piloto ndo possuia qualquer publicacdo técnica de gréaficos de
desempenho da aeronave nem seu manual de v6o. Além disso, a experiéncia do mesmo no
tipo de equipamento ndo ultrapassava cinco horas de v6o, o que reitera mais fortemente a
necessidade de ter efetuado um planejamento mais acurado do tipo de v6o a ser realizado.
Além de ndo possuir os conhecimentos técnicos necessarios quanto ao desempenho em voo
de sua aeronave, nao possuia, também, as habilidades psicomotoras necesséarias, no tipo de
aeronave, para a realizacdo daquele voo.

E provavel que o piloto tenha superestimado sua capacidade, apresentando um
excesso de autoconfianca acrescido de uma necessidade de auto-afirmacao, caracteristica
muito comum a sua faixa etaria, em que se tende a valorizar mais o feito, desconsiderando
possiveis riscos.

Dessa forma, a interacdo desses aspectos psicologicos junto a reduzida experiéncia de
voo do piloto, induziram-no a realizar um deficiente julgamento da situacao e,
consequentemente, a uma tomada de deciséo errada.

Outro aspecto a ser considerado é o fato de que o piloto voava com o seu Certificado
de Capacidade Fisica vencido. Pode se verificar que ndo houve diretamente uma
participacéo de tal aspecto na ocorréncia do acidente, ou seja, ndo houve, a priori, nenhuma
anormalidade fisiolégica no piloto que pudesse ter interferido na continuidade normal do voo.
No entanto, quando se verifica que o piloto estava voando em desacordo com as regras e
normas estabelecidas pelo Sistema de Aviagcdo Civil, pode-se inferir que a importancia
dispensada aos aspectos de Seguranca de V00 e os cuidados nos planejamentos de
revalidacdo de sua habilitagdo demonstram falta de zelo e profissionalismo para com a
atividade aérea, o que pdde ser observado na sequéncia de eventos que culminou com a
ocorréncia do acidente.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto possuia licenca de Piloto Privado e CHT valido;

b. o piloto possuia CCF vencido;
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c. o piloto possuia uma experiéncia de voo de 220 horas totais e apenas 5 horas no tipo
de aeronave;

d. os servicos de manutencdo foram considerados periddicos e adequados;

e. tratava-se de um vb6o panoramico com o objetivo de efetuar filmagens nas queimadas
reinantes no Parque Nacional de lItatiaia;

f. o piloto ndo consultou qualquer tipo de publicacdo técnica de desempenho da
aeronave para a execucao do voo naquelas condi¢des de altitude e peso;

g. o piloto ndo possuia o manual de vdo da aeronave e nem graficos de desempenho da
mesma, apesar de ser o operador e proprietario do aviao;

h. a aeronave decolou com o piloto e mais trés passageiros a bordo, além de
equipamentos de filmagens de TV;

I. as condicbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual, apenas com pequenas
restricdes de fumaca das queimadas;

j. ap6s quarenta minutos de vbo, de acordo com o piloto, a aeronave entrou em
condi¢des de turbuléncia forte, entre montanhas e a baixa altura;

k. o piloto, que voava a cerca de 5.100 ft de altitude, aplicou poténcia no motor e cabrou
a aeronave, com o objetivo de ascender para uma altitude onde as condi¢cdes de vbo
fossem menos turbulentas;

|. a aeronave ndo conseguiu ultrapassar os obstaculos naturais das montanhas da
regiao;

m. o piloto reduziu a velocidade e voou proximo as copas das arvores até estolar;

n. a aeronave colidiu com arvores, o que amorteceu a queda e o impacto com o solo;

0. a aeronave teve danos graves;

p. o piloto e dois passageiros tiveram lesdes leves; e

g. um terceiro passageiro teve lesdes graves.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) Fisiologico — N&o contribuiu.

(2) Psicolégico — Contribuiu

Houve a participacdo de varidveis psicolégicas individuais relacionadas aos
aspectos de excesso de autoconfianca, deficiente julgamento e tomada de deciséo
errada, que permitiram que o piloto levasse a aeronave a condi¢des marginais de voo
em decorréncia de auséncia de planejamento e auto-afirmacéo.

b. Fator Material
N&o contribuiu.
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c. Fator Operacional

(1)Pouca Experiéncia de Voo na Aeronave — Contribuiu

O piloto possuia apenas 5 horas de v6o na aeronave, 0 que permitiu que o
mesmo realizasse um vbo em condi¢des que exigiriam um desempenho maior do que
a aeronave poderia oferecer.

(2)Deficiente Julgamento — Contribuiu

Houve inadequada avaliacdo dos aspectos operacionais envolvidos no véo e
da capacidade de desempenho da aeronave em realizar o v6o a baixa altura e entre
regides montanhosas com a possibilidade de fortes turbuléncias.

(3)Deficiente Planejamento — Contribuiu

Houve planejamento inadequado das condicdes minimas de desempenho da
aeronave para o tipo de véo, ndo sendo utilizada nenhuma publicacéo técnica para
gue se pudesse realizar uma preparacdo segura para o tipo de voo.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

7

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSI3-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdedtidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O SERAC 3 devera, no prazo de seis meses:

a) Cobrar do operador a apresentacdo dos manuais de voo da aeronave, bem como dos
graficos de desempenho previstos para as diversas fases e circunstancias de voo.

b) Solicitar ao operador a participacdo em atividade educativa, seminario ou simpaosio de
Seguranca de V6o, com a apresentacdo do respectivo certificado de participacao.

c) Alertar o operador sobre a necessidade de um planejamento adequado antes de cada
voo, levando em conta todos os fatores envolvidos.



| PT-CHX | 01SET 1999 |

2. Os SERAC deveréo, no prazo de seis meses:

Divulgar o conteudo deste relatorio a todos os aeroclubes de suas respectivas
circunscricbes, visando a fechar o ciclo da prevencdo com o0 conhecimento dos
ensinamentos colhidos deste acidente.

Em 15/02/2005.
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