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AERONAVE Modelo: C-180
Matricula: PT-AVE

OPERADOR:

Clube Olimpo de Para-quedistas

Getulio Mario Gomes de Azevedo

Data/hora: 22 JAN 2002 — 15:00Z
Local: Fazenda Balneario Paraiso
Cidade, UF: Senador Guiomar - AC

ACIDENTE

TIPO:

Falha do motor em voo

adversos ao SIPAER.

l. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da Fazenda Balneario Paraiso para voo de lancamento de péara-

quedistas, com combustivel minimo para cumprir o voo.

Apés encerrar o lancamento, o piloto dirigiu-se a uma é&rea préxima, afastada
aproximadamente 3NM da pista, onde executou sobrevoo a baixa altura. O motor parou de

funcionar e o piloto tentou pousar numa estrada aberta no meio da selva.

Na iminéncia do pouso, a ponta da asa esquerda tocou numa arvore e a aeronave

colidiu violentamente com o solo.

O piloto faleceu no local, e a aeronave sofreu danos graves e a sua recuperacgao foi

considerada economicamente inviavel.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

O Unico objetivo das investigacBes realizadas pelo Sistema de Investigacédo e Prevencgdo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviagdo Civil Internacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o proposito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatério Final, cuja conclusédo baseia-se em fatos ou hipoteses, ou
na combinacgdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de acidentes aeronduticos. O uso deste
relatorio para qualquer outro proposito poderd induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitos
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b. A terceiros
N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido
a. Horas voadas

PILOTO
TOUAUS  wresreeeessommmreeinrinesiirtr e s s s e e e s s b e e e s s b b e e e s s b e s e s s b e e s e e e s san b e e sanaeas Desconhecida
Totais NOS GIIMOS 30 IS «+rreererrrrrrremmrrmmeriiirie e Desconhecida
Totais NAS UltIMAS 24 NOTAS  xrerrerrrorrrrrrrr e 00:45
Neste tipo de @ErONAVE  « e Desconhecida
Neste tipo N0S GIIMOS 30 dids ~ «+ererererermrsnesnnn s Desconhecida
Neste tipo Nas GIIMAS 24 NOFAS e, 00:45

b. Formacao
Nao foi possivel obter informacgdes sobre a escola de formagé&o do piloto.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial — PC, e estava com as suas
habilitacbes multimotor terrestre (MLTE) e monomotor terrestre (MNTE) vencidas. Sua
habilitacdo IFR igualmente estava vencida.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de v6o

O piloto tinha suficiente experiéncia de vdo para realizar a missao. J4 havia
operado na localidade.

e. Validade da inspecédo de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica — CCF, vencido.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave, monomotora, modelo C-180, fora fabricada pela CESSNA em 1956, com
0 numero de série 31955, e estava com o seu Certificado de Aeronavegabilidade
suspenso.

Seu Certificado de Matricula era de nimero 3702.

Sua Ultima inspec&o, do tipo IAM, fora realizada pela RONDONIA MANUTENCAO de
ANV LTDA em 19 JUL 1999, quando a aeronave somava 3.752 horas de v6o. Eram
desconhecidas as horas voadas apos os trabalhos.

A sua Ultima revisdo geral fora realizada pela UTA — BASE BRASILIA em 18 JUN
1996, sendo igualmente desconhecidas as horas voadas até a ocorréncia do acidente.

As cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram preenchidas ap6s 19 JUL 1999.

Os servigos de manutencdo foram considerados inadequados e fora da periodicidade
recomendada pelo fabricante.
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A aeronave estava equipada com um motor de marca Continental, modelo O — 470-J,
namero de série 46103-3-0, sendo desconhecidas as horas totais voadas. Sua hélice era
de marca MC CAULEY, modelo 2A32C-201, com numero de série 807.847, sendo
igualmente desconhecidas as horas voadas.

A aeronave estava com o0 Seguro Aeronautico vencido desde DEZ 2001, e a IAM
vencida desde 19 JUL 2000. O nuamero maximo de passageiros seria de 03, com mais um
tripulante. Entretanto, levava 04 (quatro) para-quedistas (PQD) para realizar o salto.

A aeronave ja havia sofrido um acidente em 25 ABR 1989, ocasido em que fora
suspenso o seu CA, sendo novamente regularizado em 09 JUL 1996. Dessa data em
diante, ndo existe qualquer registro de horas voadas ou inspecdes realizadas, exceto a
ltima inspecédo supracitada.

. Exames, testes e pesquisas.

Nao realizados.

Informacdes meteorologicas

As condi¢cdes meteoroldgicas eram favoraveis ao vOo visual. A visibilidade era
superior a 10 Km, sem quaisquer restricdes a visibilidade.

. Navegacéao

Nada a relatar.

. Comunicacéo

Nada a relatar.

Informacdes sobre o aerédromo

O acidente ocorreu fora de area do aer6dromo, entretanto, a aeronave decolou para o
lancamento a partir de um aerédromo néo registrado.

Informacdes sobre o impacto e os destrogcos

O acidente se deu em terreno irregular e de selva.

A aeronave colidiu inicialmente com a ponta da asa esquerda em uma castanheira,
efetuando um giro no eixo vertical até parar na proa oposta. Na primeira colisdo veio a
perder a ponta da asa esquerda. A aeronave colidiu com o solo em um angulo aproximado
de 135° picados.

A aeronave nado foi movimentada ap0s o impacto. Os destrocos ficaram
concentrados, exceto pela ponta da asa esquerda, que ficou proxima da arvore com a qual
colidira.

Os flapes estavam baixados, porém o do lado direito estava em posicao diferente do
lado esquerdo devido ao impacto. Nao foi observada a posicdo do comando dos mesmos
devido a destruicdo da cabine. Os instrumentos do motor foram destruidos devido ao
impacto frontal com o solo. A seletora de combustivel estava aberta na posigéo “tanque
esquerdo”.
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9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O acesso ao local somente era possivel em viatura com tracdo nas quatro rodas
(4X4), por se tratar de estrada de terra no meio da selva.

Uma outra aeronave particular que sobrevoava a area descobriu 0s destrocos pouco
depois do ocorrido.

O piloto foi retirado ja falecido, preso as ferragens dos destrocos, por bombeiros de
Rio Branco.

O ELT funcionou, segundo o DPV Porto Velho, que recebeu os sinais, porém a
aeronave foi encontrada pelos bombeiros sem a ajuda do equipamento.

A violéncia com que se deu o impacto com o solo eliminou qualquer possibilidade de
sobrevivéncia do tripulante.

11.Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.
12.Aspectos operacionais

O piloto decolou da Fazenda Balneéario Paraiso para realizar véo de langcamento de
para-quedistas, com duracéo prevista de 40 minutos.

A aeronave fora transladada do Aeroclube de Rio Branco para a Fazenda Balneario,
sendo reabastecida neste local para a realizacdo dos voos de lancamento de PQD.

No presente vdo, a aeronave fora reabastecida com 50 (cinquenta) litros, sendo que
10 (dez) ja estavam dentro do tanque (residual), totalizando 60 (sessenta) litros, o que
representava o combustivel minimo para a realizacdo do v6o. O vbo seria realizado na
vertical do campo porque ja se pensava na possibilidade de ocorréncia de uma pane seca.

Somente o tanque esquerdo da aeronave era abastecido; o direito permanecia vazio.
O obijetivo era evitar 0 esquecimento quanto a troca de tanques em véo.

A aeronave decolou com cinco ocupantes, sendo um piloto e quatro PQD.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram visuais, sem restricdo a visibilidade. Apés lancar
0s para-quedistas, parte deles a 4.500 ft e os demais a 10.000 ft, o piloto iniciou a descida,
porém nao prosseguiu direto para pouso, preferindo efetuar um sobrevéo de uma area de
floresta proxima da pista, a cerca de 3 NM, onde algumas maquinas operavam. Circulou
no local por trés vezes, conforme testemunhas.

Segundo ainda informacdes, o piloto seria o dono ou teria participagcdo nas maquinas
que ali operavam, entretanto, tais informacbes ndo foram confirmadas durante a
investigacao.

Durante o sobrevbo, o motor sofreu um apagamento. O piloto tentou fazer um pouso
de emergéncia numa estrada aberta na selva, porém, colidiu a ponta da asa esquerda com
uma arvore e projetou-se ao solo, vindo a falecer no local.

O sobrevbo da area de floresta ndo estava previsto e ndo era do conhecimento do
proprietario da aeronave.
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13.Aspectos humanos
a. Fisioldgico
N&o pesquisado.

b. Psicolégico
N&o pesquisado.

14.Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15.Informagdes adicionais

O piloto contrariou normas em vigor ao operar em aerodromo civil ndo cadastrado, e
também por exercer a pilotagem com todas as suas habilitacdes vencidas em uma
aeronave com o Certificado de Aeronavegabilidade suspenso.

Nos registros do DAC constava como proprietario da aeronave o Clube Olimpo de
Para-quedistas, entretanto ela havia sido adquirida pelo Sr. Getulio Mario Gomes de
Azevedo, que era o Presidente da Federacdo Acreana de Para-quedismo.

IV. ANALISE

Tratava-se de um vdo de lancamento de para-quedistas, no qual a aeronave veio a ter
uma parada de motor em v6o, acidentando-se apds uma tentativa de pouso forcado.

O piloto estava com o CCF vencido desde 1997 e as habilitagdes vencidas desde 1998,
o que impossibilitou uma informacdo adequada para a andlise dos aspectos fisiologico e
psicolégico. Ademais, ndo houve a colaboracdo dos familiares para que se levantassem as
informacdes necessarias sobre o piloto.

As condi¢des meteoroldgicas eram compativeis com o v6o visual.

A operacao nado era do conhecimento do SERAC da area, nem havia NOTAM alusivo
ao voo.

A aeronave estava como Certificado de Aeronavegabilidade suspenso pelo néo
cumprimento de inspec¢des e seguro vencido.

A aeronave foi reabastecida com o minimo de combustivel para realizar o v6o. Em
funcao disso, o voo foi planejado para ser realizado na vertical do aerédromo.

Supbe-se que o0 motor tenha parado em vb6o devido a insuficiente quantidade de
combustivel com o qual a aeronave fora reabastecida, suficiente apenas para o langcamento
dos PQD, sem margem para qualquer outra manobra, como a efetuada pelo piloto ao
sobrevoar, por trés vezes, uma area distante da pista de pouso.

As decolagens e os langcamentos ocorreram sem problemas. O proprio proprietario e
para-quedista, que também estava a bordo e foi langado, observou, durante a sua descida,
gue a aeronave havia se afastado da pista e que sobrevoava uma area afastada cerca de
3NM do local de langamento.

Assim, é fato que o piloto afastou-se do local de pouso, mesmo sabendo que o seu
combustivel era “suficiente” apenas para a decolagem, os langamentos e o pouso.
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E provavel que, devido as condi¢Bes irregulares de manutencdo da aeronave, tenha

havido alguma indicacdo errada de instrumentos, levando o piloto a tomar uma atitude
equivocada ao realizar o sobrevéo do local do acidente e/ou quanto a indicacéo da quantidade
de combustivel remanescente no tanque esquerdo, Unico abastecido.

Com tais atitudes, o piloto deixou de atentar para varios ditames e regras consideradas

padrbes para operacdo de uma aeronave: abasteceu s6 uma asa (esquerda); ao fazé-lo,
colocou um minimo para o vdo, sem alternativa alguma; ndo estava com as suas habilitagées
validas, em condi¢cGes de operar uma aeronave, e ainda, operava uma aeronave em condi¢cao
irregular junto ao RAB e com inspecdes vencidas, além de ter realizado v6o a baixa altura.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica — CCF vencido;

b.

C.

o piloto estava com as suas habilitacbes MNTE, MLTE e IFR vencidas;
o piloto tinha suficiente experiéncia de vbo para realizar a missao;

os servigos de manutencéo foram considerados inadequados e fora da periodicidade
recomendada pelo fabricante;

tratava-se de um vbo de lancamento de para-quedistas, sem conhecimento do
SERAC;

a aeronave fora abastecida com combustivel minimo, o suficiente apenas para
executar os lancamentos e pousar, sem qualquer autonomia para cobrir qualquer
eventualidade tais como sobrevbo, arremetida no ar e outros;

o piloto, apds efetuar os lancamentos, ao invés de descer para o trafego, afastou-se
do local de pouso, passando a realizar voo a baixa altura;

0 motor da aeronave apagou quando a aeronave sobrevoava area de selva, a baixa
altura;

0 piloto prosseguiu para pouso de emergéncia em uma estrada aberta no meio da
selva;

guando ja proximo do toque, a aeronave colidiu com a sua asa esquerda na copa de
uma arvore, vindo o piloto a perder o controle da aeronave;

a pista de pouso na qual operava a aeronave nao era registrada, tampouco
homologada,;

a aeronave estava com o Seguro Aeronautico, a IAM e o registro no RAB vencidos e
irregulares;

. a colisédo com o solo se deu com um angulo aproximado de 135° picados;
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n. a aeronave sofreu danos graves e a sua recuperacdo foi considerada
economicamente inviavel; e

0. o piloto faleceu no impacto.
2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano

(1) Fisiologico - Nao pesquisado.
(2) Psicolégico - Nao pesquisado.

b. Fator Material
N&ao contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Julgamento - Contribuiu

Pelo intencional afastamento do local de pouso, mesmo sabendo que o
combustivel era “suficiente” apenas para a decolagem, os lancamentos e 0 pouso.

(2) Deficiente Planejamento - Contribuiu

Pela falta de doutrina e de um comportamento mais conservativo ao
reabastecer a aeronave com combustivel minimo para realizar o v6o, sem considerar
as possibilidades de ocorréncias nao previsiveis.

Por intermédio dos depoimentos colhidos, é de se supor que o motor tenha
parado em véo por falta de combustivel, pelos motivos ja citados.

(3) Indisciplina de V6o - Contribuiu

Pelo desapego as normas vigentes, no que concerne a documentacdo da
aeronave, da operacdo em aerddromo nao registrado, por deixar de atentar com as
exigéncias pessoais quanto as Licencas e Certificados, bem como por abastecer a
aeronave com quantidade de combustivel inferior a prevista na regulamentagdo em
vigor.

(4) Deficiente Manutencéo - Indeterminado

E possivel que, em funcdo das irregularidades da manutencdo da aeronave,
tenha ocorrido alguma indicacéo errada nos instrumentos, fazendo com que o piloto
acreditasse que poderia afastar-se do aer6dromo.
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(5) Deficiente Supervisao - Contribuiu

Pela anuéncia do proprietario em permitir a operacdo de uma aeronave com
registro desatualizado junto ao RAB; estando com as inspecdes vencidas; operada
por um piloto com licengas vencidas; abastecida com insuficiente quantidade de
combustivel; em aerédromo nado registrado e homologado, e ainda, por estar
realizando operagéao nao autorizada pelo SERAC.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO
Recomendagdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da

Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdo ao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. A DIPAA deverd, de imediato:

Emitir DIVOP deste acidente, bem como divulga-la em Seminarios, Congressos e
Palestras, de forma a melhorar a conscientizacéo de pilotos e proprietérios.

2. A Federacdo Acreana de Para-quedismo deverd, de imediato:

a) Implementar mecanismos internos visando assegurar-se da obtencao de autorizacao
do SERAC para realizar saltos de para-quedas.

b) Determinar a utilizacdo exclusiva de aeronaves, aerédromos e pilotos em condi¢cfes
regulares junto ao Sistema de Aviacédo Civil para as suas operacoes.

c) Determinar o fiel cumprimento da autonomia de v0o minima prevista pela
regulamentacao.
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Obs: Foi solicitado pelo proprietario do campo de langcamento o registro provisorio do
aerddromo privado, de acordo com o previsto na IAC 5302 - 1299.
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