COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o propdsito dessa
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado (SUMA), cuja
conclusao baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado (SUMA) para qualquer outro propdsito
podera induzir a interpretagcdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de Acidentes Aeronauticos.
Este Relatorio Final Simplificado (SUMA) ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
Ne DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA Ne
29/FEV/2012 - 11:15 (UTC) SERIPA V A-089/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO 26°40°26"S | 048°52'11”W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
BRACO ELZA LUIS ALVES SC
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-SRM PIPER AIRCRAFT PA-25-235
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
BANALVES AVIACAO AGRICOLA LTDA S05 AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesées / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

Tratava-se de um voo de pulverizacdo de 6leo mineral em area de plantacdo de
banana.

ApoOs a terceira passagem, o piloto iniciou a recuperacdo no sentido morro acima,
com o motor em poténcia maxima.

No topo da manobra, a aeronave perdeu sustentacéo, colidiu a fuselagem contra
duas arvores e, em seguida, colidiu a hélice e o motor contra o solo.

A aeronave teve danos substanciais no motor, na hélice, nas duas asas, no
estabilizador vertical e no trem de pouso.

O piloto saiu ileso.

3. Comentarios

O piloto possuia grande experiéncia na aviagcao agricola, porém estava operando na
area de plantacdo de banana ha apenas cinco meses.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e as
escrituracdes das cadernetas de célula, do motor e de hélice estavam atualizadas.

As condi¢cdes meteorolégicas eram favoraveis ao voo em condigées visuais (VFR).

Na andlise dos destrocos foram observados indicios que o motor da aeronave
funcionava com poténcia no momento do impacto.

Tratava-se da segunda decolagem do dia.

O piloto decolou da pista de pouso eventual, localizada na sede operacional da
empresa, com a aeronave carregada com trezentos litros de éleo mineral.

ApdOs a decolagem, prosseguiu para a area a ser pulverizada e realizou duas
passagens sem qualquer problema.

Depois da terceira passagem, o piloto iniciou a recuperac¢ao no sentido morro acima,
com o0 motor em poténcia maxima.

No topo da manobra percebeu que ndo teria velocidade suficiente para curvar e
retornar, e nem altitude suficiente para ultrapassar o cume do morro.

Nesse momento, inclinou a asa esquerda e a aeronave afundou, j& sem
sustentacao, em condi¢des de estol.

O estol é a perda subita de sustentacdo, geralmente provocada por baixa velocidade
e/ou por grande angulo de ataque.

O piloto, na recuperacao, no sentido morro acima, permitiu que a aeronave atingisse
um grande angulo de ataque, e nessa situagado a recuperacao deveria ser realizada
cedendo o nariz da aeronave, mas como ndo possuia altitude suficiente, inclinou a asa
esquerda.

As plantacbes deste tipo de lavoura se encontram nas encostas dos morros e com
pouca extensdo de terra. Isso requer atencdo constante na cabine de pilotagem,
principalmente em relagdo ao comando de arfagem que controla o angulo de ataque da
aeronave, ja que o voo € realizado em encostas com aclives diferentes e entre morros
com alturas diferentes.
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3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos;
- Julgamento de pilotagem.

4, Fatos

a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) e o Certificado de
Habilitagcdo Técnica (CHT) validos;

b) o piloto possuia grande experiéncia na aviacdo agricola, porém estava operando
h& apenas cinco meses na regido;

c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) as condi¢cdes meteoroldgicas eram favoraveis para o voo visual;

e) o motor da aeronave funcionava normalmente no momento do acidente;
f) o piloto realizava pulverizagdo em plantacdo de bananas;

g) a area a ser pulverizada era cercada de morros;

h) a plantacdo estava localizada na encosta do morro;

I) apos a terceira passagem, o piloto iniciou a recuperacao no sentido morro acima,
com o0 motor em poténcia maxima;

j) no topo da manobra a aeronave perdeu sustentacdo, colidiu contra duas arvores
e em seguida colidiu a hélice e o motor contra o solo;

k) a aeronave teve danos substanciais no motor, na hélice, nas duas asas, no
estabilizador vertical e no trem de pouso; e

[) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

N&o ha.

Em, 21 de julho de 2014.
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