COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
100/A/2014 21/MAI/2014 - 18:00 (UTC) SERIPA I A-100/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 16°51’37”S | 039°36’26”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AREA RURAL ITAMARAJU BA
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-JAC ROBINSON HELICOPTER R44
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou da Fazenda Santa Ana com destino a Fazenda Brink, as
17h54min (UTC), ambas localizadas no municipio de Itamaraju, BA, com um piloto e um
passageiro a bordo.

Ao tentar realizar o pouso no local de destino, o piloto percebeu que a aeronave nao
se encontrava estabilizada no solo e optou por tentar um Nnovo pouso.

Durante a decolagem, a secao frontal do esqui direito se enroscou na vegetacao
rasteira e a aeronave tombou para a direita.

Instantes apds o tombamento houve uma exploséo seguida de incéndio.
O fogo consumiu quase toda a aeronave, com excec¢éo do cone e rotor de cauda.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.

3. Comentarios

O piloto estava qualificado para operar a aeronave, tendo obtido a licenca de Piloto
Comercial de Helicoptero (PCH) em 15NOV2011. Contava com uma experiéncia de 1.350
horas totais de voo, sendo 320 horas em aeronaves do mesmo modelo da acidentada.

Apés a decolagem da Fazenda Santa Ana, a aeronave percorreu um trajeto com
seis minutos de duracéo até chegar ao destino.

Para realizar o pouso, o piloto, que ndo conhecia a Fazenda Brink, escolheu um
local descampado e coberto por uma vegetagao rasteira e pequenos arbustos isolados,
no alto de uma colina.

Figura 1 - Situacdo da aeronave apés a ocorréncia.

A aproximagdo e o pouso da aeronave foram realizados na proa magnética 050°,
com vento calmo.

Apds o pouso, o piloto percebeu que a aeronave ndo se encontrava adequadamente
estabilizada no solo, com tendéncia de inclinar para tras e para o lado esquerdo.

Diante deste fato, decidiu decolar, a fim de escolher outro local para pouso.
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Durante a decolagem, a secao frontal do esqui direito do helicoptero se enroscou na
vegetacao rasteira, provocando o tombamento da aeronave para a direita.

Apds o tombamento, o motor da aeronave continuou funcionando, mesmo com a
quebra do rotor principal, inclusive com a ruptura das pas do rotor principal.

O piloto tentava efetuar o corte do motor, quando foi alertado pelas pessoas que
testemunharam o acidente sobre a necessidade do abandono imediato da aeronave.

O incéndio seguido da explosédo da aeronave ocorreu imediatamente apés o piloto e
0 passageiro abandonarem a aeronave.

O pouso em locais ndo homologados ou registrados pode ocorrer observando-se 0
disposto na Secao 91.327 - OPERACAO DE HELICOPTEROS EM LOCAIS NAO
HOMOLOGADOS OU REGISTRADOS, do RBHA 91.

O acidente revelou que, para a realizacdo do pouso na Fazenda Brink, ndo houve a
observancia do numero (3) da Secao 91.327, que estabelece: "o operador do helicéptero
tenha tomado as providéncias cabiveis para garantir a seguranca da operagdo, da
aeronave, de seus ocupantes e de terceiros".

O piloto ndo tinha vinculo empregaticio com o operador da aeronave, embora
contasse com autonomia para realizar o planejamento e a execu¢éo dos voos.

3.1 Fatores Contribuintes

- Planejamento do voo;
- Supervisao gerencial; e
- Indisciplina de voo.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) e o Certificado de
Habilitacdo Técnica (CHT) validos;

b) a aeronave estava com as escrituracfes das cadernetas de célula e motor
atualizadas;

C) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

d) o pouso foi realizado no alto de uma colina, em um local descampado, coberto por
uma vegetacao rasteira e pequenos arbustos isolados;

e) o piloto ndo estava familiarizado com o local do pouso;

f) apés o pouso, o piloto percebeu que a aeronave ndo se encontrava
adequadamente estabilizada no solo;

g) o piloto decidiu decolar, visando escolher outro local para pouso;

h) durante a decolagem, a secao frontal do esqui direito do helicoptero se enroscou
na vegetacao rasteira, provocando o tombamento da aeronave para a direita;

i) apos o tombamento, houve incéndio seguido de explosédo da aeronave;
j) a aeronave teve danos substanciais; e
K) o piloto e o passageiro sairam ilesos.
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5. Acoes Corretivas

O piloto da aeronave foi orientado quanto a necessidade do fiel cumprimento da
Secdo 91.327 do RBHA 91, notadamente, no que se refere as providéncias para garantir
a seguranca da aeronave e seus ocupantes, por ocasido da realizacdo de operacdes
ocasionais.

6. Recomendacdes de Seguranca

N&ao ha.

Em, 9 de fevereiro de 2015.
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