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ADVERTENCIA

A elaboracéo deste Relatorio Final estd em confodatde com o item 3.1 do Anexo 13
a Convencéao sobre Aviacdo Civil Internacional, caetida por Convencédo de Chicago de 1944,
gue foi recepcionada pelo ordenamento juridico bteso através do Decreto n © 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

Este relatorio técnico reflete o resultado da intigagdo SIPAER conduzida para a
identificacdo das circunstancias que contribuiranu @odem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia. Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de delzende 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

7

O objetivo Unico deste trabalho € recomendar o dstue 0 estabelecimento de
providéncias de caréater preventivo, denominadas deendacdes de Seguranca Operacional,
cujo acatamento é da responsabilidade daquele a cpreesponder o nivel mais alto na hierarquia
da organizagao para a qual se aplicam.

Contudo, néao é foco deste trabalho quantificargoau de contribuicdo dos fatores
contribuintes e variaveis que condicionaram o deg@nho humano, tenham sido elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, cuja interacaomquds o cenario favoravel a ocorréncia.

A presente investigagdo, conduzida com base emréata@ontribuintes e hipéteses,
nao considerou qualquer procedimento de prova papuracdo de responsabilidade civil ou
criminal. Portanto, o uso deste relatério para qumler proposito diferente de prevencdo de
acidentes aeronauticos podera levar a interpretag@e conclusdes erréneas.

Com vistas a protecdo das pessoas que fornecerorrrdgcdes no curso da
investigacdo SIPAER, ressalta-se que a utilizac@st@ relatério para fins punitivos em relacéo
aos seus colaboradores macula o principio da "naat@incriminacdo" deduzido do "direito ao
siléncio”, albergado pela Constituicdo Federal.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final € referente ao acidente aeronautico ocorrido com a
aeronave PR-GRV, modelo AT-402B Air Tractor, no Municipio de Primeiro de Maio - PR,
em 09 JUL 2008, tipificado como perda de controle em véo.

Durante a execucdo de uma manobra a aeronave colidiu bruscamente contra o
solo. O piloto sofreu lesdes fatais. Houve perda total da aeronave.
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ANAC
CCF
CHT
DIVOP
GPS
IAC

IAM

ICA

IFR
MNTE
PAGR
PCM
SERIPA
SINDAG
SSCD
SSSz
SWKJ
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

Agéncia Nacional de Aviacao Civil

Certificado de capacidade fisica

Certificado de habilitacéo técnica

Divulgagéo operacional

Global Positioning System (sistema de posicionamento global)
Instrugéo de Aviagao Civil

Inspecao anual de manutencéao

Instrucdo do Comando da Aerondutica

Instrument Flight Rules (regras de voo por instrumentos)

CHT para aeronave monomotora terrestre

CHT para pilotagem agricola

Licenga de piloto comercial

Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
Sindicato Nacional das Empresas de Aviagdo Agricola

Designativo de localidade do Aerédromo de Chapadéao do Sul - MS
Designativo de localidade do Aer6dromo de Sertanopolis — PR
Designativo de localidade do Aerédromo de Dom Aquino — MT
Visual Flight Rules (regras de voo visual)
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Modelo: AT-402B Air Tractor Operador:
AERONAVE _ o
Matricula: PR-GRV Viagro Vidotti Agro Aérea Ltda.
Data/hora: 09 JUL 2008 — 14:30 UTC Tipo:

(22°50'44”S- 051°00°24"W)
Municipio — UF: Primeiro de Maio — PR

1. INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave agricola decolou de SWKJ (Dom Aquino — MT) com destino a SSSZ
(Sertandpolis — PR), para vbo de traslado, com apenas o piloto a bordo.

Proximo ao destino, no Municipio de Primeiro de Maio — PR, por volta das
11h30min, durante a execucdo de uma manobra, a aeronave colidiu contra o solo. O piloto
sofreu lesdes fatais. Houve perda total da aeronave.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos - - -
1.3 Danos a aeronave
A aeronave sofreu danos graves e generalizados.
1.4 Outros danos
N&o houve.
1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes
Horas voadas
Discriminacao PILOTO CO-PILOTO
Totais 950 :00 -
Totais nos ultimos 30 dias 35: 00 -
Totais nas ultimas 24 horas 03: 00 -
Neste tipo de aeronave 132: 00 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 35: 00 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 03: 00 -

Nota: As horas de vbo foram declaradas por terceiros.
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1.5.1.1 Formacéo
O piloto formou-se em 2004, no Aeroclube de Ponta Grossa - PR.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de piloto comercial na categoria avido (PCM). Suas
habilitacbes para aeronave monomotora terrestre (MNTE) e para aeronave agricola
(PAGR) estavam validas.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de véo paraoti po de vbo
O piloto era qualificado e possuia experiéncia na aeronave.

1.5.1.4 Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o certificado de capacidade fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

Apés terminada a safra no Estado de Mato Grosso, o piloto retornava de SWKJ
(Dom Aquino — MT) para a SSSZ (Sertanopolis — PR). O piloto realizou um pouso para
reabastecimento em SSCD (Chapadao do Sul — MT), de onde telefonou para a familia dele
e informou que estaria chegando por volta das 12h.

Nas proximidades da rota para Sertandpolis, na cidade de Primeiro de Maio — PR,
onde residia com a familia, o piloto realizou algumas passagens baixas sobre uma pista
proximo a sua residéncia, no intuito de demonstrar a versatilidade e a performance da
aeronave a um grupo de amigos interessados em aviagao agricola.

Logo apés, na vertical da Marina Ilha do Sol, na mesma cidade, aproximadamente
as 11h30min, o piloto realizou algumas manobras a baixa altura. Na Ultima, a aeronave
subiu de forma bastante acentuada, estolou de asa, girou algumas vezes em torno do eixo
longitudinal em descida contra o terreno, tal qual a manobra Parafuso. Préximo ao solo, o
piloto interrompeu o giro e cabrou a aeronave, entretanto, ndo foi possivel evitar o impacto
contra o terreno.

O piloto ndo possuia qualificacdo, experiéncia ou curso que o habilitasse a realizar
acrobacias. No mesmo sentido, o manual da aeronave ndo contemplava as manobras
acrobaticas realizadas pelo piloto no vbo em que ocorreu o acidente.

O peso maximo de decolagem da aeronave era de 3.175kg, estando a mesma com
aproximadamente 2.050kg no momento do acidente. Havia cerca de 150 litros de
combustivel nos tanques. Portanto, o peso e o centro de gravidade (CG) estavam dentro
dos limites preconizados pelo fabricante.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, modelo AT-402B, monomotora, nUmero de série 402B1188, fabricada
pela empresa Air Tractor, em 2007, estava com os certificados de matricula e de
aeronavegabilidade validos.

As cadernetas de célula, de motor e de hélice estavam atualizadas. De acordo com
0S registros da aeronave, 0s servicos de manutencdo eram realizados em oficina
homologada. A aeronave possuia 283h totais de v6o e a IAM estava valida até 22 NOV
2008.A ultima inspecéo, do tipo 100h, foi realizada pela oficina Vimaer, em 07 JUN 2008,
tendo a aeronave voado 88h 40min apds a inspecao.
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1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢cdes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual, sem restricdes de teto
e de visibilidade, e o vento era de baixa intensidade.
1.8 Auxilios a navegacgéao

Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

Durante a acdao inicial, nos destrocos da aeronave, foi encontrado um manual de
manobras acrobaticas.

O primeiro impacto contra o terreno ocorreu nas coordenadas 22°50'44°S-
051°00'24"W, com a aeronave em atitude de vbo nivelado. Na sequéncia, a aeronave subiu
um pouco, voltou ao solo e repousou poucos metros a frente do primeiro impacto.

Os destrogos da aeronave apresentavam deformagdes que indicavam um impacto
violento contra o terreno, predominantemente no sentido vertical, com baixa velocidade a
frente.

N&o houve desprendimento de partes antes do primeiro impacto. O conjunto da
hélice, que sustentava deformacfes caracteristicas de alta rotacéo, soltou-se da aeronave
apos o impacto.

O trem era do tipo fixo. Os flapes encontravam-se, aparentemente, recolhidos.
1.13 Informacfes médicas e psicoldgicas

1.13.1 Aspectos médicos

N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem médica que pudessem ter
contribuido para o acidente.
1.13.2 Informacdes ergondmicas

Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicolégicos

1.13.3.1 Informacgdes individuais

O piloto estava retornando para casa, apdés um longo periodo de safra, onde
trabalhara distante da familia e da noiva. Logo cedo, ao amanhecer, partiu de Dom Aquino
— MT para a cidade de Sertanopolis — PR.
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De acordo com os amigos do piloto, 0 mesmo possuia uma personalidade arrojada,
elevada auto-estima, sentimentos de invulnerabilidade e realizava manobras de improviso.
No mesmo sentido, foi relatado que o piloto ja havia realizado manobras acrobaticas a
baixa altura.

De acordo com informacgfes da familia, o piloto estava bem humorado e ansioso
por retornar para casa, a fim de finalizar os preparativos do seu casamento, que seria
realizado em menos de duas semanas.

1.13.3.2 Informacgdes psicossociais

Os diretores haviam admitido na empresa uma segunda geracdo de parentes
(filnos e genros). Preocupavam-se com o bem estar dos pilotos, oferecendo condi¢des
adequadas para o trabalho. Tinham total confianca no potencial do piloto envolvido no
acidente, pois sabiam que ele voava muito bem, que acompanhava a manutencdo da
aeronave, e que era extremamente cuidadoso com o avido novo (PR-GRV).

Um dos diretores comentou que o piloto era considerado um filho. E completou:
"era um piloto organizado, era o mais rapido, planejava o vdo com o GPS para decolar e
entrar no tiro."

O piloto realizava manobras acrobéaticas com frequéncia, muito embora tivesse
parcos conhecimentos a respeito. As pessoas com quem convivia no trabalho sabiam e
viam suas manobras arriscadas no ar, contudo toleravam e, complacentemente, aceitavam,
pois tratava-se de um piloto habilidoso.

Segundo testemunhas, o piloto ja havia realizado manobras acrobaticas a baixa
altura e esse fato era conhecido na cidade, inclusive os patrdes ja tinham proibido a
realizacdo dessas manobras.

De acordo com as entrevistas realizadas com os familiares, o piloto demonstrava
bastante interesse em acrobacias aéreas, estudava tais manobras e vislumbrava realizar
um curso especifico em breve.

1.13.3.3 InformacgBes organizacionais

Os diretores adquiriram o avido novo e deixaram o piloto responsavel pela
operacdo. Aceitavam que ele trabalhasse apenas com um técnico agricola, que fazia os
abastecimentos. N&do imaginavam que houvesse a necessidade de supervisiona-lo, uma
vez que ele demonstrava grande responsabilidade no véo.

O controle e 0 acompanhamento de pessoal, no que se referia a pratica de acdes
gue repercutiam em riscos a seguranca de voo, ndo eram efetivos. Havia na empresa um
profissional preparado e habilitado, mas acumulava func¢des, e as atividades de prevencéo
ficavam de lado.

A empresa tinha uma gestéo evoluida, com processos apurados, como a execucao
da manutencdo de suas aeronaves atraveés da contratacdo de profissionais habilitados,
controle financeiro e operacional através de programas informatizados, com pessoas
gerenciando cada etapa e monitorando os bons resultados. Porém, ndo havia um
supervisor para o voo.

1.14 Informac0fes acerca de fogo
N&o houve fogo.
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1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou aband ono da aeronave

O piloto faleceu em decorréncia do impacto violento da aeronave contra o solo.
Embora estivesse utilizando o cinto de seguranca, a forte desaceleracédo no sentido vertical
fez com a cabeca do piloto impactasse contra a parte superior do manche.

1.16 Exames, testes e pesquisas
N&o realizados.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

A operadora da aeronave era uma empresa de médio porte, com duas bases
operacionais, uma em Sertandpolis e outra em Dom Aquino. Possuia mais de uma
aeronave e mais de uma tripulagéo.

1.18 Informacfes adicionais
Conforme o item 5.1.4 da ICA 100-12, Regras do Ar e Servigos de Trafego Aéreo:
“Exceto em operacao de pouso e decolagem, o voo VFR nao sera efetuado:

a) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar
livre, em altura inferior a 300m (1000 pés) acima do mais alto obstaculo existente num raio
de 600m em torno da aeronave; e

b) em lugares nao citados na alinea anterior, em altura inferior a 150m (500 pés)
acima do solo ou da agua.”

A IAC 60-1001, de 15 ABR 2004, pagina V, estabelece o seguinte:

"PROIBICOES - Manobras acrobaticas s6 podem ser efetuadas em aeronaves
homologadas ou aprovadas para tal. Consulte o manual do fabricante e conheca os limites
de sua aeronave."

1.19 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
Nada a relatar.

2. ANALISE

Na acao inicial, verificou-se, no conjunto motor e hélice, caracteristicas de impacto
com alta poténcia, sendo descartada, assim, a possibilidade de pane no motor. Também
nao foram encontrados indicios de falha em outros componentes. No momento do
acidente, o peso da aeronave e o CG estavam dentro dos limites previstos. Portanto,
também nao concorreram para a perda de controle em vdo.

Segundo testemunhas, o piloto teria realizado algumas passagens baixas numa
pista de pouso préxima a residéncia de seus familiares, no intuito de demonstrar a
versatilidade e a performance da aeronave a um grupo de amigos que estavam
interessados no ramo da aviacao agricola.

Na sequéncia, o piloto realizou algumas manobras acrobaticas a baixa altura. Na
altima manobra, o piloto realizou uma subida na vertical de forma bastante acentuada,
estolou de asa, girou algumas vezes em torno do eixo longitudinal em descida, tal qual a
manobra Parafuso. Em seguida, parou o giro e, quando proximo ao solo, cabrou a
aeronave, mas ndo conseguiu evitar o impacto contra o terreno.
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Os destrocos da aeronave demonstravam um forte impacto no sentido vertical, com
velocidade a frente praticamente nula, indicando a condi¢do de estol.

De acordo com o perfil da manobra, possivelmente, o piloto tentou realizar a
"velocidade zero", ou um “estol de badalo”, ou mesmo um parafuso intencional. Entretanto,
pelo fato de ndo estar habilitado e pela inadequacdo da aeronave, ndo obteve sucesso.

Segundo testemunhas, o piloto estudava a realizacdo de manobras e acrobacias
por conta propria, fato reforcado por ter sido encontrado na aeronave um manual de
manobras e acrobacias.

O piloto possuia um perfil exibicionista e excesso de confianca em sua capacidade
psicomotora, fato que favoreceu a realizacdo da manobra a baixa altura, sem margem de
seguranca para a correcao de possiveis erros.

Ao realizar uma manobra n&o prevista para o tipo de aeronave, sem possuir
habilitacdo e experiéncia para executa-la, o piloto assumiu um risco desnecessario e
cometeu um ato de indisciplina de véo.

Através de entrevistas, verificou-se que o piloto ja havia realizado manobras
acrobaticas a baixa altura e este fato era conhecido na cidade, inclusive ja havia sido
advertido pelo patrdo. Entretanto, a falta de supervisdo por uma pessoa habilitada permitiu
gue o piloto desrespeitasse as regras (item 5.1.4, da ICA 100-12 e IAC 60-1001) e as
adverténcias, continuando a cometer atos de indisciplina de voo.

Para executar acrobacias um piloto deve participar de um processo de ensino-
aprendizagem em instituicAo devidamente habilitada para tal, utilizando aeronaves
homologadas. No entanto, o piloto julgou incorretamente que poderia realizar tal atividade
de forma autodidatica, em aeronave nao adequada, favorecendo a ocorréncia do acidente.

Acredita-se que o fato de o piloto ser bastante intimo dos patrées, proporcionou um
clima de complacéncia e um sentimento de impunidade, concorrendo assim para que as
medidas que contivessem atitudes indesejaveis fossem pouco eficazes.

O sentimento de invulnerabilidade fez com que o piloto adquirisse o habito de
realizar manobras acrobaticas sem treinamento adequado e com aeronave impropria,
apesar de ter sido proibido pelos proprios chefes. Aliado a essas caracteristicas, o fato de o
piloto estar retornando de um longo periodo afastado de sua residéncia, aumentou a
motivacao para se exibir perante familiares e amigos.

Dessa forma, o piloto realizou manobras acrobaticas a baixa altura, em aeronave
impropria, sem ter o preparo e o treinamento especificos. Esta decisao foi influenciada por
aspectos individuais, psicossociais e organizacionais, 0s quais ndo foram reprimidos de
forma adequada.

3. CONCLUSOES

3.1Fatos

a) a aeronave estava aeronavegavel,

b) a aeronave ndo era homologada para voos acrobaticos;

c) as condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual;

d) o piloto estava com o CCF e as habilitacbes MNTE e PAGR validos;
e) o piloto ndo habilitado para realizar v6o acrobatico;
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f) o piloto realizou passagens baixas e manobras acrobaticas sobre a cidade onde residia;

g) na recuperacao de uma das manobras, a aeronave impactou contra o terreno em atitude
de vbo nivelado, com forte desaceleracdo no sentido vertical e velocidade a frente
praticamente nula;

h) o piloto faleceu em decorréncia do impacto;

i) houve perda total da aeronave;

J) um manual de manobras acrobaticas foi encontrado nos destro¢os da aeronave;

k) o piloto ja havia sido advertido por ter realizado manobras acrobaticas com a aeronave
agricola.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o contribuiu.

3.2.1.2 Aspecto Psicoldgico

a. Auto-estima elevada e Exibicionismo — Contribuiram

O piloto, sem possuir capacitacdo, atribuiu a si a proficiéncia de um piloto de
demonstracdo aérea, planejando uma exibicdo perante amigos e parentes. O historico
operacional demonstrou que ele havia adquirido o hbito de realizar essas demonstracdes.

Mesmo sem possuir habilitacdo para executar manobras e acrobacias, o piloto nédo
estabeleceu uma altitude de seguranca para a correcdo de possiveis erros.
b. Complacéncia — Contribuiu

Os diretores da empresa sabiam que o piloto executava manobras acrobaticas a
baixa altura, sem possuir qualificacdo e em aeronave inadequada, inclusive chegaram a
adverti-lo. Entretanto, em fungéo do grau de amizade, ndo houve a adocao de medidas que
coibissem os atos de indisciplina de voo do piloto.

c. Descaso com normas e procedimentos — Contribuiu

O piloto contrariou o item 5.1.4, da ICA 100-12, que proibia o voo visual em areas
nao habitadas abaixo de 500 pés, bem como a IAC 60-1001, pagina V, que proibia a
realizacdo de manobras acrobéticas com aeronaves ndao homologadas.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

a. Aplicacédo dos comandos - Contribuiu

O piloto, de forma intencional, aplicou o comando de profundor, cabrando a
aeronave de forma excessiva, até que a mesma estolasse de asa e entrasse em um
parafuso sem altura suficiente para recuperagao.
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b. Indisciplina de v6o - Contribuiu

O piloto, de forma planejada, sem que houvesse justificado motivo para tal,
descumpriu o estabelecido no item 5.1.4, da ICA 100-12, que proibia o v6o visual em areas
nao habitadas abaixo de 500 pés, bem como a IAC 60-1001, pagina V, que proibia a
realizacdo de manobras acrobéticas com aeronaves ndao homologadas.

c. Julgamento de pilotagem - Contribuiu

Ao executar a manobra ou acrobacia o piloto julgou que haveria altura suficiente
para a recuperacao. Ressalta-se, ainda, o fato de nao ter julgado a necessidade de
estabelecer uma altitude de seguranca para a correcéo de possiveis erros.

3.2.2 Fator Material

N&o contribuiu.

4. RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoA&utica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar ouigar o risco de uma condigéo latente ou da
consequéncia de uma falha ativa. Sob a Otica do AHR, € essencial para a Seguranca
Operacional, referindo-se a um perigo especificdeendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o SERIPAV

A Viagro Vidotti Agro Aérea, recomenda-se:
RSO A 057 /2009 / SERIPAV Emitida em 06 JUL 2009

1. Realizar, de imediato, um controle das Divulgacdes Operacionais (DIVOP)
emitidas pelo SIPAER referentes as aeronaves de sua dotacdo, através de coletanea e
relacéo de ciéncia dos tripulantes, devidamente assinada.

RSO A 058 /2009 / SERIPAV Emitida em 06 JUL 2009

2. Ministrar, no prazo de trés meses, aulas de prevencéo de acidentes com vistas a
conscientizar todo o pessoal envolvido com a atividade aérea para o preenchimento do
Relatério de Prevencao, a fim de manter a percepcao ao risco/perigo em niveis aceitaveis
para promover a seguranca das operacoes.

O SERIPA YV devera, no prazo de trés meses:
RSO A 060/B/ 2009 / SERIPAV Emitida em 06 JUL 2009

1. Divulgar, no prazo de trés meses, e com finalidade preventiva, em DIVOP, a
todos os operadores do interesse situados em sua area de jurisdicdo, 0s ensinamentos
colhidos e as recomendacdes emitidas na presente investigacao.

O SERIPA YV devera, no prazo de seis meses:
RSO A 059/C/ 2009 / SERIPA V Emitida em 06 JUL 2009

2. Realizar uma Auditoria de Seguranca Operacional Especial na Viagro Vidotti
Agro Aérea, haja vista as deficiéncias ali encontradas.
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Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o CENIPA
Aos SERIPA, recomenda-se, no prazo de doze meses:

RSO (A) 249/D/2009 — CENIPA Emitidaem 30/12 /2009

1. Divulgar os ensinamentos advindos deste acidente as escolas de aviacdo, aos
aeroclubes e aos operadores da aviacao agricola de suas areas de jurisdicdo, destacando
o elevado risco que decorre da realizagdo de manobras acrobaticas por pilotos néo
habilitados, e/ou aeronaves ndo homologadas, para acrobacias.

5. A(;AO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6. DIVULGACAO
- ANAC
- Operador da aeronave
- SERIPA L 1L 1L IV, V, VIe VI
- SINDAG

7. ANEXOS
Nao ha.

Em, 30/12 /2009
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