COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistemavdstigacdo e Prevencdo de Aciden
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13

Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito des
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@sjeding exclusivamente a prevengao
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acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro propos
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podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.

Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previsto
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

na

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGAGCAO SUMA Ne
123/A/2013 04/JUL/2013- 14:30 (UTC) SERIPA VI A-123/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO 15°55'58"S | 048°49'02"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
CORUMBA DE GOIAS CORUMBA DE GOIAS GO
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-DCM ROBINSON HELICOPTER R44
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 3 3 - - - - Leve
Total 4 4 \ - - - - N Substancial
Destruida
Terceiros | - - |- | - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de Cocalzinho de Goias, GO com destino a Corumba de Goias,
GO com um tripulante e trés passageiros para a realizagdo de um voo de translado.

Durante o pouso, que foi realizado em um campo de futebol de uma escola, pessoas
comecaram a se aproximar do helicoptero e o piloto decidiu iniciar uma rapida decolagem
vertical para evitar a aproximacao de pessoas.

Na decolagem vertical, o piloto perdeu o controle da aeronave que veio a colidir
contra o solo.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto e os trés passageiros sairam ilesos.

Figura 1 - Estado geral da aeronave apés o acidente. |

3. Comentarios

O piloto era habilitado e possuia experiéncia necessaria e requerida para a
realizagéo do voo.

A aeronave estava com as cadernetas (motor e célula) atualizadas e o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) valido.

Apesar de constar no sistema da ANAC que a aeronave era de propriedade
particular, foi apresentado um recibo de compra e venda comprovando que o operador do
helicoptero era 0 “AUTOPOSTO NOVO MILLENIUM LTDA”.

Durante a investigacdo néo foi encontrado qualquer tipo de indicio que apontasse
para falha material.

Segundo o piloto, as condi¢cdes meteorolégicas, no momento do acidente, eram
favoraveis ao voo visual, sem restricdes de teto ou de visibilidade. Entretanto, o vento
estava forte (por volta de 15kt) e com rajadas. A temperatura estimada era de 20°C.

O piloto planejou um voo de oito minutos a ser realizado entre as cidades de
Cocalzinho de Goias, GO e Corumbé de Goias, GO transportando trés passageiros.
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A aeronave foi abastecida com 60 litros de combustivel, correspondendo a
aproximadamente uma hora de autonomia.

O peso aproximado do helicéptero no momento da decolagem era de 1.050kg,
dentro do limite de peso maximo de decolagem deste tipo de aeronave que é de 1.134kg.

O translado da aeronave transcorreu sem anormalidades.

O local escolhido para o pouso em Corumba de Goias, GO era um terreno gramado
localizado dentro de uma residéncia. A area de pouso nao era homologada para este tipo
de operacéo e permitia a aproximacao do helicoptero apenas em um unico sentido.

Todavia, durante a aproximacdo, foi observado que o vento forte de cauda,
impossibilitaria 0 pouso com seguranca. Por esta razdo, o comandante decidiu escolher
uma nova area de pouso.

A segunda area escolhida tratava-se de um campo de futebol situado dentro de uma
escola infantil, distante 90m do primeiro terreno. A segunda area de pouso também néo
era homologada para o pouso de helicopteros.

Google earth
X

Figura 2 - Vista aérea dos campos de pouso escolhidos pelo piloto do PR-DCM.

Ao selecionar estes locais de pouso, 0 piloto descumpriu 0 que esta previsto no
Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica (RBHA 91.327) da Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil (Operacdo de Helicopteros em Locais ndo Homologados ou
Registrados) no que se refere aos itens: (a)(3), (a)(7)(iii) e (a)(7)(iv).

91.327 - OPERACAO DE HELICOPTEROS EM LOCAIS NAO HOMOLOGADOS OU
REGISTRADOS.

(2) Nao obstante o previsto no paragrafo 91.102(d) deste regulamento, pousos e
decolagens de helicopteros em locais ndo homologados ou registrados podem ser
realizados, como operacgéo ocasional, sob total responsabilidade do operador (caso de
operacdes segundo o RBHA 135) e/ou do piloto em comando, conforme aplicavel, desde
que:
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(3) o operador do helicéptero tenha tomado as providéncias cabiveis para garantir a
seguranca da operacao, da aeronave e seus ocupantes e de terceiros;

(7) o local selecionado atenda, necessariamente, as seguintes caracteristicas fisicas:

(iii) superficies de aproximacgéo e de decolagem: as superficies de aproximacgéo e de
decolagem devem fazer entre si um angulo de, no minimo, 90°, com rampas de, no
maximo, 1:8; e

(iv) superficies de transicdo: aléem das superficies definidas no paragrafo (a)(7)(iii)
desta sec¢do, e ndo coincidentes com elas, devem existir superficies de transigdo, com
inicio nos limites da area de seguranca, estendendo-se para cima e para fora desses
limites com rampa maxima de 1:2.

Durante a aproximacédo e pouso no campo da escola, a aeronave enfrentou os
efeitos de rajadas de vento e tocou no gramado sem obter o apoio completo dos esquis
no solo. O helicoptero oscilou longitudinalmente, tocando a parte dianteira e traseira dos
esquis alternadamente no piso.

Figura 3 - Marca de um dos toques do esqui no solo.

Enquanto tentava estabilizar a aeronave no solo, o piloto percebeu a aproximacao
de vérias criangas. Para evitar um evento catastrdfico, ele acionou rapidamente o
comando coletivo para cima, no intuito de abandonar a area por meio de uma decolagem
vertical.

Ao executar esse procedimento, o piloto ouviu o alarme sonoro de baixa RPM do
rotor principal e ndo foi capaz de contrariar o torque gerado pela aplicacdo de comando
coletivo. O helicoptero executou um giro de 360° em torno de seu eixo vertical.

E bastante provavel que, durante a decolagem vertical, o piloto tenha extrapolado o
limite de torque maximo disponivel para as condi¢cdes de peso, temperatura e densidade
do ar. Nessas condicfes, € normal haver diminuicdo de RPM e degradacédo do controle
direcional da aeronave, tendo como consequéncias perda de altura e guinada.

O piloto tentou realizar uma arremetida imprimindo velocidade a frente, porém a
diminuicdo da rotagcdo permitiu apenas que a aeronave percorresse uma distancia
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horizontal de 300m, em uma trajetoria descendente, que culminou na colisdo contra o
solo.

Duas condi¢des observadas no rotor principal da aeronave (figura 1) s&o comuns em
acidentes com helicopteros envolvendo baixa RPM, a deformacédo para cima (conicidade)
e a auséncia de danos substanciais nas pas. Essas caracteristicas denotam que, no
momento do impacto, a rotacao no rotor principal era baixa.

Figura 4 - Trajetoria descendente do helicoptero (ponto do 1° impacto). Local onde a
aeronave parou apos a queda. Local onde foi localizada a peca mais distante (pedaco da
ponta da pa).

3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos;
- Planejamento do voo;
- Indisciplina de voo.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) a aeronave estava com as cadernetas de célula e motor atualizadas;

e) os locais selecionados para pouso ndo eram homologados para este tipo de
operacao;

f) a operagdo de helicopteros em local de pouso ndo homologado, ou n&o
registrado, deve ocorrer de acordo com o preconizado no RBHA 91.327;
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g) o piloto ndo cumpriu os critérios estabelecidos no RBHA 91.327 para operacéo de
helicépteros em local ndo homologado ou néo registrado;

h) o piloto realizou toques néo estabilizados no campo de futebol da escola infantil;
i) criancas aproximaram-se do helicOptero que tentava pousar;

J) o piloto iniciou uma decolagem vertical;

k) o helicoptero realizou um giro de 360° durante a decolagem vertical;

l) o alarme sonoro de baixa RPM do rotor principal soou no helicéptero;

m)o piloto tentou arremeter imprimindo velocidade a frente;

n) a aeronave colidiu contra 0 solo a 300m de distancia do ponto de inicio da
decolagem vertical,

0) a aeronave teve danos substanciais; e

p) o piloto e os trés passageiros sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

N&ao ha.

6. Recomendacdes de Seguranca

N&ao ha.

Em, 16 de abril de 2014.
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