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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-CCO, modelo
RH-44, ocorrido em 30SET2010, classificado como perda de controle no solo.

Durante o pouso em um terreno irregular de uma empresa, a aeronave inclinou-se
lateralmente, ocasionando a colisdo do rotor principal contra o solo.

Imediatamente a aeronave incendiou-se.

O piloto faleceu carbonizado dentro da aeronave.

A aeronave teve danos irrecuperaveis.

N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CBA Cddigo Brasileiro de Aeronautica

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

GPS Global Positioning System — Sistema de Posicionamento Global
IFR Instruments Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

INFRAERO Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria

Lat Latitude

Long Longitude

MLTE Avides multimotores terrestres

MNTE Avides monomotores terrestres

PPH Piloto Privado — Helicéptero

PPR Piloto Privado — Avido

PVS Plano de voo simplificado — Notificacdo de voo

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologac&do Aeronautica

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SBIZ Designativo de localidade — Aerddromo de Imperatriz

SERIPA Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
SIME Designativo de localidade — Aerédromo de Davinopolis

SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
TPP Registro da aeronave categoria - Servigcos Aéreos Privados

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: RH-44

AERONAVE  |Matricula: PR-CCO Operador:
; . . Particular
Fabricante: Robinson Helicopter Co.
Data/hora: 30SET2010/11:37 UTC
OCORRENCIA | Local: Area da empresa Bela Vista Tipo:

Lat. 05°34'184"S — Long. 047°27°'431"W
Municipio — UF: Imperatriz - MA

Perda de controle no solo

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo de Imperatriz, MA (SBIZ) com destino ao
aerodromo de Davinépolis, MA (SIME), as 11h34min UTC, e ndo manteve mais contato
com a Radio Imperatriz.

As 11h37min UTC, a aeronave efetuou um pouso em &rea pertencente a empresa
Ceramica Bela Vista e, ao tocar o solo, a aeronave inclinou-se lateralmente, ocasionando o
toque de uma das péas contra o solo.

De imediato, a aeronave incendiou-se.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos - - -
1.3 Danos a aeronave
A aeronave ficou completamente destruida pelo fogo.
1.4 Outros danos
N&o houve.
1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes
HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO
Totais Desconhecido
Totais nos ultimos 30 dias Desconhecido
Totais nas ultimas 24 horas Desconhecido
Neste tipo de aeronave 200:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias Desconhecido
Neste tipo nas ultimas 24 horas Desconhecido

Obs.: Nao foi possivel obter os dados relativos as horas de voo do piloto, tendo em

vista que a sua caderneta individual de voo estava a bordo da aeronave e foi destruida pelo

fogo.
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Segundo a familia, o piloto possuia, aproximadamente, um total de 200 horas de
voo no modelo da aeronave acidentada.

1.5.1.1 Formacéao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) em 1990.

Concluiu o curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH), no Aeroclube de Goias em
2008.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia as licencas de Piloto Privado — Avido (PPR) e Piloto Privado
Helicoptero (PPH) e estava com as habilitacdes técnicas de Monomotor Terrestres (MNTE),
Multimotor Terrestre (MLTE) e RBHS vélidas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informac0Oes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 12704, foi fabricada pela Industria Robinson
Helicopter no ano de 2005.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula e motor estavam com as escrituragfes atualizadas.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 15JUL2010
pela oficina Fénix Manutencao e Recuperacao de Aeronaves, MT.

O motor modelo 10-540-AE1A5, nimero de série L-30045-48A, fabricado pela
Textron Lycoming, teve a sua ultima inspecéo, tipo 100 horas realizada com 818,3 horas
totais, em 15JUL2010, pela oficina Fénix Manutencdo e Recuperacdo de Aeronaves, MT
sendo verificado que 0 mesmo encontrava-se aeronavegavel.

N&o foi possivel verificar a situacdo do diario de bordo, tendo em vista que o
mesmo estava a bordo da aeronave e foi destruido pelo fogo.
1.7 Informacdes meteoroldgicas

No momento do acidente, as condicfes meteoroldgicas estavam satisfatorias, com
temperatura ambiente de 29°C, vento calmo, visibilidade acima de 10 km e sem restricao
de teto para o voo realizado, conforme informado ao piloto pelo operador da Radio
Imperatriz.

1.8 Auxilios a navegacgéao

A aeronave estava equipada com um GPS aeronautico modelo GNC-420, que fora
recolhido para andlise dos dados armazenados.
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1.9 Comunicacbes

O operador da Radio Imperatriz informou que apds a decolagem o piloto nao
solicitou modificagcdo na rota, ndo reportou qualquer pane na aeronave, nem que iria
efetuar pouso no terreno da empresa Ceramica Bela Vista.

Durante a investigacao, foi identificado que o sistema de gravacdo automatica da
Radio Imperatriz apresentou um problema que ndo permitiu a gravacdo da comunicacéo
entre o helicdptero e o operador.
1.10 Informacdes acerca do aerédromo

O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

O local do acidente caracterizava-se por apresentar um terreno bastante irregular,
com presenca de valas provenientes de antigas plantagdes.

Segundo testemunhas, 0 pouso ocorreu apos uma aproximacgao normal.

Contudo, ao tocar o solo, um dos esquis afundou em uma das valas, ocasionando
a inclinacdo da aeronave para esquerda e uma das pas da asa rotativa bateu no solo
(primeiro impacto), ocasionando a quebra das estruturas aerodindmicas e das superficies
de comando da aeronave.

Observou-se que uma das pas do rotor principal ficou cravada no solo.

A aeronave incendiou-se imediatamente, em razdo da ruptura do tanque de
combustivel, provocado pela quebra das estruturas da aeronave e do atrito das partes
metalicas.

O helicéptero teve toda a fuselagem, motor e asa rotativa danificada, pois ficou,
aproximadamente, mais de vinte minutos sobre a acao do fogo.

A distribui¢cao dos destrocos foi do tipo circular.

O grau de destruicdo e carbonizacdo da aeronave, em funcdo do fogo, impediu
uma melhor verificagdo dos equipamentos e instrumentos.
1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o foi possivel identificar fatores predisponentes e/ou desencadeantes que
possam ter contribuido para o acidente.
1.13.2 Informacdes ergondmicas

Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos

Foram entrevistados familiares do piloto, conhecidos da vitima e testemunhas do
acidente.
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1.13.3.1 Informacgdes individuais
O piloto tinha 52 anos, era casado, possuia trés filhos e pilotava ha 25 anos.

Segundo informacdes da familia, ja havia pilotado avides monomotores, bimotores,
e helicoptero.

Tinha prazer em voar e o fazia por hobby, uma vez que a pecuéaria era sua
atividade principal, e possuia algumas fazendas para criacdo de gado.

Era considerado metddico e cuidadoso, porém ansioso e gostava de ver as coisas
prontas o quanto antes. Era uma pessoa brincalhona, alegre e extrovertida e no domingo
anterior ao acidente estava tranquilo.

De acordo com os entrevistados, o piloto ndo gostava de perder tempo, era um
homem produtivo.

Angustiava-se até ter a solugdo dos seus problemas. Em alguns momentos, como
guando se sentia estressado por problemas na fazenda, voar servia como fuga; porém, ao
mesmo tempo, era sua paixao.

Fez tratamento para depressdao com medicacdo leve, o qual fora interrompido
meses antes do acidente. Costumava acordar por volta de 06h30 da manhd, almocar as
12h, quase nao saia de casa, ndo costumava beber nem fumar e néo praticava exercicios
fisicos.

O piloto fora contratado por um grupo de politicos, desde agosto de 2010, e,
costumeiramente, ficava hospedado na casa dos familiares desses politicos.

Ele fazia traslados entre as localidades de interesse dos politicos.

No voo em que se acidentou, realizaria transporte de uma deputada para
campanha politica.

N&ao tinha negocios em Imperatriz, MA, porém, durante as entrevistas, soube-se
gue ele demonstrava interesse em expandir seus negocios para aquele Estado e, por esse
motivo, por vezes, aproveitava suas viagens para olhar fazendas naquela regiao.

As pessoas que voaram com ele, segundo sua esposa, sentiam-se seguras.
Informou, também, que voava o dia todo quando estava nessas missdes (cerca de 8 horas
por dia).

O voo do acidente era o primeiro voo do dia. Segundo testemunhas, o piloto
pousou a aeronave em um local muito proximo ao de sua decolagem, onde ndo havia,
aparentemente, motivo para tal procedimento.

O comandante havia saido de sua cidade na terca-feira e 0 acidente ocorreu na
quinta-feira, dia em que estaria retornando para casa.

A esposa ligou para ele na quarta-feira, por volta de 21 horas e o marido ja estava
dormindo. Foi a ultima vez em que ela falou com o marido.

A ultima pessoa da familia que falou com o piloto foi o filho mais velho, que relatou
0 comportamento normal do pai.
1.13.3.2 Informacgdes psicossociais

No que diz respeito ao relacionamento com a familia, o comandante era muito
préximo dos filhos e dos netos, segundo a esposa, era um pai dedicado e um marido
atencioso.
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1.13.3.3 InformacgBes organizacionais

A aeronave quando foi adquirida pelo comandante ja possuia 03 anos em operacéo
e se encontrava em nome de uma funcionaria da fazenda de propriedade do proéprio piloto.

O comandante era criterioso com a manutencdo da aeronave, so ele pilotava o
helicoptero.

A manutencdo era realizada em Carolina, MA, e em Goiania, GO, com maior
frequéncia, local este da sua ultima manutencao.

Conforme relatos da familia, o fazendeiro possuia, além do helicoptero, um aviéao
gue era fretado por empresas, com outros pilotos, e com a renda dessas contratacoes
pagava as manutenc¢des que eram feitas no aviao.

Segundo informacdes as aeronaves ndo davam prejuizo.

1.14 Informacdes acerca de fogo
O fogo iniciou-se imediatamente apds o0 pouso brusco.

O material de combustao foi o combustivel da aeronave, o 6leo do motor, os
estofamentos dos assentos da aeronave, o 6leo da transmissao e o fluido hidraulico, entre
outros.

A fonte de ignicdo, provavelmente, originou-se em decorréncia do forte atrito das
estruturas da aeronave contra o solo e o vazamento de combustivel do tanque que se
rompeu por ocasido do pouso brusco.

N&o houve atuacédo imediata de combate ao fogo por ndo haver servico contra
incéndio proximo ao local do acidente.
1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas

O GPS modelo GNC-420 foi recolhido para analise na Oficina Aero Avionics Ltda.,
CHE 0504-01/ANAC, contudo, nao foi possivel fazer a leitura do referido instrumento, tendo
em vista o estado que o mesmo se encontrava, seriamente danificado pela acédo do fogo.
1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

Segundo testemunhas, ha indicios de que o comandante, apesar de possuir licenca
de piloto privado, exercia a atividade aérea remunerada ao transportar passageiros.

Costumava operar em pistas ndo homologadas pela ANAC para atender as
exigéncias dos passageiros.
1.18 Aspectos operacionais

No dia 30SET2010, as 10h30min UTC, o piloto apresentou, via telefone, um Plano
de Voo Simplificado (PVS), para a aeronave PR-CCO, do aerédromo de Imperatriz (SBIZ)
para o aerédromo de Davinopolis (SIME).

O piloto solicitou autorizacéo para decolar de imediato.
Segundo o operador da hora, o piloto foi informado que a aeronave encontrava-se
inadimplente com as tarifas e, com isso, foi orientado a procurar o fiscal de tarifas para
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fazer o levantamento do referido débito. ApGs receber as tarifas, o piloto realizou o
pagamento.

Apés o pagamento, o piloto solicitou novamente um PVS as 11h31min UTC, para o
mesmo destino (SIME). Segundo informagdes do operador da hora, 0 mesmo demonstrou
certa pressa para ser liberado.

O piloto chamou a radio Imperatriz as 11h32min UTC, solicitando as condi¢fes da
rota, foi informado pela navegacéo aérea das condi¢des solicitadas, e iniciou o taxi a partir
do hangar de uma empresa de téxi-aéreo.

Por volta das 11h34min UTC a aeronave decolou.

Segundo testemunhas, a aeronave teria como destino a localidade de Porto
Franco, MA, inclusive a rota executada pelo piloto evidenciava uma proa proxima ao rumo
para a localidade de Porto Franco, MA.

| Rota para <
i ’Da\,/"népolis {Davinopolis

2

S hid . Rota para
Localie sl o Porto Franco
Acidente _ —

Foto 01: Trajetéria da aeronave

As 11h37min UTC, o piloto iniciou um pouso no terreno da empresa Ceramica Bela
Vista.

N&o foi possivel determinar qual foi o0 motivo para o pouso naquele local. Conforme
declaragbes de testemunhas, a aeronave aparentemente ndo apresentava problemas
técnicos durante a aproximacao para 0 pouso.

Segundo testemunhas, a aeronave ao tocar o0 solo, que possuia superficie
irregular, em razéo da existéncia de diversas valas, inclinou-se para o lado esquerdo.

Nesse momento, uma das pas do rotor principal tocou o solo e, com isso, causou
danos a transmissao do rotor principal e a estrutura da aeronave, que veio a se incendiar.

O piloto ndo conseguiu sair da aeronave e faleceu no local, carbonizado.

Segundo o testemunho de integrantes da empresa Ceramica Bela Vista, ndo havia
programacao de pouso a ser realizado naquele terreno por aquela aeronave.
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Foto 02: Aeronave apds acidente. Foto 03: Terreno com solo irregular.

N&o foi possivel determinar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e do
centro de gravidade (CG) especificados pelo fabricante.

1.19 Informacdes adicionais

Segundo testemunhas, o piloto estava realizando voos para campanha eleitoral e
dias antes da ocorréncia realizara voos transportando alguns politicos.

No dia do acidente, segundo testemunhas, o piloto deveria seguir para 0 municipio
de Porto Franco, MA, para transportar candidatos & campanha eleitoral.

A aeronave estava registrada junto a ANAC na Categoria TPP (Servicos Aéreos
Privados).

Considerando as declaracdes das testemunhas, pode-se afirmar que o piloto
deixava de cumprir a seguinte legislagao vigente:

Alinea (f), da Secéo I, do artigo 302, do CBA - Cddigo Brasileiro de Aeronautica —
“Infracdes referentes ao uso de Aeronaves: utilizar ou empregar aeronave na execucao de
atividade diferente daquela para a qual se achar licenciada”.

O paragrafo 61.71, do RBHA 61 — “Prerrogativas do detentor da licenca e
condicbes que devem ser observadas para exercé-las”. a letra (a) determina que:
“‘observado o0 cumprimento dos preceitos estabelecidos neste regulamento, as
prerrogativas do detentor de uma licenca de piloto privado sdo atuar como piloto em
comando, ou como copiloto, ndo podendo prestar servicos aéreos remunerados a
terceiros.”

1.20 Utilizacao ou efetivac@o de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE

Verificou-se que o piloto havia decolado do aerédromo de Imperatriz, MA (SBI12),
com um plano de voo para o aerddromo de Davinopolis, MA (SIME), contudo, segundo
testemunhas, teria como destino o Municipio de Porto Franco, MA, que ndo possuia
aerodromo registrado.

A aeronave decolou, as 11h34min UTC, e tomou uma proa diferente daquela que o
levaria para a localidade de Davinopolis, MA (SIME), e néo foi possivel determinar por qual
motivo houve a mudanca da rota e a realizacdo da tentativa de pouso no terreno da
empresa Ceramica Bela Vista.
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A rota de voo cumprida pelo piloto indicava intencdo de voo em um rumo que
poderia ter como destino a localidade de Porto Franco, MA.

O operador da Radio Imperatriz informou que ndo houve qualquer contato-radio do
piloto apds a decolagem, informando se prosseguiria para Porto Franco ou se efetuaria
pouso no terreno da empresa Ceramica Bela Vista.

Segundo testemunhas, o piloto realizou uma aproximacao normal para o terreno da
Ceramica Bela Vista, sem apresentar aparentemente qualquer problema técnico.

O terreno do local onde o piloto efetuou o pouso apresentava diversas
irregularidades, pois existiam diversas valas decorrentes de uma plantagao.

E provavel que, no momento do pouso, quando o piloto apoiou os esquis do
helicoptero no solo, um dos esquis tenha ficado sobre uma vala (depresséo), ocasionando
a inclinacdo do helicoptero.

O piloto ndo teve o comando necessario para contrariar 0 movimento, ocorrendo 0
choque de uma das pas do rotor principal contra o solo.

Como o rotor principal estava em funcionamento, apés o choque de uma das pas
contra o solo, com poténcia, houve danos a transmissdo do rotor principal e a estrutura da
aeronave, que veio a se incendiar.

E possivel que o piloto, em voo, ndo tenha conseguido identificar as irregularidades
do terreno antes da realizacdo do pouso.

Dessa forma, ao tentar estabilizar a aeronave e apoiar 0s esquis sobre o solo, foi
surpreendido com a inclinacdo e nédo teve tempo suficiente para contrariar o movimento
aplicando poténcia na tentativa de retornar para um voo o pairado.

Foto 04: Trajetéria de voo da aeronave.

N&o foi possivel determinar o motivo pelo qual o piloto tentou realizar o pouso
naquele local, pois o rumo ideal para a cidade de Porto Franco, MA, situava-se mais a
esquerda.

N&o foi possivel determinar se o piloto teve algum problema fisiol6gico em voo, ou
se houve a falha de algum sistema da aeronave, momentos antes da ocorréncia, que o
teria obrigado a sair da rota proposta e tentar realizar um pouso de precaucdo naquela
localidade.
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Ao utilizar a aeronave de forma comercial, transportando passageiros, o piloto
estava deliberadamente deixando de observar a legislacdo em vigor.

Esse fato pode apontar para uma atitude de descaso com normas e procedimentos
ao exercer atividade aérea com caracteristicas comerciais de fretamento, mesmo
possuindo apenas licenca de Piloto Privado - Helicoptero (PPH) em aeronave registrada
junto & ANAC na Categoria TPP (Servicos Aéreos Privados).

Esta situacdo pode ter exposto a operacdo da aeronave a riscos e, em
consequéncia, ter reduzido a seguranca do voo e contribuido para o acidente.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) o piloto apresentou via telefone um PVS, do aerédromo de Imperatriz (SBIZ)
para o aerédromo de Davinopolis (SIME);

f) a aeronave decolou por volta das 11h34min UTC;

g) segundo testemunhas, a aeronave teria como destino a localidade de Porto
Franco, MA;

h) as 11h37min UTC, o piloto iniciou um pouso no terreno da empresa Ceramica
Bela Vista;

i) nao foi possivel determinar qual foi 0 motivo para o pouso naquele local,

j) conforme declaracbes de testemunhas, a aeronave aparentemente nao
apresentava problemas técnicos durante a aproximacao para 0 pouso;

k) a aeronave ao tocar o solo, que possuia superficie irregular, inclinou-se para o
lado esquerdo;

l) uma das pas do rotor principal tocou o solo e com isso, causou danos a
transmissao do rotor principal e a estrutura da aeronave, que veio a se incendiar;

m)o piloto ndo conseguiu sair da aeronave e faleceu carbonizado; e
n) a aeronave ficou completamente destruida pelo fogo.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o contribuiu.
3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
a) Atitude — indeterminado

Suspeita-se que houve, por parte do piloto, descaso com normas e procedimentos
ao exercer atividade aérea com caracteristicas comerciais de fretamento, mesmo
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possuindo apenas licenca de piloto privado. Esta situacdo pode ter exposto a operacéao da
aeronave a riscos e, em consequéncia, reduzindo a seguranca do voo, contribuindo para o
acidente.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais

N&o contribuiu.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
N&o contribuiu.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Aplicacdo dos comandos — indeterminado

N&o foi possivel estabelecer a inadequacao no uso dos comandos da aeronave por
parte do piloto no momento do pouso, porém é provavel que o piloto ndo tenha conseguido
contrariar a inclinacdo da aeronave com a finalidade de evitar o choque da pa do rotor
principal contra o solo.

b) Indisciplina de voo — indeterminado

O fato de o piloto ter apresentado o plano de voo entre aerédromos regularizados e
ter voado em rumo diferente, seguindo para pouso em um local ndo homologado, sem
motivo justificavel, contrariando a legislacdo em vigor pode ter contribuido para a
ocorréncia, pois existe a hipotese de o piloto desconhecer as reais condi¢cdes de seguranca
do local escolhido para pouso, situacdo que deterioraria a seguranga de voo.

c) Julgamento de Pilotagem — indeterminado

Suspeita-se que o comandante da aeronave desconhecia que havia irregularidades
(valas) no terreno escolhido para a execucao do pouso. Esta hipétese teria contribuido para
a inclinacdo da aeronave, levando ao impacto da pa do rotor contra o solo, provocando o
acidente.

d) Planejamento de voo - indeterminado

E provavel que a rota pretendida fosse diferente da registrada em plano de voo,
mesmo sabendo que a pista do destino ndo estava regularizada junto a ANAC, ou seja,
segundo testemunhas, o piloto pretendia pousar em uma localidade que n&o possuia
aerédromo homologado. Suspeita-se que essa situacdo possa ter posto em risco a
seguranga na operacao da aeronave.

e) Planejamento gerencial — indeterminado

E provavel que, o voo programado para uma pista ndo regularizada junto & ANAC,
contrariando a legislacdo em vigor, tenha tornado a operacao da aeronave marginal e com
isso deteriorado a seguranca de voo, contribuido para o acidente.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgaos ATS

N&o contribuiu.
3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave

N&ao contribuiu.
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3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoA&utica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSV (A) 105/2011 — CENIPA Emitida em: 21/07/2011

1) Divulgar esse Relatério Final junto aos operadores de helicoptero, visando elevar o
alerta situacional quanto a operacao em locais de pouso eventual.

RSV (A) 106/2011 — CENIPA Emitida em: 21/07/2011

2) Reforcar junto aos pilotos de helicoptero, nos cheques e recheques, a necessidade de
um adequado planejamento para a execu¢ao dos voos.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
-SERIPAI.

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 21/07/2011
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