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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-AAK, modelo
A-188B, ocorrido em 15FEV2011, classificado como manobras a baixa altura.

Durante o voo em rota, a aeronave colidiu contra um cabo de telefonia e a seguir
contra o solo, em uma area de plantacéo de soja.

O piloto e o passageiro sofreram ferimentos leves.
A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

GPS Global Positioning System — Sistema de Posicionamento Global
HBV Horério Brasileiro de Verao

ICA Instrucdo do Comando da Aeronautica

IFR Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

INFRAERO Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria

INVA Habilitac&o técnica de Instrutor de Voo - Aviao

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Habilitacdo técnica de avibes monomotores terrestres

PAGR Habilitac&o técnica de Piloto Agricola - Avido

PCM Licenca de Piloto Comercial - Avidao

PPR Licenca de Piloto Privado — Aviao

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologacao Aerondutica

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SERIPA Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: A-188B

AERONAVE Matricula: PR-AAK

Fabricante: Cessna Aircraft

Data/hora: 15FEV2011/13:10 UTC
a Local: Lavoura de soja Tipo:

OCORRENCIA Lat. 28°27°38"S — Lor:g. 053°34'36"W Mgnobras a baixa altura

Munic ipio — UF: Pejucara — RS

Operador: BRISA Aviagao
Agricola Ltda.

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave realizava um voo de traslado da cidade de Panambi, RS, para a cidade
de Tupanciretd, RS, com o piloto e um auxiliar agricola a bordo, apesar de a aeronave ser
homologada como monoplace.

As 11h10min (HBV), préximo ao destino, o piloto passou por baixo de uma rede de
energia elétrica, vindo a colidir contra um cabo de telefonia e, em seguida, impactou
bruscamente contra o solo, em uma &rea de plantagédo de soja.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves 01 01 -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves no conjunto do trem de pouso, na fuselagem, na hélice e no motor.

1.4 Outros danos
Danos a lavoura de soja.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 1.300:00
Totais nos ultimos 30 dias 60:00
Totais nas ultimas 24 horas 04:00
Neste tipo de aeronave 120:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 60:20
Neste tipo nas ultimas 24 horas 04:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.
1.5.1.1 Formacéao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube de
Carazinho, em 2006 e o curso de Piloto Agricola (PAGR) no mesmo aeroclube, em 2010.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial — Avidao (PCM) e estava com as
habilitacoes técnicas de avido monomotor terrestre (MNTE), Instrutor de Voo — Avido e
Piloto Agricola — Avido (PAGR) validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 InformacOes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 18802771T, foi fabricada pela Indastria
Aeronautica Cessna Aircraft, em 1977.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas.

A Ultima inspecédo da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 17MAIO2010
pela oficina AEROVALEY, Manutencdo e Comeércio de Aeronaves, em Novo Hamburgo,
RS, estando com 31 horas e 50 minutos voadas ap0s a inspecao.

1.7 Informacdes meteorologicas

As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagbes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aer6dromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

O primeiro impacto ocorreu logo apés a colisdo contra o cabo telefénico, fazendo
com que a aeronave se chocasse contra o solo.

Em razdo da inércia do movimento, a aeronave seguiu em frente perdendo pecas e
partes, até capotar a aproximadamente 150 metros do local do primeiro impacto.

O motor se desprendeu do berco e foi arremessado a aproximadamente 3 metros
dos destrogos da fuselagem.
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1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
O piloto e o0 “passageiro” abandonaram a aeronave pela janela de acesso a cabine.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

Tratava-se de um voo de traslado da aeronave da base operacional de Panambi,
RS até a localidade de Tupanciretd, RS, para atividade aeroagricola naquela localidade.

A distancia entre as cidades era de 50NM e o voo seria realizado sobre areas
desabitadas.

De acordo com o relato do piloto, ao cruzar a vertical de extensa plantacéo de soja,
resolveu fazer uma passagem, simulando operacdo aeroagricola, para ajuste do GPS e
demonstracdo para o auxiliar que estava a bordo.

A passagem foi realizada na altura de aplicacdo agricola, 30 pés. Ao se deparar
com um fio de energia elétrica, o piloto optou por passar entre o fio e a cerca da
propriedade.

Como néo percebeu que havia um cabo de fibra 6tica de telefonia logo abaixo do
fio de energia elétrica, houve a colisdo da aeronave contra o fio de fibra ética.
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A colisdo contra o cabo acarretou na perda de controle da aeronave e no choque
contra o solo.

O piloto declarou que o motor funcionava normalmente no momento da coliséo e
gue foi ele quem embarcou o “passageiro” na aeronave.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacfes adicionais
1.19.1 RBHA 137 — Operacdes Aeroagricolas

De acordo com o item 137.47, Subparte C (Regras de Operacédo) do RBHA 137 -
Operacbes Aeroagricolas, o voo com aeronaves agricolas s6 pode ser conduzido,
descumprindo o previsto nas Regras do Ar, durante a aplicacdo de produtos.

[..]137.47 - OPERACOES SOBRE AREAS POUCO HABITADAS OU
DESABITADAS

N&o obstante o previsto no RBHA 91 e IMA 100-12 da DEPV, durante a parte do
voo dedicada a aplicacdo de produtos, incluindo aproximacgdes, afastamentos e curvas de
reversdo necessarias a aplicacdo, uma aeronave pode ser operada sobre areas pouco
habitadas ou desabitadas abaixo de 500 pés acima do terreno e a distancias menores que
250 metros de pessoas, embarcacdes, veiculos e construcdes, desde que tais operacdes
sejam conduzidas sem riscos a pessoas e propriedades na superficie. [...]

1.19.2 ICA 100-12 Regras do Ar e Servicos de Trafeg o Aéreo

A Instrucdo do Comando da Aeronautica (ICA) 100-12/2006 - Regras do Ar e
Servigos de Trafego Aéreo prevé que o voo visual deve ser conduzido a uma altura minima
de 500 pés sobre areas desabitadas.

[...] 5.1.4 Exceto em operacdo de pouso e decolagem, o voo VFR nao sera
efetuado:

a) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar
livre, em altura inferior a 300m (1000 pés) acima do mais alto obstaculo existente num raio
de 600m em torno da aeronave; e

b) em lugares nao citados na alinea anterior, em altura inferior a 150m (500pés)
acima do solo ou da agua. [...]
1.20 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao

N&o houve.

2 ANALISE

Tratava-se de um voo de traslado da aeronave da base operacional de Panambi,
RS, até a localidade de Tupanciretd, RS, para atividade aeroagricola naquela localidade.

As condi¢cbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual e a aeronave estava
com os seus sistemas funcionando normalmente.

O piloto decidiu decolar transportando o auxiliar agricola. O Certificado de
Aeronavegabilidade da aeronave nao previa passageiro a bordo.

Esse tipo de procedimento ndo é permitido, e coloca em risco a vida do passageiro,
pois a aeronave nao dispde de assento para o transporte seguro de passageiro.
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Foi observado que a empresa ndo possuia mecanismos para coibir esse tipo de
atitude por parte de seus pilotos.

O voo de traslado tinha sido planejado para uma rota sobre areas desabitadas.

Durante o voo, o piloto decidiu simular um voo de aplicagdo agricola sobre uma
plantacdo de soja, sem haver realizado o reconhecimento inicial da area.

Durante a simulacdo de aplicacdo agricola, o voo estava sendo conduzido a uma
altura de 30 pés.

Ao se deparar com um fio de energia elétrica, o piloto optou por passar entre o fio e
a cerca da propriedade.

Como nédo percebeu que havia um cabo de fibra 6tica de telefonia logo abaixo do
fio de energia elétrica, houve a colisdo da aeronave contra o fio de fibra otica.

De acordo com a ICA 100-12 - Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo, o voo
VFR sobre areas desabitadas ndo devera ser efetuado em altura inferior a 500 pés acima
do solo ou da agua.

Para as operacfes de aviacdo agricola, o RBHA 137 permite o voo abaixo do
minimo preconizado na ICA 100-12 somente durante a parte do voo dedicada a aplicagédo
de produtos, 0 que ndo era o caso nesse acidente, pois 0 voo proposto pelo piloto era de
traslado da aeronave.

Portanto, o piloto estava contrariando a legislacdo em vigor, ao realizar o voo
abaixo da altura minima prevista.

O voo de aplicacédo de produto em uma area é precedido de um reconhecimento,
onde séo identificados e plotados os obstaculos existentes na area, com suas extensdes e
alturas.

Nesse acidente, o piloto decidiu simular um voo de aplicacdo de produto, sem
realizar um planejamento e um reconhecimento prévio da area e de seus obstaculos.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) tratava-se de um voo de traslado da aeronave;

g) a distancia entre as cidades era de 50NM e o voo seria realizado sobre areas
desabitadas;

h) o piloto, ao cruzar a vertical de extensa plantacdo de soja, resolveu fazer uma
passagem, simulando operacéo aeroagricola;

i) a passagem foi realizada na altura de aplicagdo agricola, 30 pés;

j) ao se deparar com um fio de energia elétrica, o piloto optou por passar entre o
fio e a cerca da propriedade;

10/13



| RF A- 050/CENIPA/2012 | | PR-AAK | 15 FEV 2011 |

k) como n&o percebeu que havia um cabo de fibra Gtica de telefonia logo abaixo do
fio de energia elétrica, houve a colisdo da aeronave contra o fio de fibra ética;

[) a colisdo contra o cabo acarretou na perda de controle da aeronave e no choque
contra o solo;

m) a aeronave teve danos graves; e
n) o piloto e o passageiro sofreram lesdes leves.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Indisciplina de voo — contribuiu

O piloto deixou de cumprir, intencionalmente, a limitacdo de altura minima para o
voo visual (VFR) sobre &reas desabitadas, prevista na ICA 100-12 - Regras do Ar e
Servicos de Trafego Aéreo.

O piloto transportou passageiro a bordo da aeronave, contrariando
intencionalmente o previsto no Certificado de Aeronavegabilidade.

b) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto julgou que seria possivel passar por baixo do fio e ndo atentou para a
existéncia do cabo telefénico sob a fiacao.

c) Planejamento de voo - contribuiu

O piloto ndo cumpriu o planejado para o voo de traslado da aeronave, ao realizar
uma simulacdo de aplicacdo de produto sobre uma plantacédo de soja a 30 pés de altura.
Soma-se a isso, o fato de ele ndo ter reconhecido a area antes da simulagédo, o que
contribuiu para que ndo conhecesse 0s obstaculos existentes.

d) Superviséao gerencial — contribuiu

A empresa ndo possuia mecanismos para impedir que o piloto transportasse o
auxiliar na aeronave e néo realizava uma supervisdo adequada para coibir este tipo de
transgresséo.
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3.2.1.3.2 Concernentes aos o0rgaos ATS
N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.
Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 206 / 2012 — CENIPA Emitida em: 02 / 07 /2012

1) Atuar junto a BRISA Aviacao Agricola Ltda, a fim de aperfeicoar seus mecanismos de
Supervisdo Gerencial, visando a melhoria do controle das atividades dos pilotos,
particularmente o cumprimento dos regulamentos.

RSV (A) 207 / 2012 — CENIPA Emitida em: 02/0 7/2012

2) Atuar junto a BRISA Aviacdo Agricola Ltda., a fim de que seja adotada, como
procedimento obrigatorio, a realizacdo do voo de reconhecimento da area, antes de iniciar
a aplicacdo de produto quimico.

RSV (A) 208 / 2012 — CENIPA Emitida em: 02/0 7/2012

3) Realizar uma auditoria na BRISA Aviacdo Agricola Ltda., a fim de verificar a
conformidade das suas condi¢bes operacionais.

RSV (A) 209 /2012 — CENIPA Emitida em: 02 /0 7/2012

4) Divulgar os ensinamentos da presente investigacdo aos operadores da aviagdo agricola,
enfatizando a importancia do cumprimento dos regulamentos, do planejamento do voo e do
acompanhamento das operagdes por parte das empresas operadoras.

Ao Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agric  ola (SINDAG), recomenda-se:

RSV (A) 210/ 2012 — CENIPA Emitida em: 02 /07 /2012

1) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigagcdo aos operadores agricolas
das diversas regifes do pais, por meio dos eventos voltados para a Seguran¢ca de Voo
(palestras, seminarios e cursos), buscando ressaltar as semelhancas entre os aspectos
levantados e a realidade vivenciada pelos diversos operadores.
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5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
-BRISA Aviacao Agricola Ltda.
-SERIPA YV

-Sindicato Nacional das Empresas de Aviagdo Agricola (SINDAG)
7 ANEXOS

N&o ha.
Em, 02 /07 /2012

Brig Ar LUIS ROBERTO DO CARMO LOURENCO
Chefe do CENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

Ten Brig Ar JUNITI SAITO
Comandante da Aeronautica
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