COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS \a’

ADVERTENCIA

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistemavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacfes errbneas e trazer efeitossasi\ie Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
27/MAR/2011 - 20:15 (UTC) SERIPA IV A-584/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO 23°08’58”S | 046°33’43”"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
ATIBAIA RESIDENCE HOTEL ATIBAIA SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-MIE ROBINSON HELICOPTER R-44
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
NATAL AIR SERVICOS DE CONSULTORIA A EMPRESAS
AEREAS Ltda PRI PRIVADA
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 3 2 1 - - - Leve
Total 4 3 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de uma area do Atibaia Residence Hotel, SP, a fim de realizar
um voo com um piloto e trés passageiros a bordo.

Em razdo da existéncia de obstaculos, foi realizada uma decolagem vertical.

O piloto reportou que, ao iniciar o deslocamento frontal do helicéptero, houve perda
de sustentacao.

by

Na tentativa de retorno ao ponto de decolagem, apds um giro de cerca de 270° a
direita, o piloto percebeu que ndo seria possivel atingir o local pretendido e acabou
apoiando o helicéptero no telhado de um galpéo e algumas telhas romperam.

A aeronave ficou presa no telhado, inclinada lateralmente para a esquerda.
Danos substanciais nos rotores, nas transmissdes, no cone de cauda e na cabine.
Um passageiro sofreu lesdes leves. O piloto e outros dois passageiros sairam ilesos.

3. Comentarios

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e as
cadernetas de célula e motor estavam com as escrituragdes desatualizadas.

As condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual.

O local de decolagem da aeronave no Atibaia Residence Hotel, na cidade de Atibaia,
SP, possuia uma area de, aproximadamente, 350 metros quadrados, com elevacao de
2.650ft (808m).

Com uma superficie seca e regular, o perimetro da area era cercado, nos setores
oeste e sul, por muros de 2m de altura e arvores de até 20m de altura.

O setor norte constituia um corredor livre de arvores para decolagem, com
aproximadamente 35m de comprimento.

No centro deste corredor livre havia uma construgdo de aproximadamente 12m de
altura, com cobertura de telhas de 25m x 10m.

Figura 1 - Vista geral do local do acidente.
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A aeronave estava com 2.373,61b/1.077kg, no momento da decolagem do acidente.

Seu PMD era de 2.400Ib/1.089kg, conforme estabelecido pelo fabricante do
helicoptero e constante na Ficha de Peso e Balanceamento.

ROBINSON SECTION 5
MODEL R44 PERFORMANCE

0 FT

PRESSURE ALTITUDE - Hp X 100(

GROSS WEIGHT - LB

OGE HOVER CEILING VS. GROSS WEIGHT

FAA APPROVED: 16 AUG 2001 5-5

Figura 2 - Calculo do peso de decolagem.

De acordo com as informagBes meteoroldgicas disponiveis da regido, estimou-se a
temperatura aproximada de 25°C, para Atibaia, SP, no horéario da ocorréncia.

Como o piloto realizava uma decolagem vertical, fora do efeito solo, foi utilizado o
grafico Out Of Ground Effect (OGE) e foi considerada a condicdo de vento nulo.

Com base no referido gréfico, interpolando-se a altitude-pressao do local de
decolagem (2650ft), com a temperatura presumida de 25° C, em Atibaia, SP, obteve-se
gue o peso maximo de decolagem seria de 2.3001b/1.043kg.

Conforme descrito no Diario de Bordo, em 27MAR2011, o helicéptero decolou do
Aerédromo de Campo de Marte (SBMT), em Séo Paulo, SP, as 15h30min (UTC), com um
piloto, o piloto acidentado sem exercer funcdo como tripulante, e mais dois passageiros,
sem nenhuma bagagem, com destino ao Atibaia Residence Hotel, em Atibaia, SP.

Antes deste translado, o helicoptero havia realizado 36 minutos de voo local em
SBMT pelo fato de estar consumindo uma média de um litro de 6leo por hora de operacéo
e para verificar uma suposta vibracdo anormal no rotor de cauda observada pelo piloto em
VOOS anteriores.

O piloto que realizou o voo, também foi responsavel pelo translado, e nada reportou.

O hotel ndo dispunha de heliponto registrado e o pouso ocorreu em uma area nhao
homologada para operacao de aeronaves de asas rotativas.

O tempo de voo entre SBMT e o hotel foi de 30 minutos, de acordo com os dados
registrados no Diario de Bordo.
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Os dois pilotos nunca haviam pousado anteriormente naquela localidade. Assim,
analisaram as condi¢cdes do vento e dos obstaculos, e executaram a melhor rampa de
aproximagao.

Os dois passageiros foram desembarcados.

O proprietario do hotel, apés o desembarque dos passageiros, questionou os pilotos
sobre a possibilidade de realizar um voo panoramico com dois outros hospedes.

Um dos pilotos, por meio de mensagem de texto, consultou um dos proprietarios do
helicdptero, obtendo a autorizacdo para o voo.

O piloto responséavel pelo translado, segundo relatado, realizou cerca de cinco
minutos de voo com o piloto acidentado e os dois passageiros embarcados.

Apds o voo, pousaram no mesmo local. Apos o almoc¢o, o planejado era o retorno do
helicéptero para Sao Paulo, SP.

Como naquele horario ndo havia mais servico de abastecimento disponivel no
Aerédromo de Atibaia, SP (SDTB), o piloto decidiu deslocar o helicoptero até Braganca
Paulista, SP (SBBP), distante 10,2 NM do hotel.

O proprietario do hotel e outro passageiro participaram desse voo, junto com 0s
pilotos.

No regresso de SBBP, o proprietario do hotel consultou mais uma vez a tripulacao
sobre a possibilidade de realizar outro voo de cortesia, desta vez com trés hospedes.

O piloto que realizou o traslado desembarcou, dirigiu-se as dependéncias do hotel,
liberando mais um assento para o novo voo de cortesia.

A decolagem foi realizada na vertical, até que houvesse altura suficiente para livrar
0s obstéaculos a frente.

Quando a aeronave iniciou o deslocamento a frente, de acordo com o relato do
piloto, este sentiu a influéncia de uma componente de vento entre o través esquerdo e a
cauda do helicoptero.

Neste momento, houve uma queda de rotacdo do rotor principal e perda de
sustentacao, provavelmente, devido a transicdo do voo "dentro do efeito solo” (IGE) para
0 voo "fora do efeito solo" (OGE).

Figura 3 - Trajetdria de decolagem da aeronave.
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O piloto alegou ter iniciado uma curva a direita para retornar ao local de decolagem.

A aeronave fez um giro de, aproximadamente, 270° a direita, e apoiou-se
bruscamente sobre o telhado de uma edificagéo.

Em razéo da fragilidade da estrutura da edificacdo, o helicéptero afundou e ficou
preso pelas ferragens.

Figura 4 - Detalhes do helicéptero preso a estrutura da edificacdo.
O piloto, em entrevista, ndo conseguiu localizar o grafico de desempenho na
decolagem no Manual de Operacao do helicéptero, realizando, erroneamente, o calculo
de PMD, com base nos dados da Secéo 2 — Limitations.

O piloto, apesar de estar regularmente qualificado e possuir experiéncia suficiente
para realizar o tipo de voo, demonstrou possuir um nivel de conhecimento teérico do
helicdptero, abaixo do minimo exigido para a operacao segura.

De acordo com o grafico de desempenho, 0 peso méximo permitido para o voo do
acidente era de 2.300Ib/1.043kg e a aeronave estava com 2.373,6lb/1.077kg, portanto,
37kg acima do maximo permitido.

A decolagem vertical no Peso Maximo de Decolagem (PMD), para este tipo de
helicoptero, normalmente vai requerer todo o torque disponivel.

Assim, o trabalho de pedal para contrariar o torque, pedal esquerdo para o0s
helicopteros americanos, aproxima-se do batente frontal de seu curso de movimentacao,
para a manutencao do eixo de decolagem.

Nesses casos de decolagens com peso proximo ao PMD pode acontecer um efeito
conhecido por batente de pedal. Nessas condicbes, a aeronave perde o controle
direcional girando o nariz para direita nos modelos de helicoptero americanos,
exatamente como o descrito pelo piloto.

Considerando a existéncia de um vento com componente de través esquerdo e de
cauda, a possibilidade de perda do controle direcional seria ainda maior.

O piloto, apesar de possuir a Habilitagdo Técnica de Instrutor de Voo — Helicoptero
(INVH) desconhecia as restricbes operacionais da aeronave e ndo estava familiarizado
com a utilizacao dos gréficos de desempenho.

A operacao era realizada em um local ndo homologado / registrado.
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O Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica (RBHA) 91 determinava o
seguinte, em sua Secdo 91.327 - OPERACAO DE HELICOPTEROS EM LOCAIS NAO
HOMOLOGADOS OU REGISTRADOS:

(a) Nao obstante o previsto no paragrafo 91.102(d) deste regulamento, pousos e
decolagens de helicopteros em locais ndo homologados ou registrados podem ser
realizados, como operacgéo ocasional, sob total responsabilidade do operador (caso de
operacdes segundo o RBHA 135) e/ou do piloto em comando, conforme aplicavel, desde
que:

(1) n&o haja proibicéo de operacao no local escolhido;
(2) o proprietario ou responsavel pelo local haja autorizado a operacao;

(3) o operador do helicoptero tenha tomado as providéncias cabiveis para garantir a
seguranca da operacao, da aeronave e seus ocupantes e de terceiros;

(4) a operacao nao se torne rotineira e/ou frequente;

(5) se em area controlada, a operacao seja conduzida em contato radio bilateral com
0 Controle de Trafego Aéreo;

(6) seja comunicado ao SERAC da éarea, tdo logo seja praticavel, qualquer
anormalidade ocorrida durante a operacao; e

(7) o local selecionado atenda, necessariamente, as seguintes caracteristicas fisicas:

(i) area de pouso: a area de pouso deve ser suficiente para conter, no minimo, um
circulo com didametro igual & maior dimensao do helicoptero a ser utilizado;

(i) area de seguranca: a area de pouso deve ser envolvida por uma area de
seguranca, isenta de obstaculos, com superficie em nivel ndo superior ao da area de
pouso, estendendo-se além dos limites dessa area por metade do cumprimento total do
helicoptero a ser utilizado;

(i) superficies de aproximacéo e de decolagem: as superficies de aproximacao e de
decolagem devem fazer entre si um angulo de, no minimo, 90° com rampas de, no
maximo, 1:8; e

(iv) superficies de transicdo: além das superficies definidas no paragrafo (a)(7)(iii)
desta secéo, e ndo coincidentes com elas, devem existir superficies de transicdo, com
inicio nos limites da area de seguranca, estendendo-se para cima e para fora desses
limites com rampa maxima de 1:2.

3.1 Fatores Contribuintes

- Instrucao;

- Julgamento de pilotagem;
- Planejamento de voo;

- Superviséo gerencial.

4. Fatos

a) o piloto estava com os Certificados de Capacidade Fisica e Habilitacdo Técnica
validos;

b) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido;
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d) o helicéptero decolou de SBMT, em S&o Paulo, SP, com destino ao Atibaia
Residence Hotel, em Atibaia, SP;

e) o hotel ndo dispunha de heliponto registrado e 0 pouso ocorreu em uma area nao
homologada para operacdo de aeronaves de asas rotativas;

f) a aeronave decolou de uma area do Atibaia Residence Hotel, SP, a fim de realizar
um voo com um piloto e trés passageiros a bordo;

g) em razao da existéncia de obstaculos, foi realizada uma decolagem vertical,

h) o piloto reportou que, ao iniciar o deslocamento frontal do helicéptero, houve
perda de sustentacao;

I) na tentativa de retorno ao ponto de decolagem, apés um giro de cerca de 270° a
direita, o piloto percebeu que n&o seria possivel atingir o local pretendido e
acabou apoiando o helicoptero no telhado de um galpéo;

J) em razdo da fragilidade da estrutura da edificacdo, o helicoptero afundou e ficou
preso pelas ferragens;

k) um passageiro sofreu lesdes leves;
[) o piloto e outros dois passageiros sairam ilesos; e
m)a aeronave teve danos leves.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
A-584/CENIPA/2013 — 001 Emitida em: 15/08/2014

Tendo em vista os fatos observados e relatados neste relatério, a repeticdo excessiva no
Brasil de ocorréncias aeronauticas envolvendo aeronaves R-22 e R-44 pela nao
observacdo dos pilotos, no que diz respeito aos limites operacionais determinados pelo
fabricante da aeronave, e claramente expressos nos manuais, recomenda-se intensificar
0 grau e o nivel de avaliacdo dos pilotos por ocasido de cheque inicial e cheques de
rotina.
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Em, 15 de agosto de 2014.




