COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagcdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
22/NOV/2012 - 11:45 (UTC) SERIPA III A-524/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 22°55'05"S | 042°49'49"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AERODROMO DE MARICA - SDMC MARICA RJ
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-MEJ ROBINSON HELICOPTER R22
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
HELIMAX ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Marica, RJ (SDMC), as 10h50min (UTC), com
um examinador credenciado e um piloto-aluno, para voo de verificacdo de proficiéncia
para obtencéo da licenca de Piloto Privado de Helicéptero (PPH).

No final do voo, ao realizar a manobra de autorrotacdo de 180° com pouso corrido
na pista de grama, a aeronave guinou para a esquerda, perdendo a reta e capotou.

O examinador e o piloto aluno sairam ilesos.
A aeronave teve danos substanciais.

Figura 1 - Vista geral dos destrocos da aeronave.

3. Comentarios/Pesquisas

O examinador credenciado da escola de aviagio possuia 2.200 horas totais de voo,
sendo 1.000 horas no modelo de aeronave envolvida no acidente.

O piloto-aluno estava em formacéo na escola e realizava 0 voo de cheque para a
licenca de Piloto Privado - Helicoptero (PPH). O aluno possuia 50 horas totais de voo,
todas realizadas no mesmo modelo de aeronave envolvida no acidente.

As pas do rotor principal estavam deformadas para baixo, indicando impacto com o
solo com baixa rotacéo do rotor principal.

ApoOs o pouso corrido, a aeronave guinou para a esquerda, perdendo a reta. O
movimento lateral de derrapagem causado pela perda da reta resultou em uma
componente lateral que, ao se deparar com um ponto de pivd (esquis com algum tipo de

2de4



restricAo ao movimento), causou a inclinacdo da aeronave até exceder seus limites,
causando o rolamento dinamico.

Considerando a pouca experiéncia de voo do aluno em voo de cheque, é provavel
gue nao tenha havido tempo habil para que o examinador credenciado assumisse 0s
comandos da aeronave antes que a ocorréncia atingisse o ponto de irreversibilidade do
acidente.

3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos;
- Julgamento de Pilotagem.

4. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médico Aeronautico (CMA) validos;
b) o examinador credenciado estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT)
valido;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) as cardenetas de célula, motor e rotores estavam atualizadas;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso, balanceamento e CG;

f) o examinador credenciado possuia 2.200 horas totais de voo, sendo 1.000 horas
no modelo de aeronave envolvida no acidente;

g) o aluno possuia 50 horas totais de voo, todas realizadas no mesmo modelo de
aeronave envolvida no acidente;

h) a aeronave decolou do aer6dromo de SDMC para um voo de cheque de PPH;

i) durante o treinamento de autorrotacdo de 180°, o helicOptero guinou para a
esquerda, perdendo a reta;

|) a aeronave capotou a esquerda;

k) o tipo de deformacao das péas indicou que o impacto contra o solo ocorreu com
baixa rotacdo do rotor principal;

[) o movimento lateral de derrapagem causado pela perda da reta resultou em uma
componente lateral que, ao se deparar com um ponto de pivé causou a inclinacao
da aeronave até exceder seus limites, provocando o rolamento dindmico;

m) a aeronave teve danos substanciais; e
n) o examinador credenciado e o piloto aluno sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Apos o acidente, foi realizada uma reunido com os proprietarios da HELIMAX, os
guais foram orientados a criar um método de padronizacdo de instrugdo a ser ministrada
pela Escola. A Helimax prontificou-se em elaborar um "Guia de Padronizacdo de
Instrucdo” o mais rapido possivel.

6. Recomendacdes de Seguranca

.~ Nao ha.
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Em, 21 de julho de 2015.




