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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nédo é foco do mesmo quantificar o grau de contrib@o dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
auto-incriminacao” deduzido do "direito ao siléncipalbergado pela Constituicdo Federal.

Consequientemente, 0 seu uso para qualquer propgsit@ ndo o de prevencao de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PP-HMS, modelo
56-C-1, em 08 SET 2008, tipificado como falha do motor em vodo.

Durante um v6o de treinamento, houve falha do motor. O piloto realizou um pouso
forcado em terreno nao preparado.

A aeronave sofreu danos graves.
O piloto teve ferimentos leves e a passageira saiu ilesa.
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ANAC
CA

CCF
CENIPA
CHT
CIAA
CM
GER-4
IAM

ICA
MNTE
NM
PPR
RBHA
RSO
SDIO
SERIPA
SIPAER
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional da Aviacao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitacdo Técnica
Comisséo de Investigacdo de Acidente Aeronautico
Certificado de Matricula
Quarta Geréncia Regional da ANAC
Inspecéo Anual de Manutencgéao
Instrucdo do Comando da Aeronautica
Monomotor terrestre
Nautical Miles — Milhas Nauticas
Piloto Privado Avido
Regulamento Brasileiro de Homologac&o Aeronautica
Recomendacao de Seguranca Operacional
Designativo de localidade — Aerdédromo de Itapolis
Servigo Regional de Investigacdo e Prevencéo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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AERONAVE Modelo: 56-C-1 Operador:
Matricula: PP-HMS Aeroclube de Itapolis
Data/hora: 08 SET 2008 / 19:40UTC Tipo:

OCORRENCIA | Local: Candido Rodrigues Falha do motor em véo

Lat. 21°09'18"S-Long . 047°15'41"W
Municipio — UF: Candido Rodrigues — SP

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou as 16h do aerédromo de Itapolis (SDIO), com um piloto e uma
passageira a bordo, a fim de realizar um circuito fechado de treinamento.

Apos 40 minutos de voo, a 20 milhas nauticas (NM) do Aerdédromo de Itapolis,
guando estava sobrevoadndo a cidade de Candido Rodrigues, SP, ocorreu uma falha do
motor.

O piloto, decidiu por efetuar o pouso de emergéncia em uma estrada vicinal nas
imediacOes daquela cidade. Na final para pouso, a aeronave perdeu velocidade, entrando
na condicdo de estol. No impacto contra o solo, a aeronave sofreu o colapso dos trens de
pouso principal e 0 amassamento das pas da hélice.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves 01 01 -
llesos - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos graves na fuselagem, na hélice, no motor e no trem de
pouso.
1.4 Outros danos

N&o houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacbes acerca dos tripulantes

Horas voadas

Discriminagao PILOTO
Totais 54.00
Totais nos ultimos 30 dias 07:05
Totais nas ultimas 24 horas 00:00
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Neste tipo de aeronave 51:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 07:05
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:00

Obs.: As horas voadas foram fornecidas pelo piloto.

1.5.1.1 Formacao
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Itapolis, no ano de 2008.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia Licenca de Piloto Privado (PPR), expedida em 08 JUL 2008, e
estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) para Monomotor Terrestre (MNTE)
valido.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo
O piloto estava qualificado, porém possuia pouca experiéncia de véo.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

O piloto programou o vb6o solo para esta data especifica, transportando como
passageira a sua genitora, pois estava sendo realizada, neste dia, a 1602 Festa de Nossa
Senhora da Concei¢cdo Montesina, na cidade de Aparecida do Monte Alto.

Decolou da cidade de Itapolis para realizar um circuito fechado, tendo como destino
inicial a cidade de Céandido Rodrigues. De acordo com o planejamento, seriam 20 milhas
nauticas (NM) com aproximadamente 18 minutos de voo.

Na vertical de Candido Rodrigues, aproou a pequena vila de Aparecida do Monte
Alto, distante 5 milhas, com tempo aproximado de 4 minutos de voo. ApGs sobrevoar o
vilarejo, por aproximadamente 8 minutos, aproou a cidade de Fernando Prestes, distante 6
milhas e um tempo de vb6o de aproximadamente 5 minutos, localidade sobre a qual
sobrevoou por 5 minutos.

Em seguida, retornou para a cidade de Candido Rodrigues, distante 5 milhas (NM),
com um tempo aproximado de 4 minutos de vb6o, permanecendo na sua vertical por 8
minutos.

Em Candido Rodrigues, realizou o sobrevéo do posto de combustivel da familia,
guando o piloto e a passageira trocaram acenos com um familiar comum, que estava no
patio de estacionamento. Em seguida, o piloto iniciou uma curva ascendente a direita,
guando, a cerca de 700 pés de altura, ocorreu uma falha do motor.

Apés realizar algumas tentativas de incrementar a poténcia do motor, o piloto
relatou que este ameacava retornar a um funcionamento normal, mas ndo se mantinha.
Informou ainda que, quando o motor voltou a falhar, efetuou cheques da seletora de
combustivel, dos magnetos e da mistura de combustivel.

Com a constatacdo dos insucessos nas tentativas de normalizar o funcionamento
do motor, o piloto afirmou que olhou para o lado e avistou o cemitério da cidade, vindo a
lembrar da existéncia de uma estrada vicinal nas proximidades.
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Decidiu, entdo, por realizar o pouso na estrada vicinal Libero Formigoni, que ligava
as cidades de Candido Rodrigues e Monte Alto. Informou, porém, que, ao realizar a
manobra, percebeu a existéncia de algumas arvores que obstruiam a rampa ideal de
planeio para o pouso.

Essa constatacdo o teria levado a realizar uma manobra brusca, cabrando a
aeronave para ultrapassa-las, ocasionando o estol da aeronave.

O piloto alegou que pressionou o pedal direito, buscando girar a aeronave em
direcdo a um terreno com caracteristicas de pasto, na lateral direita da estrada, realizando
0 pouso brusco, ja com a aeronave totalmente sem sustentacao.

A Instrugdo do Comando da Aeronautica - ICA 100-12, de 03NOV2005, Regras do
Ar e Servicos de Trafego Aéreo, em seu item 5.1.4, letra (a), estabelecia: “Exceto em
operacdo de pouso e decolagem, o voo VFR ndo sera efetuado: (a) sobre cidades,
povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar livre, em altura inferior a
300 m (1000 pés) acima do mais alto obstaculo existente num raio de 600m em torno da
aeronave”.

O Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica - RBHA 91 — Regras
Gerais de Operacao para Aeronaves Civis, em seu item 91.119, letra (b), estabelecia:
“Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave abaixo das seguintes altitudes: sobre qualquer area densamente povoada de
uma cidade ou sobre qualquer conjunto de pessoas ao ar livre, uma altitude de 1.000 pés
(300 metros) acima do mais alto obstaculo dentro de um raio horizontal de 2.000 pés (600
metros) em torno da aeronave”.

Constava no Manual da Aeronave que o procedimento para troca da seletora de
combustivel da posicdo “inferior” para a posicdo “ambos”, com regresso para a posi¢ao
“inferior”, deveria ser realizado em voo de longa duracéo.

O Manual também alertava de que, nesse procedimento, poderia ocorrer o
transbordamento do tanque inferior. Assim, neste voo, de curta duragdo, ndo seria
necessario adotar tal procedimento.

O piloto citou que durante o v6o, realizou a troca da seletora, da posicéo “inferior”
para a posicéo “ambos”, retornando posteriormente, para a posi¢ao “inferior”.

O piloto nédo realizou os procedimentos de emergéncia preconizados para “falha do
motor em v60” e de “pouso forgado”, pois a aeronave foi encontrada com a mistura em rica,
0s magnetos ligados e a seletora aberta no tanque inferior.

1.6 Informac0des acerca da aeronave

Aeronave com numero de série 1175, fabricada pela Indlstria Aeronautica Neiva
Ltda., em 1962, Certificado de Matricula (CM) numero 4609, expedido em 03 SET 2001,
tendo como proprietario o Aeroclube de Itapolis. O Certificado de Aeronavegabilidade (CA)
estava valido.

Como ultima inspecdo registrada na caderneta, constava uma inspecao
programada de 25 horas, realizada em 21 AGO 2008, na EJ - Aero Agricola Ltda., tendo
voado 692 horas apo0s a revisao geral.

A Ultima Inspecdo Anual de Manutencdo (IAM), realizada em 07 ABR 2007,
constava da caderneta de célula, por ocasido da renovacdo do Certificado de
Aeronavegabilidade, realizado em 17 OUT 2007, cuja a validade passaria a ser até 17 OUT
2008.
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Foi emitido um “Laudo de Vistoria de Aeronave de Asa Fixa” da ANAC, realizado
pela GER-4, com validade da IAM para 12 JUN 2009.

Foi observado, na caderneta de motor, que ndo constava, nos registros das
inspecodes realizadas, o registro da “condicdo necessaria de retorno ao servico”, conforme
preconizado no RBHA 43, secéo 9.

Foi constatada a falta de controle de horas das cadernetas, notadamente no que se
refere a relacdo existente entre as “horas totais” e “horas apos a Revisdo Geral”.

1.7 Informacdes meteorologicas
As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao voo.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aer6dromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

O impacto ocorreu apos um toque brusco contra o terreno, causado por perda de
sustentacao da aeronave.

1.13 Informacfes médicas, ergondémicas e psicoldgica s

1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisado.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisado.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0es psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.
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1.14 Informac0®es acerca de fogo

N&o houve fogo.

1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O piloto auxiliou a passageira a abandonar a aeronave, utilizando a porta da
aeronave.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

A guarda dos destrocos estava a cargo do Aeroclube de Itapolis, todavia, o
carburador da aeronave fora enviado pela EJ — Escola de Aeronautica Civil Ltda. para os
Estados Unidos da América, sem o conhecimento e a autorizacdo da CIAA, que s6 veio a
tomar conhecimento do fato quando requereu a peca para a analise.

No documento de envio ndo constava a data de remessa, todavia, um funcionario
da empresa relatou que a peca fora encaminhada em FEV 2009, possivelmente levada,
pessoalmente, pelo presidente do Aeroclube de Itapolis (sic), retornando a EJ — Escola de
Aeronautica Civil Ltda., em 03 ABR 2009, com a cita¢do de “rejeitado”.

Ressalta-se que a guarda do material estava a cargo do Aeroclube de Itapolis e
nao da EJ — Escola de Aeronautica Civil Ltda. Todavia, a gestdo das duas entidades se
confunde, sob o manto de uma legislacéo obsoleta e a caréncia de uma fiscalizacédo eficaz
por parte da agéncia reguladora da aviagao civil.

Durante a mesma visita, foi constatado que o Aeroclube de Itapolis possuia uma
boa estrutura, em termos de organizagdo da instrugcdo em avibes. Os manuais de v0o0
estavam atualizados e os manuais do curso de formacao de piloto privado apresentavam
todas as informacdes necessarias, incluindo as missdes a serem realizadas, as manobras
e 0S exercicios previstos para cada fase, com os niveis de aprendizagem a serem
atingidos.

1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
Nada a relatar.

2 ANALISE

O piloto recém formado, por desconhecimento ou por intencional violagédo de regras
de trafego aéreo, estava voando abaixo de 1.000 pés de altura, minimo previsto para o v6o
VFR. Este fato foi decisivo na escolha do local para efetuar o pouso de emergéncia para a
realizacédo dos procedimentos de emergéncia previstos no check-list.

A pouca experiéncia do piloto, provavelmente, fez com que ele direcionasse,
inicialmente, toda atencdo para a realizacdo dos procedimentos de emergéncia, tentando
reacender o motor, sem observar que estava a baixa altura e que deveria se antecipar na
escolha de um local mais adequado para o pouso de emergéncia.

Sendo residente na localidade de Candido Rodrigues, o piloto conhecia muito bem
a cidade, tanto que identificou o cemitério e a estrada vicinal que existia ao lado. Todavia,
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foi surpreendido pela existéncia de arvores na curta final para o pouso for¢cado, optando,
por aterrissar no terreno ao lado, uma area de pasto. Pela demora em definir o local para o
pouso, nao foi possivel selecionar uma area que se apresentasse mais adequada.

Os erros encontrados nos registros das inspecdes denotam falta de supervisao,
tanto por parte dos profissionais da oficina responsavel pelos lancamentos, como pelos
integrantes da administracdo do aeroclube. Além disso, os erros foram se acumulando,
sem gque houvesse a devida atencdo por parte do 6rgdo fiscalizador, que permitiu a
evolucao dessa situagao.

Quanto a falha do motor, foram elaboradas duas hipoteses, a primeira relacionada
a utilizacdo da seletora de combustivel em v6o. O piloto citou que realizou a troca da
seletora, da posicao “inferior” para “ambas”, retornando, apés, para a posicao “inferior”,
qgquando, num v6o como este, de curta duracdo, ndo seria necesséario adotar tal
procedimento.

O posicionamento incorreto da seletora pode ter comprometido o fluxo de
combustivel para o motor. No entanto, o piloto como relatou que a falha ocorreu 8 minutos
apos o retorno da seletora para a posicao “inferior”, caso houvesse uma falha neste fluxo, a
mesma ocorreria pouco tempo depois da troca de posi¢coes da seletora.

A segunda mais provavel hipotese, seria a falha no carburador. De acordo com o
piloto, ele realizou algumas tentativas para a normalizacdo do funcionamento do motor. O
motor apresentava, inicialmente, uma resposta positiva, vindo a retornar a situacdo de mau
funcionamento. Esta informacédo sinaliza uma provavel falha no sistema de combustivel,
particularmente do carburador.

Quanto a esta hipotese, a investigacdo ficou totalmente prejudicada, pois o
carburador havia sido enviado pela Empresa EJ — Escola de Aeronautica Civil Ltda. para os
Estados Unidos da América, a revelia da Comissao Investigadora de Acidente Aeronautico
(CIAA).

3 CONCLUSOES
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido, possuia licenca de PPR e a habilitacdo técnica para
monomotor terrestre estava valida;

b) o piloto era habilitado, mas possuia pouca experiéncia de v6o;
c) as condi¢cbes meteoroldgicas eram favoraveis a realizagcdo do véo visual;
d) a aeronave estava com os Certificados de Matricula e de Aeronavegabilidade validos;

e) as cadernetas estavam desatualizadas e apresentavam diferenga no computo das horas
totais e das horas apés a revisdo geral;

f) uma parte do vbo foi realizada abaixo da altitude preconizada pela ICA 100-12 e pelo
RBHA 91;

g) néo foi possivel determinar a causa da falha do motor da aeronave;
h) ndo foi possivel pesquisar a falha do carburador;

i) a aeronave sofreu danos graves no trem de pouso, na hélice, no motor e na sua
carenagem; e

J) o piloto e a passageira sairam com ferimentos leves.
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3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto médico
N&o pesquisado.

3.2.1.2 Aspecto psicologico
N&o pesquisado.

3.2.1.3 Aspecto operacional
3.2.1.3.1 Julgamento de pilotagem — contribuiu

O piloto dedicou a sua atencdo para a realizacdo dos procedimentos de
emergéncia, sem atentar para a baixa altitude da aeronave, obrigando-se a um pouso
forcado em um local com obstaculos na sua trajetoria.
3.2.1.3.2 Planejamento de voo — contribuiu

O piloto elaborou o seu planejamento para a realizacdo de um vdéo panoramico,
com um objetivo especifico, com a sua genitora a bordo, e com a expectativa de sobrevoar
um imével da familia, violando, em determinado momento, as regras de v6o normatizadas.
3.2.1.3.3 Supervisao — contribuiu

O piloto se sentiu a vontade para deliberar a respeito do planejamento do seu voo,
deixando, por conseguinte, de ser supervisionado pela administracdo operacional do
Aeroclube de Itapolis, e fugindo ao alcance do controle dos 6rgaos de fiscalizagao.
3.2.3.4 Outro — indeterminado

O piloto nao realizou os procedimentos de emergéncia preconizados pelo Manual
do Avido para a realizagdo do pouso forgado.

3.2.2 Fator Material

N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma acio que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Segurafgzeracional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num deteaaho prazo.
Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o SERIPA IV
Ao Aeroclube de Itapolis, recomenda-se:
RSO (A) 084/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

1. Enfatizar aos seus alunos, o cumprimento obrigatério das altitudes minimas de voo,
conforme previsto na ICA 100-12 e no RBHA 91.

RSO (A) 085/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

2. Enfatizar aos seus alunos, a necessidade de realizar um correto planejamento para
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execucao de qualquer voo, visando a ampliar a mentalidade de seguranca de vdo para os
novos pilotos em formacéao.

RSO (A) 086/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

3. Reforcar aos seus alunos, a necessidade de realizar, quando a situagao assim o exigir e
de maneira correta e integral os procedimentos de emergéncia preconizados para cada
aeronave.

RSO (A) 087/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

4. Promover a compatibilizacdo das cadernetas das aeronaves do Aeroclube, com as
conformidades previstas no RBHA 43.

RSO (A) 088/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

5. Promover a compatibilizacdo das horas de voo lancadas nas cadernetas das aeronaves
do Aeroclube, corrigindo as discrepancias entre as “horas totais” e as “horas apés a
revisao geral”.

RSO (A) 089/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

6. Adotar procedimentos que assegurem ao seu efetivo de pessoal o conhecimento de que
os destrogos de aeronave acidentada ndao devam ser mexidos, sem a autorizacao
expressa da Autoridade Aeronautica ou seu representante, exceto durante o salvamento e
para garantir a seguranca das operacoes.

A EJ — Escola de Aeronautica Civil, recomenda-se:
RSO (A) 090/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

1. Adotar procedimentos que assegurem ao seu efetivo de pessoal o conhecimento de que
os destrocos de aeronave acidentada ndo devem ser mexidos sem a autorizacao expressa
da Autoridade Aeronautica ou seu representante, exceto durante o salvamento e para
garantir a seguranca das operagoes.

Ao SERIPA IV, recomenda-se:

RSO (A) 091/2009/SERIPA IV Emitida em 29 SET 2009

1. Programar a realizacdo de uma Auditoria de Seguranca Operacional Especial no
Aeroclube de Itapolis.

Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o CENIPA

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSO (A) 109/2010/CENIPA Emitida em 28/04/2010

1. Estudar a criacdo de mecanismos efetivos de fiscalizagcdo em aeroclubes e escolas de
aviacao, de forma a evitar o descontrole entre horas voadas e horas de manutencao, como
forma de mitigar a ocorréncia de falhas nos motores e sistemas das aeronaves, reduzindo
0 risco as operacoes aéreas.

RSO (A) 110/2010/CENIPA Emitida em 28/04/2010

2. Programar a realizacdo de uma Auditoria de Seguranca Operacional no Aeroclube de
Itapolis.
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RSO (A) 111/2010/CENIPA Emitida em 28/04/2010

3. Programar a realizacdo de uma Auditoria de Seguranca Operacional na EJ- Escola de
Aeronautica Civil Ltda.

RSO (A) 112/2010/CENIPA Emitida em 28/04/2010
4. Divulgar este Relatorio Final, enfatizando a importancia do conhecimento de da
aplicacdo das regras de trafego aéreo previstas na ICA 100-12.
5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6 DIVULGACAO
- Agéncia Nacional de Aviacéo Civil (ANAC)
- Aeroclube de Itapolis
- EJ — Escola de Aerondutica Civil Ltda.
- SERIPA L 1L 1L 1V, V, VI e VI

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 28/04/2010

14/14



