COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) € a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagao de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil ¢ pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes Aeronauticos. Este
Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
151/A/2014 31/AG0O/2014 - 14:15 (UTC) SERIPA V A-151/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE N O B TaChL 05D 23°28'46"S | 052°00'44"W
SOLO
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF
AERODROMO MARINGA - SBMG MARINGA PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GVN NEIVA 56-C
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE ITAPOLIS PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ 1 - 1 - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave realizaria voo de translado do Aerédromo de Maringa, PR (SBMG), para
o Aerédromo de Itapolis, SP (SDIO), com um piloto e um passageiro a bordo.

Durante a partida, realizada pelo giro manual da hélice, o Chefe dos Instrutores do
Aeroclube de Itapolis, que nao fazia parte da tripulacdo, perdeu o equilibrio e foi atingido
pela hélice da aeronave.

A aeronave néo teve danos.
O Chefe dos Instrutores do Aeroclube de Itapolis teve ferimentos leves.

Figura 1 - Aeronave PP-GVN.

|

3. Comentarios/Pesquisas

A aeronave NEIVA 56-C é de configuracdo simples, ndo possuindo partida elétrica,
pois ndo é equipada com bateria.

7

Sua partida € manual, necessitando que um elemento externo e habilitado que
auxilie na partida. O Chefe dos Instrutores do Aeroclube de Itdpolis estava apenas
auxiliando na partida da aeronave, justamente por ser o instrutor mais experiente da
organizacao.

O Chefe dos Instrutores relatou que foi realizado briefing a respeito dos
procedimentos de partida.

Relatou, também, que foi realizada a tentativa de partida, em que se abaixa a hélice
e da-se um passo para tras, quando ocorreu o desequilibrio, ndo acionando o motor,
porém a hélice girou e bateu na sua coxa esquerda, provocando um corte (laceracéo
superficial de extenséao aproximada de 10 cm).

Foi atendido no local por ambulancia que dava apoio ao evento (172 Expo Aero
Brasil) e, apds, foi encaminhado ao Hospital Universitario Regional de Maringa, onde
recebeu atendimento médico e realizou 0s pontos de sutura, sendo logo a seguir liberado
com alta hospitalar.
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Destacou que observou uma irregularidade no solo, onde acredita ter enroscado o
pé e, por isso, se desequilibrado. Afirmou ter realizado esse procedimento varias vezes
sem nenhuma intercorréncia dessa forma.

Na Acdao Inicial, verificou-se que o piso do patio € de paralelepipedo, podendo ter
contribuido para o desequilibrio.

Além disso, foi observado que, no manual da aeronave (item 7, pagina 33/50), existe
apenas uma figura mencionando a presenca de uma pessoa habilitada a frente da
aeronave para girar a hélice, mas nao especifica tal procedimento detalhadamente (Figura

2).

INDUSTRIA AERONAUTICA NEIVA LTDA
MANUAL DE OPERAGAO
PAULISTINHA PS&C

PARA POR O MOTOR EM FUNCIONAMENTO

Edg3o 03/07/08 Pag 33de 50

3.1 Fatores Contribuintes

- Indeterminado.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vélido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;

Figura 2 - Manual de Operacédo P-56C. |
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c) o piloto era qualificado e possuia 179 horas totais de voo, sendo 77 horas no
modelo de aeronave,

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) os servicos de manutencdo foram considerados periddicos, estando as
cadernetas de célula e motor atualizadas;

g) a aeronave realizaria voo de translado de Maringa,PR (SBMG) para It4polis, SP
(SDIO), com um piloto e um passageiro a bordo;

h) durante a partida, realizada pelo giro manual da hélice, o chefe dos Instrutores do
Aeroclube de Itapolis, que néo fazia parte da tripulacéo, perdeu o equilibrio e foi
atingido pela hélice da aeronave;

i) a aeronave nao teve danos; e
J) o Chefe dos Instrutores do Aeroclube de Itapolis teve ferimentos leves.

5. AcoOes Corretivas adotadas
Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

| N&o ha.

Em, 22 de maio de 2015.
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