COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o propdsito dessa
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado (SUMA), cuja
conclusao baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado (SUMA) para qualquer outro propdsito
podera induzir a interpretagcdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de Acidentes Aeronauticos.
Este Relatorio Final Simplificado (SUMA) ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
Ne DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA Ne
20/MAI/2012 - 19:35 (UTC) SERIPA IV A-115/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE COLISAO EM VOO COM OBSTACULO 21°27’50"S | 051°35’30”W
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF
AREA RURAL DRACENA SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GRZ AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE TUPI PAULISTA PRI INSTRUCAO
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesées / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO _ DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 - 2 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 - 2 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Tupi Paulista, SP (SDTI), com destino ao
Aerddromo de Dracena, SP (SDDR), para um voo de instrugdo com um instrutor e um
aluno a bordo.

Apéds 35 minutos de voo, durante a realizacao de treinamento de toque e arremetida
(cinco procedimentos), o instrutor simulou uma pane de perda de poténcia na ultima
arremetida.

A aeronave perdeu altura, colidiu contra um fio de energia elétrica e, apds percorrer,
aproximadamente, 350 metros ainda em voo, chocou-se contra uma pequena elevagao do
terreno.

A aeronave teve danos substanciais no trem de pouso, nas asas, na fuselagem e na
hélice, além de danos leves no motor.

Houve o rompimento do fio de baixa tensdo com o qual a aeronave colidiu em voo.
Os dois tripulantes sofreram ferimentos leves.

3. Comentarios

De acordo com as informagbes coletadas na Acao Inicial e nas entrevistas, foi
possivel concluir que a aeronave ndo apresentou falha de motor durante a arremetida.

O aerodromo escolhido para o treinamento era adequado e o0s registros de
manutencdo da aeronave foram considerados em conformidade com o previsto na
legislacao.

De acordo com o levantamento realizado na investigagao, a aeronave estava sendo
operada fora de seus limites, visto que se encontrava a pouco mais de 1200ft de altitude,
em um ambiente de temperatura elevada (30°), na condicdo de peso maximo de
decolagem (mesmo ja tendo voado por 35 minutos).

De acordo com os relatos dos pilotos, as arremetidas estavam sendo iniciadas entre
200ft e 300ft, portanto, ligeiramente abaixo da altura minima para arremetida de pane
simulada, que seria acima de 300ft.

Além disso, foi relatado que, no momento da arremetida, o aluno teria levado o
manete de potencia a frente de maneira muito brusca, fazendo com que o motor nédo
respondesse imediatamente.

A operacao da aeronave nas condicfes citadas, associada a aplicacdo inadequada
do manete de poténcia no momento da arremetida, ndo permitiram que a aeronave
tivesse condicdes de reagir e iniciar a subida, vindo a colidir contra a rede de baixa
tensao.

A cultura vigente de sempre reabastecer totalmente a aeronave, com o objetivo de
ganhar tempo entre 0s voos, mostrou-se inadequada, pois as decolagens estavam
acontecendo fora do envelope previsto em manual.

Quanto a estrutura do aeroclube, ficou claro que existia a caréncia de um
profissional com formagao em gerenciamento da segurancga operacional.

Associado a isto, o Diretor de Instrugdo tinha pouca participagdo nos processos de
formacdo, ficando estes praticamente a cargo do instrutor mais experiente.
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3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos;
- Julgamento de pilotagem;
- Planejamento do voo; e

- Superviséo gerencial.

4, Fatos

a) o instrutor e o aluno estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF)
validos;

b) o instrutor estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
C) o instrutor possuia experiéncia de voo suficiente para realizar o tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava com as escriturac6s das cadernetas de célula, motor e hélice
atualizadas;

f) as condicbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual (VFR);
g) a aeronave decolou acima do peso maximo previsto;

h) durante a arremetida a aeronave colidiu contra uma rede de baixa tenséo e, apos,
chcou-se contra o solo;

i) a aeronave sofreu danos substanciais; e
J) os tripulantes sofreram lesdes leves.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil, recomenda-se:
A-115/CENIPA/2013 - 001 Emitida em: 21/07/2014
Atuar junto ao Aeroclube de Tupi Paulista, SP, a fim de que sejam revisados 0s

procedimentos de preparacao dos voos de instrugdo, com especial atencéo aos limites de
peso e balanceamento das aeronaves.

Em, 21 de julho de 2014.
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