COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
010/A/2014 09/JAN/2014 - 18:45 (UTC) SERIPAV A-010/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 28°16’56”S | 054°10’08”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE SANTO ANGELO SANTO ANGELO RS
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GRU AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
AEROCLUBE DE SANTO ANGELO PRI INSTRUCAO
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave estava decolando do Aerédromo de Santo Angelo, RS (SBNM), para o
Aerddromo de Santa Rosa, RS (SSZR), para realizar um voo de translado, com um piloto
e um passageiro a bordo.

A pista utilizada era uma area de pouso eventual, utilizada por aeronaves
aeroagricolas e paralela a pista principal, uma vez que havia um NOTAM interditando as
operacdes nessa ultima.

Durante a corrida de decolagem, ao perceber que néo iria atingir os parametros para
rodar a aeronave, o piloto executou o procedimento de abortiva. Ao utilizar os freios, a
aeronave pilonou, parando no dorso.

A aeronave teve danos substanciais na hélice, motor, asa esquerda, ponta da asa
direita e empenagem.

O piloto e o passageiro sairam ilesos.

3. Comentarios

O piloto operava em uma area de pouso eventual, localizada na lateral da pista
principal do Aeroporto de Santo Angelo (conforme o croqui apresentado na figura 01).

; sy Trajetoriada tentativa de decolagem,

* Ponto do inicio da capotagem.

Ponto de parada da aeronave,

X apos capotagem
Aeroporto de Santo Angelo- RS

Figura 01 - Croqui da ocorréncia.

A pista principal do Aer6dromo de Santo Angelo estava fechada conforme NOTAM
E3969/2013 e a utilizagdo da area eventual s6 era permitida para a aviagdo agricola.

Essa area eventual possuia um total de 500m de comprimento, com superficie de
grama, irregular, e com aclive no sentido 11-29 (0 mesmo usado na tentativa de
decolagem). Existia também um cupinzeiro de 40cm de altura no meio da pista, o que
obrigava o piloto a realizar um desvio a esquerda durante a corrida de decolagem.

O Aerédromo de Santo Angelo possui uma elevacdo de 1021ft (cabeceira 11). A
temperatura no dia era de 30°C e o vento em relagd o a aeronave era de través/cauda
com 10kt de intensidade.

A tabela para célculo da distancia de decolagem existente no manual de voo do AB-
115 prevé, para uma altitude de 1.000ft, 30°C e pe so de 770Kg, em distancia minima de
decolagem de 337 metros.
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Entretanto, ndo é possivel inserir no célculo da distancia requerida para a
decolagem as outras variaveis presentes neste caso: pista em aclive, componente de
vento de cauda e os 10 kg de excesso que a aeronave transportava.

Soma-se a isso o fato de o piloto, ao perceber que a aeronave néo sairia do chéo,
ter aumentado em mais 30°0 flap (passando de 15°para flap full - 459 durante a corrida
de decolagem com a finalidade de ganhar sustentac&do. Todavia, aumentou-se também o
arrasto gque incidia sobre a aeronave, contribuindo para que ela nao atingisse 0s
parametros minimos de decolagem.

Nos documentos obtidos pela investigacdo, o operador da aeronave solicitara ao
Departamento Aeroportuario do Estado do Rio Grande do Sul (DAP-RS), operador de
aerédromo, autorizagdo para utilizacdo dessa area de pouso eventual, com a finalidade
de que suas aeronaves pudessem realizar a manutencdo numa oficina localizada nesse
aeroporto.

O DAP-RS respondeu ao operador que tal area somente poderia ser utilizada por
aeronaves aeroagricolas, sob a responsabilidade de seus operadores.

Apos o acidente, o DAP-RS enviou o oficio 007/2014-DAP ao CINDACTA 2,
revogando a anuéncia de uso dessa area, alegando que havia chegado ao seu
conhecimento que esta estava sendo usada irregularmente.

3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos;
- Indisciplina de voo;

- Julgamento de pilotagem;
- Planejamento de voo; e

- Superviséo gerencial.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto possuia 181:10 de voo totais e 101:20 horas de voo no modelo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava fora do limite de peso;
f) a aeronave estava dentro dos limites de balanceamento;
g) a aeronave estava decolando de uma area de pouso eventual de uso agricola;
h) o piloto tentou efetuar a decolagem no sentido 11-29;
i) a aeronave ndo atingiu os parametros de decolagem;
j) o piloto realizou o procedimento de abortiva;
k) ao aplicar os freios, a aeronave pilonou;

[) a aeronave teve danos substanciais no grupo motopropulsor, na fuselagem e nas
asas; e

m) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas
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) Foi revogada a anuéncia de area de pouso eventual agricola no Aeroporto de Santo
Angelo pelo Departamento Aeroportuario do Rio Grande do Sul (DAP-RS) em JAN2014.

6. Recomendacoes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC):
A-010/CENIPA/2014 - 01 Emitida em: 22/08/2014

Tendo em vista os fatos observados e relatados neste relatorio, a repeticdo excessiva no
Brasil de ocorréncias aeronduticas envolvendo aeronaves de instrugdo pela néo
observacdo dos pilotos, no que diz respeito aos limites operacionais determinados pelo
fabricante da aeronave, e claramente expressos nos manuais, recomenda-se intensificar
0 grau e o nivel de fiscalizagé&o.

Em, 22 de agosto de 2014.
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