COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGAGCAO SUMA Ne
06/0UT/2009 - 11:15 (UTC) SERIPA VI A-569/CENIPA/2014
CLASSIFICA(;AO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 15°51’57”S | 047°54’44”"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE GOIANIA GOIANIA GO
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GNU AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
AEROCLUBE DE GOIANIA PRI PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Goiania, GO (SBGO), com dois pilotos a
bordo, para a realizagdo de um voo de instrugao.

Durante a subida, quando a aeronave cruzava 4.500 pés de altitude, a tripulacéo
sentiu uma trepidagéo do motor.

No momento em que o motor comegou a apresentar queda continua de rotacao e
perda de poténcia, o instrutor assumiu os comandos. O motor apagou e obrigou o
instrutor a realizar um pouso forcado em area descampada, nas proximidades da cidade.

A aeronave colidiu contra uma arvore de seis metros de altura antes de impactar
contra o solo. Em seguida, arrastou-se por cerca de 10 metros, parando em uma area
descampada.

3. Comentarios

O instrutor possuia qualificacdo e experiéncia para o voo e 0 aluno estava se
familiarizando com a aeronave.

Na noite anterior ao acidente, a aeronave havia pernoitado em local sem cobertura
e, de acordo com as informagdes meteoroldgicas, houve a ocorréncia de chuva intensa.

O instrutor informou que realizou a drenagem do combustivel antes do voo.

Na Acao Inicial, foi constatado que havia combustivel suficiente nos tanques de
combustivel da aeronave para manté-la em voo e que as linhas de alimentacdo do motor
€ 0S suspiros dos tanques estavam desobstruidos.

Verificou-se, também, que o anel de borracha instalado no orificio da parede de
fogo, utilizado para a passagem das cablagens dos interruptores de corte dos magnetos
permitia o contato das cablagens com a estrutura da aeronave na parte inferior do orificio.

Foi observado que as cablagens dos interruptores de corte dos magnetos
apresentavam danos, inclusive com exposi¢ao das almas, pontos de queima, forte cheiro
de queimado e friccdo com a estrutura da aeronave no ponto de passagem pela parede
de fogo.

A tampa do bocal de abastecimento da asa esquerda apresentava folga,
ressecamento e mordeduras na borracha de vedacéo, porém ndo foram encontrados
indicios de agua nos tanques, filtro de combustivel do motor, bem como na cuba do
carburador.

O combustivel foi analisado e ndo apresentou contaminagao por agua.

Foi feita a abertura do motor em bancada, a fim de verificar o desempenho dos seus
componentes, ndo sendo encontrada qualquer anormalidade. No cheque do sistema
elétrico, os magnetos foram testados em bancada apropriada e apresentaram-se em
perfeito estado de conservacao e funcionamento.

O carburador foi instalado em outra aeronave de mesmo modelo, sendo realizados
giros no motor, sem que fossem verificados quaisquer problemas. Também foi verificado
gue o filtro de ar do carburador estava sem entupimentos € em perfeito estado de
conservacao.

O relatério técnico concluiu que os danos nas cablagens levaram as almas dos fios-
massa e dos magnetos a exposicao, e que pelo fato de a aeronave ter pernoitado na
chuva antes do acidente, certa quantidade de agua se depositou na area de passagem
das cablagens pela parede de fogo do motor.
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Dessa forma, ocorreu um curto circuito, danificando ainda mais as cablagens e, por
passarem pelo mesmo ponto, proximas umas das outras, houve o contato das cablagens
dos magnetos direito e esquerdo com a estrutura da aeronave (massa).

Esse contato, provavelmente, cortou a ignicdo para os oito ignitores, acarretando o
apagamento do motor.

A disponibilizacdo da aeronave para o voo, com as dificuldades encontradas nas
cablagens, constatadas nos exames de bancada, denota o0 ndo cumprimento das medidas
estabelecidas no manual de manutencéo especifico da aeronave.

3.1 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave;
- Superviséo gerencial.

4. Fatos
a) os pilotos estavam com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;
b) os pilotos estavam com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
c) o aluno estava se familiarizando com a aeronave;
d) o instrutor era qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
g) as condi¢cbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo pretendido;
h) houve chuva intensa na noite anterior ao voo;
i) a aeronave pernoitou em &rea descoberta;
J) as cablagens dos interruptores de corte dos magnetos apresentavam desgaste;
k) o motor apagou em Vvoo;
[) o instrutor ndo conseguiu realizar a partida do motor em voo;
m) o instrutor realizou um pouso for¢cado em local descampado;
n) a aeronave teve danos; e
0) os pilotos sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC)
A-569/CENIPA/2014 - 01 Emitida em: 29/09/2014

Realizar auditoria técnica no Aeroclube de Goiania com intuito de analisar e propor
melhorias no processo de manutencao das aeronaves do acervo do operador.
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Em, 29 de setembro de 2014.




