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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nédo é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevencgdo de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente ocorrido com a aeronave PP-
GMH, modelo AB-115, em 04 FEV 2010, classificado como pouso antes da pista.

Na curta final para o pouso, a aeronave perdeu sustentagéo e tocou no solo antes
da pista.

A aeronave teve danos graves nas pernas de forca dos trens principais.
Os pilotos sairam ilesos.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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ANAC
CA

CCF
CENIPA
CG

CHT
INVA
LAT
LONG
MCA
MNTE
PPAA
PPR
RSV
SSBL
SSLN
SSRS
SERIPA
SIPAER
utcC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviagao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Centro de Gravidade
Certificado de Habilitacdo Técnica
Habilitac&o de Instrutor de voo — aviao
Latitude
Longitude
Manual do Comando da Aeronautica
Habilitac&o de avido classe Monomotor Terrestre
Programa de Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Licenca de Piloto Privado Avido
Recomendacao de Seguranca de Voo
Designativo de localidade — Aerédromo de Blumenau
Designativo de localidade — Aerédromo de Lontras
Designativo de localidade — Aerédromo de Rancho Sumidouro
Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: AB-115

Matricula: PP-GMH

Fabricante: Aeroboero

Data/hora: 04 FEV 2010/ 17:55 UTC
OCORRENCIA | Local: Rancho Sumidouro Tipo: _
Lat. 27°11'31"S — Long. 049°49'53"W Pouso antes da pista
Municipio — UF: Rio do Oeste — SC

| PP-GMH | 04 FEV 2010 |

Operador:

AERONAVE Aeroclube de Blumenau

1 INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

O instrutor e o aluno decolaram do Aeroclube de Blumenau (SSBL) a fim de
realizar um voo de cheque de piloto privado.

Na curta final para o pouso, em Rancho Sumidouro (SSRS), a aeronave perdeu
sustentacao tocando no solo antes do inicio da pista.

ApOs o toque, a aeronave subiu novamente e pousou 50 metros a frente, no centro
da pista.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 02 - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos graves nas pernas de for¢ca do trem de pouso principal,

hélice e motor.

1.4 Outros danos
N&ao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO INSTRUTOR ALUNO
Totais 6.000:00 46:45
Totais nos ultimos 30 dias 07:20 01:10
Totais nas Ultimas 24 horas 01:10 01:10
Neste tipo de aeronave 3.000:00 46:45
Neste tipo nos ultimos 30 dias 04:50 01:10
Neste tipo nas ultimas 24 horas 01:10 01:10

Obs.: As horas voadas foram fornecidas pelos pilotos.

1.5.1.1 Formacéo

O instrutor realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube de

Blumenau, em 1973.
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O aluno estava na fase final do curso de piloto privado.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O instrutor possuia licenca de Piloto Privado — Avidao (PPR) e estava com a
habilitacdo de instrutor de voo (INVA) valida.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

Os pilotos estavam qualificados e possuiam experiéncia suficiente para realizar o
tipo de voo.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

1.6 Informac0Oes acerca da aeronave
A aeronave, de numero de série 308B, foi fabricada pela Aeroboero, em 1992.
O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

A Ultima inspecdo, do tipo “50 horas”, foi realizada em 03 FEV 2010 pela oficina do
Aeroclube de Blumenau, tendo a aeronave voado 11 horas e 50 minutos apos a inspecao.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.7 Informacdes meteorologicas

As condicbes meteoroldgicas eram favoraveis para a realizagdo do voo. A
visibilidade estava acima de 10 km e n&o havia nebulosidade.

Em razdo da alta temperatura na localidade (35C), havia a possibilidade da
existéncia de correntes térmicas.
1.8 Auxilios a navegacéao

Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac0des acerca do aerodromo

O aerddromo era privado, localizado no Municipio de Rio do Oeste, PR e operava
VFR diurno.

A pista era de grama, com cabeceiras 01/19, dimensbes de 600 metros de
comprimento por 18 metros de largura e elevacéo de 1.476 pés.

A pista possuia apenas balizamento lateral. Ndo existiam marcac¢des de cabeceira.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.
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1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

O primeiro impacto ocorreu entre as rodas do trem de pouso principal e o vértice do
platdé onde estava situada a pista.

A parada final da aeronave ocorreu a aproximadamente 100 metros apds o
primeiro impacto.

N&o houve o desprendimento de partes da aeronave em voo.

1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
Os pilotos abandonaram a aeronave normalmente pela porta de acesso a cabine.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

O Aeroclube de Blumenau possuia 73 alunos em curso e cumpriu um total de 3.057
horas e 30 minutos de voo no ano de 2009.

Possuia uma estrutura de instalagdes adequada. Existiam membros da diretoria
com opinides e idéias divergentes, o que dificultava o entendimento dos procedimentos a
serem padronizados.

N&o existia a figura do coordenador de instrucao.

Apesar de existir o Programa de Prevencao de Acidentes Aeronauticos (PPAA), ele
ndo era posto em prética.
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1.18 Aspectos operacionais
Tratava-se de um voo de cheque do curso de piloto privado.

Os tripulantes decolaram a fim de realizar um circuito fechado de navegacdo com
pousos intermediarios nos aerédromos das localidades de Lontras (SSLN), Rancho
Sumidouro (SSRS) e retorno para Blumenau (SSBL).

O instrutor consultou as fichas do aluno antes do voo, visto que nao havia voado
com ele anteriormente. Em funcéo desta consulta, o instrutor julgou haver necessidade de
avaliar o desempenho do aluno na realizacdo de pouso curto.

Sendo assim, o instrutor solicitou que o aluno realizasse pouso curto na primeira
localidade do circuito, ou seja, no aer6dromo de Lontras.

Segundo o instrutor, o aluno realizou um pouso seguro naquela localidade, porém
nao chegou a configurar como um pouso curto.

Por esse motivo, o aluno foi orientado a executar novo pouso curto na segunda
localidade do circuito — Rancho Sumidouro.

Na perna do vento para pouso na cabeceira 01 de SSRS, o instrutor alertou o aluno
em relacdo a possivel presenca de correntes térmicas de ar ascendentes e descendentes,
em funcao da elevada temperatura ambiente, aproximadamente 35 graus.

Na aproximacdo final para o pouso, com o flape totalmente baixado, préximo a
pista, o aluno informou que estava com 0 pouso assegurado e reduziu o motor.

Nesse instante, a aeronave afundou bruscamente. O aluno levou o manete de
poténcia a frente, mas ndo houve tempo suficiente para evitar a colisdo do trem de pouso
principal contra o vértice do platd onde estava situada a pista.

1.19 Informac®fes adicionais
Durante a andlise das fichas de voo do aluno foi verificado que:

a) o aluno realizou varias missdes de repasse sem haver recebido voo deficiente
nas missoes anteriores,

b) o aluno n&o havia realizado as missdes PS-11 e PS-X1,

c) na missdo PS-17, no exercicio uso do compensador, o aluno havia recebido
grau 2 (deficiente), porém a avaliacao final da missao foi grau 4 (voo satisfatorio),

d) o aluno havia iniciado a fase Ill antes da fase I,
e) na fase lll, o aluno realizou apenas 03 missdes das 05 previstas no MCA 58-3,

f) na fase Il, o aluno néo realizou as missdes AP-02, AP-07, AP-08, AP-09 e AP-
X1, e

g) o aluno foi levado ao voo de cheque com um total de 45 horas e 30 minutos de
voo, sendo que 21 horas foram realizadas em missdes de revisao.

De acordo com o MCA 58 - 3, as horas de revisdao ndo devem ser consideradas
para o computo das horas de voo minimas para levar o aluno para cheque.

1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
N&o houve.
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2 ANALISE

O instrutor, apesar de ter afirmado que verificou as fichas de voo anteriores do
aluno, ndo percebeu as discrepancias existentes, relativas a missdes que ndo foram
realizadas e ao desempenho geral do aluno.

E provavel que se tivesse havido uma andlise criteriosa das fichas anteriores o
instrutor n&o teria iniciado a missdo com a realizagdo de um pouso curto.

O aluno e o instrutor ndo avaliaram adequadamente o ponto de toque para o pouso
e, provavelmente por ndo haver sinalizagdo na cabeceira da pista, programaram o toque
exatamente para o inicio da pista e em razdo de uma perda de sustentacdo repentina,
ocorreu o toque brusco antes da pista.

Os tripulantes conheciam a regido e a pista e ndo consideraram o risco de realizar
um treinamento de pouso curto naquela localidade, mesmo sabendo da alta temperatura
ambiente no momento e da possibilidade de existirem correntes de ar descendentes.

O instrutor deveria ter considerado uma maior margem de seguranga na
aproximacao final, tendo em vista que existia a possibilidade de ocorrerem correntes de ar
descendentes.

O fato de nao existir um coordenador de instrucdo, que tinha a atribuicdo de
acompanhar e supervisionar todo o processo de instru¢ao, conforme previa o MCA 58-3,
permitiu que o aluno fosse submetido ao voo de cheque sem estar devidamente preparado
para ele.

A fiscalizacdo da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil — ANAC nédo detectou as
irregularidades presentes na instrucao do aluno, o que permitiu que ele fosse encaminhado
para a realizacdo do v6o de cheque em condi¢des inadequadas.

O aeroclube nédo realizava as atividades de prevencdo de acidentes previstas no
PPAA. Em consequéncia, permitiu um rebaixamento do nivel de alerta situacional em
relacdo a Seguranca de Voo, o que influenciou na analise inadequada do risco presente na
realizacdo do pouso curto naquelas condigdes.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) os pilotos estavam com o CCF valido;

b) o instrutor estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;

c) o aluno estava realizando o curso de Piloto Privado;

d) o instrutor era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

e) a aeronave estava com o CA valido;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) o instrutor e o aluno estavam realizando um voo de verificacdo de pericia de
piloto privado;

h) a missado consistia de um circuito fechado de navegagcdo com pousos
intermediarios em trés localidades diferentes;

1) o instrutor julgou adequado realizar um pouso curto logo na primeira localidade
do circuito;

J) o pouso foi seguro, mas segundo avaliagdo do instrutor ndo foi um pouso curto;
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K) o instrutor solicitou ao aluno para realizar outro pouso curto na segunda
localidade;

l) na perna do vento, o instrutor alertou o aluno para a possibilidade de ocorréncia
de correntes descendentes em razdo da alta temperatura;

m) na aproximacao final para o pouso, com o flape totalmente baixado, préximo a
pista, o aluno informou que estava com o pouso assegurado e reduziu o motor;

n) nesse momento a aeronave afundou bruscamente;

0) 0 aluno levou o manete de poténcia todo a frente, mas ndo houve tempo
suficiente para evitar a colisdo do trem de pouso principal contra o vértice do platé onde
estava situada a pista;

p) a aeronave teve danos graves no trem de pouso e na hélice; e
g) o instrutor e o aluno sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
a) Condi¢des meteoroldgicas adversas — indeterminad 0

E provavel que a existéncia de correntes de ar descendentes na aproximagio
tenha contribuido para a perda repentina de sustentacdo na curta final.

b) Infraestrutura aeroportuaria — indeterminado

E provavel que a falta de sinalizagdo na cabeceira da pista de SSRS tenha
contribuido para a realizacdo de uma aproximagao excessivamente curta.

c) Instrucdo — contribuiu

A inexisténcia do coordenador de instrucdo, que tinha a atribuicdo de
acompanhar e supervisionar todo o processo de instru¢do, conforme previa a MCA 58-3
permitiu que o aluno fosse submetido ao voo de cheque sem estar devidamente preparado
para ele.

d) Julgamento de Pilotagem — indeterminado

E provavel que o aluno e o instrutor ndo tenham avaliado adequadamente o
ponto de toque no pouso, realizando uma aproximac¢ao muito curta e, em razdo de uma
corrente descendente de ar, tenha ocorrido o toque brusco antes da pista.

e) Planejamento de voo - contribuiu

Os tripulantes ndo consideraram o risco de realizar um pouso curto naquela
localidade, mesmo sabendo da alta temperatura ambiente e da possibilidade de existirem
correntes de ar descendentes.
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f) Supervisédo gerencial — contribuiu

Ao nao realizar as atividades de prevencdo de acidentes previstas no PPAA, a
Direcdo do Aeroclube permitiu o rebaixamento do nivel de alerta, contribuindo para a
analise de risco inadequada do pouso curto.

A supervisdo inadequada das atividades do aeroclube por parte da ANAC
contribuiu para que o aluno fosse encaminhado para o voo de cheque sem estar nas
condi¢Bes previstas para tal.

3.2.2 Fator Material

N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.
Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SER  IPAV
Ao Quinto Servico Regional de Investigacdo e Preven  ¢éo de Acidentes Aeronauticos,
recomenda-se:
RSV (A)011/2010 Emitida em 30 MAR 2010

1) Divulgar, no prazo de trés meses, com a finalidade preventiva, em DIVOP, a
todos os aeroclubes existentes na sua area de jurisdicdo, os ensinamentos colhidos e as
recomendacdes emitidas na presente investigacao.

Ao Presidente do Aeroclube de Blumenau, recomenda-s e:

RSV (A)012/2010 Emitida em 30 MAR 2010

1) Criar ferramentas que possibilitem o cumprimento das atividades educativas e
promocionais do PPAA do Aeroclube.

RSV (A)013/2010 Emitida em 30 MAR 2010

2) Designar um tripulante experiente e habilitado para exercer a fungcdo de
Coordenador de Instrucéo, ao qual cabera o acompanhamento, a orientacédo e a supervisao
do processo ensino-aprendizagem do aeroclube.

RSV (A)014/2010 Emitida em 30 MAR 2010

3) Determinar, de imediato, que todos os envolvidos no processo de instrugao
aérea cumpram o programa de instrucéo preconizado no MCA 58-3.

Ao proprietario do aerédromo privado Rancho Sumidou ro (SSRS), recomenda-se
RSV (A)015/2010 Emitida em 30 MAR 2010

Providenciar a demarcacdo das cabeceiras 01-19 da pista de pouso e decolagem do
aerodromo, de acordo com as dimensdes estabelecidas na Portaria de Registro.
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Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSV (A) 034/2011 — CENIPA Emitida em: 18/05/2011

1) Realizar uma auditoria no Aeroclube de Blumenau, visando verificar a conformidade da
atividade aérea de instrucao desenvolvida com os requisitos aplicaveis.

RSV (A) 035/2011 — CENIPA Emitida em: 18/05/2011

2) Incrementar a fiscalizacdo dos aeroclubes e escolas de aviacdo, visando detectar e
corrigir irregularidades no processo de instru¢éo aérea antes que venham a contribuir para
a ocorréncia de acidentes aeronauticos.

5 A(;AO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6 DIVULGACAO
ANAC
Aeroclube de Blumenau

Proprietario do aerodromo privado de Rancho Sumidouro
SERIPA 5

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 18/05/2011
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