COMANDO DA AERONAUTICA " SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | 5=
ACIDENTES AERONAUTICOS
SUMA DE INVESTIGACAO

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
16/JUL/2012-12:00(UTC) SERIPA IV A-178/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 20°13'40"S \ 050°58'06"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AEROPORTO DA FAZENDA TRES IRMAOS(SILT) SANTA FE DO SUL SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GLS AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
AEROCLUBE DE SAO JOSE DO RIO PRETO PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdées / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES N
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Sim
Passageiro - - - - - - Nao
Total 1 1 - - - - Desconhecido
Terceiros | - - | E ‘ - ‘ 1 ‘ 3

2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de S&o José do Rio Preto (SBSR) com plano de
voo visual (VFR) para Santa Fé do Sul (SILT), com um instrutor e um aluno a bordo, a fim
de cumprir o programa de instrucao da fase de navegacéao.

Préximo ao destino, o motor da aeronave comecou a apresentar oscilacées de RPM
e o instrutor decidiu pelo pouso final.

Ato continuo, o instrutor entrou em contato com o Aeroclube, informando da pane.
Um mecanico foi enviado a localidade, onde foi realizada a manutengéo corretiva.

No dia seguinte, somente o instrutor realizaria o translado da aeronave para Sao
José do Rio Preto. Segundo declarado pelo piloto, apds percorrer 300 metros da pista 07
de SILT, a aeronave veio a derivar para direita, chocando-se com uma curva de nivel e
guebrando o trem de pouso principal direito, parando a 100 metros do eixo.
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ApOs a ocorréncia, o instrutor realizou novo contato com o aeroclube, o trem de
pouso foi trocado e a aeronave foi transladada para Penapolis-SP (SDPN), sem
notificacdo ao SERIPA V.

A aeronave teve danos substanciais no trem de pouso principal direito, nas asas e
no montante da asa direita.

O piloto saiu ileso.

FED metras

Cooulesary
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Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

Figura 2 - Danos na ponta da asa direita.
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Figura 3 - Danos na extensao do bordo de ataque da asa direita.
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Figura 4 - Danos na ponta da asa esquerda.

3. Comentarios

A auséncia da comunicacao da ocorréncia por parte do piloto e do aeroclube, bem
como a realizacdo de servicos na aeronave sem a devida autorizagdo da agéncia
reguladora foram acdes que contrariaram a NSCA 3-5 Notificacdo e Confirmacao de

by

Ocorréncias no Ambito do SIPAER (vigente & época) e o CBA (Cédigo Brasileiro de
Aeronautica).

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aerondutico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
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c) o piloto era qualificado e possuia 289:00 horas de voo totais, sendo 113:00 horas
de voo no modelo da aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) a aeronave estava com as cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas;

g) a aeronave, apos percorrer 300m na pista 07 de SILT, derivou para a direita,
chocou-se com uma curva de nivel, quebrou o trem de pouso principal direito, e
parou a 100m do eixo;

h) a aeronave teve danos substanciais no trem de pouso principal direito, nas asas e
no montante da asa direita; e

1)o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Apos a Acéo Inicial, foi realizada uma reunido com o instrutor e 0 novo Diretor
Técnico do Aeroclube, sendo abordados os seguintes assuntos:

a)Cadigo Brasileiro de Aeronautica; e
b)NSCA 3-5 Notificagdo e confirmacdo de ocorréncias no ambito do SIPAER.

6. Recomendacodes de Seguranca de Voo

N&ao ha.

Em, 18 de dezembro de 2013.
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