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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PP-GKG, modelo
PA-18, ocorrido em 30NOV2010, classificado como perda de controle no solo.

Apbés o0 pouso, a aeronave guinou bruscamente a esquerda. Na tentativa de
correcdo pelo piloto, houve quebra da perna direita do trem de pouso, e a colisdo da ponta

da asa direita contra o solo.
O piloto saiu ileso.
A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

HBV Horario Brasileiro de Veréo

IAM Inspecéao Anual de Manutencéo

IFR Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Habilitac&o técnica de avides monomotores terrestres

PPR Licencga de Piloto Privado — Avido

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SBPF Designativo de localidade — Aer6dromo de Passo Fundo, RS
SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SSVN Designativo de localidade — Aerddromo de Veranodpolis, RS

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: PA-18

Matricula: PP-GKG

Fabricante: Piper Aircraft

Data/hora: 30NOV2010/18:20 UTC
OCORRENCIA Loc al: Aerédromo de Passo Fundo (SBPF)
Lat. 28°14'43"S — Long. 052°19'43"W
Municipio — UF: Passo Fundo - RS

Operador:

AERONAVE Aeroclube de Veranopolis

Tipo:
Perda de controle no solo

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

Tratava-se de um voo de traslado, do aerodromo de Veranépolis, RS (SSVN) com
destino ao aerédromo de Passo Fundo, RS (SBPF), a fim de realizar uma inspec¢éo de 50
horas na aeronave.

Apdés o0 pouso, a aeronave guinou bruscamente a esquerda. Na tentativa de
correcdo do piloto, houve a quebra da perna direita do trem de pouso e a colisdo da ponta
da asa direita contra o solo.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 - -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves no trem de pouso e no motor, e danos leves na asa direita e na
fuselagem.

1.4 Outros danos
Nao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 118:30
Totais nos ultimos 30 dias 10:00
Totais nas ultimas 24 horas 00:55
Neste tipo de aeronave 24:30
Neste tipo nos ultimos 30 dias 03:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:55

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram obtidos fornecidos pelo piloto.
1.5.1.1 Formacao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube de
Veranopolis, RS, em 2009.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Privado — Avido (PPR) e estava com a
habilitacao técnica de avido monomotor terrestre (MNTE) valida.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 18526, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Piper Aircraft, em 1950.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes atualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “500 horas/Inspe¢do Anual de Manutencéo
(IAM)”, foi realizada em 04JUN2010 pela oficina Supportfly Aeronaves Ltda., em Passo
Fundo, RS, estando com 49 horas voadas ap0s a inspecéo.
1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

O vento tinha a direcao de 200 graus, com a velocidade de 10 nos.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagbes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo

O aerodromo era publico, administrado pelo Governo do Estado e operava VFR
(voo visual) e IFR (voo por instrumentos), em periodo diurno e noturno.

A pista era de asfalto, com cabeceiras 08/26, dimensdes de 1.700m x 23m, com
elevacao de 2.376 pés.
1.11 Gravadores de voo

N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos
A aeronave ficou parada na pista, defasada em 180 graus com o sentido de pouso.

1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o pesquisados.
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1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 InformacgBes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac®es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nao foram realizados, pois ndo houve indicios de falha nos sistemas da aeronave.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

Tratava-se de um voo de translado da aeronave para a realizagcdo de uma inspecao
de 50 horas.

Segundo o piloto, a preparacao para o voo foi realizada com antecedéncia e foram
observados todos os fatores de planejamento, como condi¢cdes meteoroldgicas, autonomia
necessaria e possiveis alternativas.

A decolagem foi realizada do aerodromo de Veranopolis (SSVN) as 15h25min
(HBV), com destino ao aerédromo de Passo Fundo (SBPF).

A distancia entre os aerodromos era de 70 NM. O voo foi realizado a 1.500 pés
acima do solo e teve a duragéao de 55 minutos.

Ao chegar em SBPF, o piloto ingressou no circuito de trafego para pouso na
cabeceira 26.

Segundo relato do piloto, o trafego foi realizado dentro dos parametros previstos e
nao foram encontradas dificuldades.

ApOs o toque na pista, o piloto percebeu que a aeronave guinou para a esquerda.
O piloto tentou corrigir a tendéncia da aeronave em girar para a esquerda com a aplicagcao
de comando nos pedais, porém nao obteve sucesso.
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Durante o giro, houve a quebra da roda do trem de pouso direito e o toque da ponta
da asa direita e da hélice na pista.

A aeronave parou 180 graus defasada do sentido de pouso.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.19 Informacgdes adicionais

Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
N&o houve.

2 ANALISE

A aeronave estava com os Certificados de Matricula e Aeronavegabilidade validos
e as cadernetas de motor, hélice e célula estavam atualizadas.

Além disso, 0os seus componentes e sistemas estavam funcionando corretamente e
estavam disponiveis para utilizacdo do piloto.

O peso e balanceamento da aeronave estavam dentro dos limites.

A preparacéo e o planejamento para o voo foram realizados de forma adequada e
o piloto estava habilitado para conduzir o voo.

No momento do pouso o vento estava com direcdo de duzentos graus e
intensidade de dez nos. Considerando que o pouso foi realizado na cabeceira 26, a
componente do vento de través esquerdo era de oito nés.

WIND COMPONENT

EFFECTIVE
HEADWIND
OMPONENT

Figura 01 — Carta de componente de vento

Em pesquisa realizada, foi verificado que o limite de vento de través da aeronave,
para pouso, era de dez nés.

Com isso, no momento do acidente o vento estava dentro do limite previsto para a
realizagéo do pouso.

Mesmo estando dentro do limite operacional da aeronave, pode-se considerar que
o vento de través no momento do pouso estava forte, requerendo do piloto a aplicacédo dos
comandos de forma adequada para a manutencao da reta.
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Como a aeronave sofria a influéncia do vento de través esquerdo, a tendéncia do
nariz da aeronave era de aproar o vento, girar para a esquerda.

Nessa situacéo, o piloto deveria realizar as corre¢cées com a utilizagdo dos ailerons
e dos pedais da aeronave.

Provavelmente, nesse momento o piloto ndo tenha aplicado os comandos de forma
adequada, permitindo que a aeronave continuasse o giro para a esquerda, causando, no
momento do toque na pista, uma sobrecarga no trem de pouso direito e a quebra da sua
roda.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) tratava-se de um voo de translado da aeronave para a realizacdo de uma
inspecédo de 50 horas;

g) a preparacao para o voo foi realizada com antecedéncia e foram observados
todos os fatores de planejamento;

h) a decolagem foi realizada do aerddromo de Veranodpolis (SSVN) as 15h25min
(HBV), com destino ao aerédromo de Passo Fundo (SBPF);

i) a distancia entre os aerddromos era de 70 NM;
j) o voo foi realizado a 1.500 pés acima do solo e teve a duracdo de 55 minutos;

k) ao chegar em SBPF, o piloto ingressou no circuito de trafego para pouso na
cabeceira 26;

l) o trafego foi realizado dentro dos parametros previstos e ndo foram encontradas
dificuldades;

m) apds o toque na pista, o piloto percebeu que a aeronave guinou para a
esquerda;

n) o piloto tentou corrigir a tendéncia da aeronave, porém n&o obteve sucesso;

0) durante o giro houve a quebra da roda do trem de pouso direito e o toque da
ponta da asa direita e da hélice na pista;

p) a aeronave teve danos graves; e
g) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.
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3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Aplicacdo dos comandos — indeterminado

E provavel que o piloto ndo tenha aplicado os comandos adequadamente para
manter a reta durante o pouso, permitindo que a aeronave girasse para a esquerda apés o
toque.

b) Julgamento de Pilotagem — indeterminado

E provavel que o piloto no tenha identificado e avaliado corretamente a acdo do
vento de través na aeronave e por isso ndo tenha realizado as acdes necesséarias para
contraria-la.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgdos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ag&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacaz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 333/2012 — CENIPA Emitida em: 29/08 /2012

1) Atuar junto ao Aeroclube de Verandpolis, a fim de que a instrugcdo sobre as técnicas para
realizar o pouso com vento de través seja reforcada aos seus pilotos.
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RSV (A) 334 / 2012 — CENIPA Emitida em: 29/08 /2012

2) Divulgar os ensinamentos do presente acidente aos aeroclubes e escolas de aviacgéo,
enfatizando a importancia do conhecimento e aplicacdo das técnicas corretas de pouso
com vento de traves.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Aeroclube de Veranopolis
-SERIPA 5

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 29/08 /2012
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