COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO
DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE: PP-GEA

MODELO: AEROBOERO AB -115

DATA: 08 DEZ 1998



Modelo: Aeroboero AB-115 OPERADOR:

AERONAVE Matricula: PP-GEA Aeroclube do Rio Grande do Sul

Data/hora: 08 DEZ 1998 - 14:30P TIPO:
ACIDENTE |Local: Estrada Boa Vista — Bairro Lami | Falha do motor em v6o
Cidade, UF: Porto Alegre-RS

O anico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacéo e Prevencao
de Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos.
De acordo com o Anexo 13 da Organizacéo de Aviacao Civil Internacional - OACI, da
qual o Brasil € pais signatério, o propdsito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja conclusédo baseia-se em fatos ou hipoteses,
ou na combinacao de ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatério para qualquer outro proposito podera induzir a interpretacdes erréneas e trazer
efeitos adversos ao SIPAER.
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|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aerédromo de Belém Novo-Porto Alegre para um voo
local de instrucdo na area prevista de Itapua.

ApOs a chamada inicial na radio do Aeroclube, efetuada as 13:35 HBV, efetuou
uma segunda chamada informando estar em pane real na area do Bairro Lami.

Em seguida, sem realizar qualquer contato, efetuou um pouso forgcado com
aproximadamente 50 minutos de voo.

A aeronave sofreu danos acima de qualquer recuperagcdo economicamente
viavel e os dois pilotos, aluno e instrutor, sofreram lesdes graves.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves 02 - -

Leves - - -
llesos - - -

2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave sofreu danos acima de qualquer recuperagcdo economicamente
viavel.
b. A terceiros

Nao houve.
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lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagobes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo INSTRUTOR  ALUNO
TOLAIS ..o 659:00 46:00
Totais nos Ultimos 30 dias ........ccceevvvveevvenennn. 66:30 05:20
Totais nas ultimas 24 horas ...............ccccueeee 03:00 00:50
Neste tipo de aeronave ...........ccccceeeeeeeeeeeeeennn. 546:30 29:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias ..............cceennne 56:00 05:20
Neste tipo nas ultimas 24 horas .................... 03:00 00:50

b. Formacéo

O instrutor foi formado pelo Aeroclube do Rio Grande do Sul em 1993.

O aluno encontrava-se em formacao.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O instrutor possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com a sua
habilitacdo IFR valida.
d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de v6o

O instrutor possuia experiéncia e era qualificado para a realizacao do tipo de voo
de instrucdo ao qual se propunha.

e. Validade da inspecédo de saude

O instrutor estava com seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

O aluno estava com o seu CCF valido.

2. Informag0des sobre a aeronave
A aeronave, fabricada em 1991, pela Aeroboero, modelo AB-115, com numero
de série 217-B, possuia os certificados de Matricula e Aeronavegabilidade de namero
13716, expedidos em 09 MAR 93.
As cadernetas de hélice e do motor estavam atualizadas.

Sua dltima inspecdo, do tipo 100 horas, foi realizada no Aeroclube do Rio
Grande do Sul, em 12 NOV 98, estando com 43 horas de voo apoés esta inspecao.

Os servigos de manutencao foram considerados adequados e periddicos.
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. Exames, testes e pesquisas

O Laudo Técnico realizado pelo Centro Técnico Aeroespacial concluiu que “nao
se pode imputar ao motor qualquer responsabilidade no acidente.”

Foram encontrados indicios de carbonizagcdo em quatro velas, fato que nao
causaria 0 apagamento do motor, podendo, no maximo, implicar em diminuicdo de
rendimento do mesmo.

‘Da mesma forma”, continua o Laudo, “uma deficiéncia de distribuicdo de
mistura poderia acarretar funcionamento irregular do motor, provocando queda na sua
poténcia maxima, ndo porém o seu apagamento”.

A referida carbonizacdo das velas poderia ter ocasionado o apagamento do
cilindro nimero 1 e talvez a diminui¢cao de eficiéncia da combustdo nos cilindros 2 e 3;
isso se traduziria por uma diminuicdo de poténcia do motor, mas como dito
anteriormente, n&o causaria 0 seu repentino apagamento.

Como ndao foi possivel recolher combustivel para andlise, j& que houve danos
nas asas, igualmente nao foi possivel analisar a possibilidade de impurezas no mesmo.

No entanto, foi verificado um azulado intenso apenas nos dutos de admisséo
traseiros, certamente devido ao efeito do corante da gasolina da aviacédo, o que pode
indicar a deficiéncia de distribuicdo de mistura, conforme consta no laudo.

. Informacdes meteoroldgicas

Nada a relatar.
. Navegacao
Nada a relatar.

. Comunicacao

Nada a relatar.

. Informacdes sobre o aerddromo

O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O pouso forcado foi realizado em um terreno plano, porém arborizado. O
primeiro impacto da aeronave se deu com a asa direita contra uma arvore. Em seguida,
a aeronave veio a chocar-se com um mourdo de uma cerca existente no local, parando
logo a seguir.

. Dados sobre o fogo

Nao houve fogo.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os ocupantes sofreram lesbes graves e foram socorridos pelo servico médico
do pronto socorro do hospital de Porto Alegre.
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11. Gravadores de V6o

N&o requeridos e nédo instalados.

12. Aspectos operacionais

A aeronave decolou para um vb6o de instrucdo na area de Itapud, estando a
bordo um instrutor e um aluno, ambos qualificados para o tipo de vdo a ser realizado.

O vbo consistia em uma missao de avaliagdo do aluno, verificacdo esta a ser
realizada por um instrutor estranho ao aluno, a fim de efetuar uma melhor verificagéo
da pilotagem do mesmo.

Constava da missdo a realizacao de todos os exercicios previstos no Programa
de Instrucdo do Aeroclube para a pilotagem elementar, incluindo as emergéncias em
vOo alto e em voo a baixa altura.

Apos a realizacdo das manobras iniciais previstas (subida, curvas variadas,
coordenacao elementar e avancada), efetuaram o treinamento de estol e, em seguida a
preparacao para o treinamento de pouso e arremetida. Todos estes treinamentos foram
efetuados de forma satisfatéria, tendo o instrutor decidido pelo retorno ao Aeroclube.

Ao retornarem, o aluno verificou que ao tentar aplicar poténcia, a mesma
permanecia reduzida. Informado do problema, o instrutor que, segundo ele, ja havia
constatado alguma perda de poténcia pelo som do motor e pelos instrumentos,
solicitou ao aluno que permanecesse pilotando a aeronave enquanto ele tentaria
efetuar algum procedimento corretivo.

O instrutor checou o botdo de corte de combustivel, a fim de verificar se havia
sido acionado inadvertidamente pelo aluno, certificando-se de que estava na posicao
normal.

Mais tarde, durante as investigacdes, concluiu o érgao periciador de que a perda
de poténcia pode ter sido originada em decorréncia de uma deficiéncia de distribuicdo
de mistura.

ApoOs analisar a situacdo, o Instrutor decidiu escolher um local para o pouso de
emergéncia, jA que o motor continuava a perder poténcia. Durante este espaco de
tempo, a aeronave continuava a ser pilotada pelo aluno que, na tentativa de manter
altura, comecava a perder velocidade.

Apbs certificar-se de que ndo chegariam ao aeroclube, o instrutor assumiu o0s
comandos da aeronave e decidiu pousar em uma area gramada, em um sitio, no local
conhecido como Lami, solicitando ao aluno que informasse, via radio, a realizacdo do
pouso de emergéncia.

O pouso foi realizado de forma brusca, vindo a aeronave a colidir com uma
arvore, com a asa direita baixa, indicando um estol, chocando-se em seguida com um
mourdo, vindo a desacelerar bruscamente.

O aluno havia sido considerado apto para realizar este voo de cheque final, da
primeira fase, pelo seu Instrutor anterior que o acompanhou em todas as missoes.

Suas fichas de vbo, anteriores ao do acidente, ndo continham maiores
problemas nos exercicios que realizara durante o treinamento.
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O Aeroclube do Rio Grande do Sul apresenta uma organizagcdo administrativa e
operacional de acordo com as normas do Sistema de Aviagao Civil, voltado para a
manutencao dos padrdes elevados de operacionalidade dos seus membros.

A éarea de Seguranca de V060, a época, requeria uma maior aten¢do, ja que se
concentrava apenas nos setores relativos a manutencdo de aeronaves, carecendo de
um direcionamento para os pilotos, instrutores e alunos.

13. Aspectos humanos
a. Fisiolégico

N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisioldgica relevantes para o
acidente.

ApGs o ocorrido, igualmente ao instrutor, o aluno também alegou ndo se recordar
dos detalhes finais do acidente, fato que pode ser justificado pela contusdo hemorragica
em lobo temporal, constatada com tomografia computadorizada realizada no aluno,
justificando a sua amnésia. No caso do Instrutor, foi constatado um traumatismo cranio
encefalico que pode justificar a amnésia citada.

b. Psicolbgico

O instrutor e o aluno eram reconhecidos como pessoas calmas, com um bom
relacionamento entre si. Nenhum dos dois ficou ansioso frente a situacdo de perigo que
enfrentavam. Este baixo limiar de ansiedade pode ter sido responsavel por tornar as
respostas aquela situacdo mais lentas que o exigido para uma situacdo de emergéncia.

Conforme analise do Fator Humano, no seu aspecto psicolégico, concluiu-se que o
instrutor demonstrava confianca no aluno, tendo por isto delegado a tarefa da pilotagem ao
mesmo, apos a identificacdo da pane. No entanto, este procedimento é questionavel, tendo
em vista a situacdo de emergéncia que enfrentavam, que pode ter sido desconsiderada
pelo instrutor, observando-se assim uma perda da consciéncia situacional daquele que
deveria ser o responsavel pela conduc¢éo do voo.

14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informac®es adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

O vbo consistia em uma missdao de cheque de uma determinada fase da
instrucdo. Nesta fase, o voo de cheque é realizado por um outro instrutor, diferente
daquele que acompanhou o aluno durante a sua formacao.

O vbo vinha transcorrendo de forma normal, com o aluno realizando os
exercicios previstos. Quando optaram para retornar ao Aeroclube, perceberam uma perda
de poténcia no motor, permanecendo, entretanto, a aeronave sob comando do piloto-
aluno.
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Por ser missdo de verificagdo, pressupde-se que o0 aluno seja possuidor dos
requisitos minimos para chegar a tal fase, o que leva alguns instrutores a creditar uma
dose de confianca maior no piloto em instrucao.

O fato do instrutor ter assumido os controles apenas alguns momentos antes do
impacto, com a aeronave possivelmente ja proxima ao estol, demonstra o excesso de
confianga depositado no aluno.

Conforme relatos, no momento da falha, a aeronave ainda dispunha de poténcia
para permanecer em v6o, tanto que o instrutor decidiu retornar para o Aeroclube,
deixando a aeronave sob o comando do aluno enquanto realizava outros cheques, a fim
de identificar o motivo da pane.

A aeronave veio a perder velocidade e se aproximar perigosamente do estol,
culminando com o choque com as arvores e 0s impactos posteriores.

O Laudo Técnico concluiu, apdés detida andlise em todos o0s sistemas que
compdem o motor, que este nao teria contribuido para o acidente em si. A perda de
poténcia, provavelmente originada de uma méa dosagem da mistura, indica a inadequada
atuacdo do instrutor, que permaneceu sem identificar o problema juntamente com o
aluno.

Apesar da proficiéncia do aluno em questdo, cabe ao instrutor de vbo assumir a
aeronave em ocasides de emergéncia, estando também apto a, simultaneamente,
verificar os detalhes e demais procedimentos relativos aguela emergéncia.

Ao permitir que o aluno pilotasse a aeronave naquela situacdo, o instrutor
assumiu um risco desnecessario, que se confirmou pela perda de velocidade da
aeronave, ja que o reflexo natural do aluno era o de manter a altura a fim de chegar ao
campo de pouso. Ao perceber a perda da velocidade e a consequente necessidade de
efetuar o pouso de emergéncia, ja ndo havia altura suficiente nem tempo Util para uma
escolha adequada de um local para o pouso for¢cado, culminando com o acidente.

. CONCLUSAO
1. Fatos

a. os servicos de manutencdo da aeronave foram considerados adequados e
periodicos;

b. as cadernetas do motor e da hélice estavam atualizadas;
c. foram encontrados indicios de carbonizagdo em quatro velas do motor;
d. houve perda gradual de poténcia do motor da aeronave;

e. apos identificagcdo da pane, o instrutor solicitou ao aluno que permanecesse Nnos
comandos da aeronave,

f. oinstrutor assumiu os comandos da aeronave antes do impacto;

g. aaeronave colidiu com o solo em atitude de asa direita baixa;

h. os pilotos sofreram lesGes graves;

i. aequipe de resgate de terra chegou ao local cinco dias apos o acidente; e

j. aaeronave sofreu danos acima de qualquer recuperacdo economicamente viavel.
7
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2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) Fisiolégico - Nao contribuiu.

(2) Psicolégico - Contribuiu.

As caracteristicas pessoais do instrutor e a demasiada confianca depositada no
aluno, a ponto de permitir que 0 mesmo permanecesse nos comandos da aeronave
durante a emergéncia, retardando a decisdo do IN de assumir a situacao,
prejudicaram o aumento da consciéncia situacional por parte do instrutor, vindo a
dificultar a tomada de decisdo necessaria para a realizacdo de um procedimento
bem sucedido.

b. Fator Material

Nao Contribuiu.

c. Fator Operacional
(1) Deficiente Planejamento - Contribuiu.

Durante os voos de instrucdo, ha a necessidade de uma constante vigilia e um
pronto planejamento voltado para possiveis locais seguros para um pouso de
emergéncia. O fato de ndo haver o instrutor determinado com antecedéncia o local
de realizacdo do pouso for¢gado contribuiu para a ocorréncia.

(2) Deficiente Julgamento - Contribuiu.

A demora na tomada de deciséo voltada para a realizagdo do pouso forcado, em
local adequado, identificam a participacéo deste fator na ocorréncia.

(4) Deficiente Aplicagdo dos Comandos — Contribuiu.

Na tentativa de manter a altura da aeronave, a fim de alcancar o campo de
pouso do Aeroclube, culminou com a perda de velocidade e a consequente
antecipacao do pouso for¢cado.

(5) Deficiente Coordenacédo de Cabine - Contribuiu.

A deficiente divisado de tarefas, em que o aluno, menos experiente, arcou com a
maior carga de trabalho, resultou na perda de velocidade e a consequente
antecipacao do pouso for¢cado.
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(6) Outros aspectos — Deficiente doutrina de Seguranca de V6o- Contribuiu.

A organizacdo ressentia-se, a época, de uma doutrina de Seguranca de Voo
voltada para o seu quadro de pilotos, concentrando-se apenas nas atividades de
manutencao de aeronaves.

VI. RECOMENDACOES
1. O SERAC 5 deverd, no prazo de trés meses:

a. Verificar a atual situacao das atividades concernentes a atividade de Seguranca de Voo
no Aeroclube do Rio Grande do Sul e 0 seu adequado direcionamento.

b. Enfatizar, através de palestras, simpdsios e conferéncias, a importancia do papel do
instrutor em uma organizagéo voltada para a instrucdo aérea, enfocando a doutrina, a
gualidade da instrucdo e os aspectos relativos a tomada de deciséo frente a situacées
de emergéncia.

2. O Aeroclube do Rio Grande do Sul devera, no prazo de trés meses:

a. Elaborar o Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos, com énfase nas
atividades de instrucéo aérea.

bY

b. Orientar os seus instrutores quanto a necessidade de assumirem efetivamente o
comando da aeronave quando da ocorréncia de qualquer anormalidade em véos de
instrucao.

Obs: Ap6s o acidente, foram implementadas Recomendac¢des de Seguranca de V6o
relativas a elaboracdo de um Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
adequado e ao comandamento da aeronave nas emergéncias pelo instrutor. Foi
realizada, ainda, uma Vistoria de Seguranca de V6o e um Curso de Padronizacao
de Instrutores no Aeroclube do Rio Grande do Sul.




