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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PP-FOX, modelo
C-150M, ocorrido em 28JAN2011, classificado como falha do motor em voo.

Durante um voo de instru¢cdo, apdés uma arremetida no ar, os tripulantes
perceberam vibracdo e queda de RPM no motor.

Como néo foi possivel restaurar a poténcia, o instrutor realizou um pouso de
emergéncia em um terreno ndo preparado.

O instrutor e o aluno sairam ilesos.
A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

AGL Above Ground Level — Acima do nivel do mar

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

APP-CG Controle de Aproximacao de Campo Grande

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

IAC Instrutor de Aviacao Civil

IAM Inspecéao Anual de Manutencéo

IFR Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos
IFRA Habilitacdo Técnica de Voo por Instrumentos — Avido

INFRAERO Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria

INVA Habilitacdo Técnica de Instrutor de Voo — Aviao

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Habilitacdo Técnica de Avibes monomotores terrestres

PCM Licenca de Piloto Comercial — Avido

PPR Licencga de Piloto Privado — Avido

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologac&do Aeronautica

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SSAY Designativo de localidade — Aerdédromo Sitio Pouso do Aviador, MS
TBO Time Between Overhaul — Tempo entre revisbes

TCM Teledyne Continental Motors

TSN Time Since New — Tempo desde novo

TSO Time Since Overhaul — Tempo desde a revisao

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado

VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: C-150M Operador:
AERONAVE Matricula: PP-FOX Dumont Escola de Aviacéo
Fabricante: Cessna Aircraft Civil Ltda.

Data/hora: 28JAN2011/20:50 UTC

OCORRENCIA Local: Fazenda Sulam, MS Tipo:
Lat. 20°30’06”"S — Long. 054°18'56"W Falha do motor em voo
Municipio — UF: Campo Grande - MS

1 INFORMACOES FACTUAIS

1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo Sitio Pouso do Aviador, MS (SSAY), as
20h25min (UTC) para realizar um voo de instrugéo, com previsdo de uma hora.

Apos vinte e cinco minutos de voo, ao iniciar a arremetida de uma pane simulada a
1000 ft de altitude, o motor apresentou uma forte vibracdo, seguida de queda de rotagéo.

O instrutor assumiu o controle da aeronave no intuito de corrigir as falhas. Sem
sucesso, executou 0s procedimentos para o pouso de emergéncia.

O pouso foi realizado em terreno nao preparado (pasto), vindo a aeronave a colidir
contra uma cerca de arame.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -

llesos 02 - -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves na asa direita, no motor, na

fuselagem e no trem de pouso auxiliar.

1.4 Outros danos
Nao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO INSTRUTOR ALUNO
Totais 340:00 08:00
Totais nos ultimos 30 dias 40:00 02:25
Totais nas ultimas 24 horas 00:00 00:25
Neste tipo de aeronave 140:00 02:25
Neste tipo nos ultimos 30 dias 40:00 02:25
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:00 00:25

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.

hélice, na carenagem do motor, na
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1.5.1.1 Formacéo

O instrutor realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube de
Jundiai, em 2007.

O aluno estava realizando o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) na Dumont
Escola de Aviacéo Civil.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O instrutor possuia a licenca de Piloto Comercial — Avidao (PCM) e estava com as
habilitacbes técnicas de avido Monomotor Terrestre (MNTE), Instrutor de Voo — Avido
(INVA) e voo por instrumentos (IFRA) validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O instrutor estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo
de voo.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 15079146, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Cessna Aircraft, em 1981.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracoes
desatualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 14JAN2011
pela Aero Rural - Oficina de Manutengdo Aerondutica Ltda., estando com 39 horas e 20
minutos voadas apos a inspecao.

Na parte | de cada caderneta de voo faltava o codigo ANAC e a rubrica dos
responsaveis pelos langcamentos das horas mensais de utilizacao.

Algumas das etiquetas de servico ndo apresentavam as terminologias previstas na
IAC 3152 e no RBHA 43, ressaltando a condicdo de aeronavegabilidade e aptiddo ao
retorno ao servigo.

O Diario de Bordo ndo apresentava, em sua Parte Il — Situacdo Técnica da
Aeronave, registros da tripulagéo para eventuais discrepancias observadas.

1.7 Informacdes meteoroldgicas
As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.
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1.10 Informac®es acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

O pouso de emergéncia ocorreu em uma area de pasto (coberta de grama e terra)
da Fazenda Sulam, Campo Grande, MS.

A aeronave percorreu cerca de 150 metros até a parada total.

A corrida apos o pouso foi desestabilizada, ocorrendo o impacto da aeronave
contra uma cerca de arame.

O trem auxiliar (bequilha) se desprendeu e foi parar a cerca de 20 metros da lateral
esquerda da posicéo final da aeronave.

A ponta da asa direita sofreu danos substanciais, resultantes do choque contra um
dos mourdes da cerca. A hélice também apresentou danos graves, subsequentes ao
colapso da bequilha.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 InformacgBes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
Nada a relatar.
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1.16 Exames, testes e pesquisas

O motor que equipava a aeronave foi fabricado pela Teledyne Continental Motors
(TCM), modelo O-200-A, numero de série 285153-R.

De acordo com os dados registrados na respectiva caderneta, foi possivel
determinar que o motor estava com 3.620 horas e 10 minutos TSN (Time Since New) e 691
horas e 30 minutos TSO (Time Since Overhaul).

A abertura do motor ocorreu na Oficina Nasario de Aviacao Ltda. Os procedimentos
de abertura seguiram os procedimentos estabelecidos no respectivo manual.

De acordo com o relatério emitido por esta empresa, nenhuma discrepancia foi
identificada, exceto a Valvula de Escape do cilindro nimero 4 que estava travada na
posicéo aberta.

O cilindro foi enviado para analise na empresa TCL Air Up Services Ltda., no
Campo de Marte, em Sao Paulo, SP. O laudo emitido indicou que o “diametro interno da
Guia Escape”, bem como o “didmetro da Haste da Valvula de Escape”, encontravam-se
fora dos limites previstos pelo fabricante.

De acordo com a Table of Limits — Section XVIIl - Overhaul Manual — Continental
Engines — Models C-75, C-85, C-90 and O-200, os valores (minimo e maximo) do diametro
interno da Guia Escape eram de 0.4370” e 0.4380" respectivamente.

Na medicdo do diametro interno da Guia Escape, os valores minimo e maximo,
respectivamente, encontrados foram de 0.4335” e 0.4375".

Figura 01: Valores previstos para a Guia da Valvula de Escape.

O diametro da Haste da Vélvula de Escape também se encontrava fora dos limites
determinados.

O valor minimo era igual a 0.4325” e maximo igual 0.4335”. De acordo com a
mesma tabela de limites, citada anteriormente, os valores (minimo e maximo) previstos
para o diametro da Haste da Valvula de Escape eram de 0.4335" e 0.4340"
respectivamente.

O referido laudo técnico apontou ainda a presenca de muita corrosdo no fundo do
barril do cilindro analisado.

A vélvula e a guia de exaustdo do cilindro nimero 4 apresentavam evidéncias de
carbonizacdo. A principal causa da carbonizacdo interna do motor é a queima de
combustivel contaminado com 6leo lubrificante.
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Pesquisando os registros de manutencdo da aeronave, identificou-se que o motor
havia sido importado dos Estados Unidos.

O Termo de Abertura da Caderneta de Motor registrava uma Revisdo Geral
(Overhaul), realizada com TSN de 2.928 horas e 40 minutos, pela One Stop Aviation Inc. —
Califérnia — USA, em 24MAR2003, e constante no documento Customer’s Invoice M14176.

Segundo a Service Information Letter - SIL 98-9A, expedida pela Teledyne
Continental Motors, em 17NOV1998, o TBO (Time Between Overhaul) para o tipo de motor
gue equipava a aeronave era a cada 1.800 horas ou 12 anos.

Em pesquisa realizada junto ao operador, ndo houve como verificar as cadernetas
(americanas) prévias do motor, devido ao fato de o operador ndo possui-las.

Dessa forma, ndo foi possivel rastrear as horas voadas apds a revisdo que
antecedeu a Ultima Revisdo Geral ou definir se a Revisdo Geral se deu com 12 anos.

Portanto, ficou indeterminado o motivo da realizagcdo de uma Revisdo Geral com
TSN de 2.928 horas e 40 minutos, uma vez que o TBO previsto era de 1800 horas, o que
poderia levar a revisdes com 1800 e 3600 horas.

A Teledyne Continental Motors ndo determinava ou sugeria manutencdes
programadas anteriores a uma Revisado Geral, ou a um “Rebuilt” neste conjunto do motor,
gue contemplasse a conferéncia das medidas limites nas valvulas e guias dos cilindros.

Por ocasido do servigo realizado na One Stop, houve revisdo nos 04 cilindros da
aeronave, troca das 04 Guias das Valvulas de Escape e troca das 04 Valvulas de Escape.

Consta, nos registros desta Revisdo Geral, a realizacdo de medi¢cbes em diversas
partes do motor. Contudo, ndo foram especificadas quais pecas / partes foram medidas,
tampouco os valores encontrados, impossibilitando uma analise comparativa dos dados
obtidos a época, com os dados fornecidos pelo manual do motor.

Com o intuito de tecer algumas consideracfes a respeito das inspecoes realizadas
e lancadas na Caderneta de Motor da aeronave, foi confeccionada a seguinte tabela:

CADERNETA DE MOTOR 001/Continental/08
DATA TSN TSO TIPO DE INSPECAO OBSERVACOES
1) 07/05/2008 2996.9h 68.3h Termo de Abertura XXX
2) 16/03/2009 | 2996.9h 68.3h IAM/200h XXX
3) 21/07/2009 | 3048.8h XXX 50h Lancado “51.9h ap6s”
4) 06/02/2010 | 3121.2h XXX 100h Lancado “185.1h apds”
5) 10/04/2010 | 3159.8h | 231.2h IAM/200h XXX
6) 07/06/2010 | 3213.8h | 285.2h 50h XXX
7) 08/07/2010 | 3267.3h | 338.7h 100h XXX
8) 04/08/2010 | 3317.6h 389.0 50h XXX
9) 03/11/2010 | 3336.0h | 437.4h 100h XXX
10) 19/11/2010 | 3420.2h | 491.6h 50h XXX
11) 02/12/2010 | 3472.9h | 554.3h 100h XXX
12) 14/12/2010 | 3527.0h | 598.4h 50h XXX
13) 14/01/2010 3580.h 652.2h 100h XXX

Figura 02: Registro das inspecdes lancadas na Caderneta de Motor.

Nas linhas 2 e 5, foi pontuada a execucdo de inspec¢des de 200 horas de motor.
Porém, este tipo de manutencdo ndo estd contemplada no Programa de Inspecdes,
previsto pela TCM.
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Entre as inspec¢fes constantes das linhas 03 e 04, ha um intervalo de 72.4 horas.
Isto significa que a inspec¢ao de 50 horas foi realizada com aproximadamente 44% de horas
a mais do que a recomendada pelo fabricante.

Nestas mesmas inspecdes (linhas 03 e 04), foram efetuados langamentos,
constantes das observacgdes, que ndo apresentaram clareza quanto a finalidade.

Por célculos matematicos, abstraiu-se que as observac¢des (Lan¢cado “51.9h ap6s” /
Lancado “185.1h ap0s”) sejam afetas ao tipo de inspecédo (IAM/200h — linha 02 e 50h —
linha 03, respectivamente) e ndo em relacdo ao TSO, como deveria ser.

As inspecdes constantes das linhas 02, 03, 04 e 05 foram realizadas pela
Aerocampo Manutencdo de Aeronaves Ltda.

As demais inspecdes (linhas 06 até 13) foram realizadas pela Aero Rural - Oficina
de Manutencao Aeronautica Ltda.

O controle das manutencdes programadas realizadas por esta oficina estava em
conformidade com Programa de Inspecdes preconizado pela TCM.

Por fim, a designagdo “R” no Serial Number: 285153-R do motor enseja um
“Rebuilt”. Ou seja, o motor foi submetido a uma Revisdo Geral, usando partes novas e
usadas, respeitando-se os limites e tolerancias como se fosse um motor novo.

Quando ocorre um “Rebuilt”, o motor é identificado por esta letra no S/N, e o TSN
deve ser zerado, fato que ndo ocorreu com o motor ora investigado.

A TCM, em seu sitio na internet, advertia, no momento da confeccdo deste
relatério, sobre a ndo aprovacdo de qualquer entidade a realizar “rebuilding” para a
Teledyne. Contudo, em 2003, tal procedimento era autorizado pela autoridade de aviagao
civil norte-americana.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

De acordo com o Diario de Bordo, a aeronave realizava seu sexto voo de instrucéo
no dia da ocorréncia.

Tratava-se de um voo para treinamento de panes simuladas no setor leste de
Campo Grande; MS.

ApoOs a decolagem, a aeronave ascendeu a 3.500 ft de altura (AGL) para o primeiro
exercicio.

Com aproximadamente 25 minutos de voo, ao iniciar, a 1.000 ft AGL, a arremetida
para a segunda pane simulada, o motor apresentou uma vibragao de forte intensidade.

Foi observada pelo instrutor uma queda inicial de 100 RPM, seguida de outra
gueda de 300 RPM. O instrutor assumiu os comandos, reduzindo o manete de poténcia.

Contudo, a vibracéo e a queda de RPM persistiram, ocasionando uma rapida perda
de altura.

Ato continuo, o instrutor avancou o manete de poténcia em todo 0 seu curso, sem
obter resposta do motor.
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Em razdo de as circunstancias adversas, o instrutor visualizou um local para a
realizacdo de um pouso de emergéncia e efetuou o corte do motor, conforme preconizado
pelo checklist da aeronave.

Antes que o pouso fosse realizado, o instrutor informou que transmitiu suas
intencdes ao Controle de Aproximacgao de Campo Grande (APP-CG).

Ao pousar, o instrutor observou que o local era desnivelado, o que ocasionou uma
desestabilizagéo da aeronave. Na corrida de desaceleragao, o instrutor teve que desviar de
um bebedouro de concreto para animais em meio ao pasto.

O pedal esquerdo foi aplicado em toda sua amplitude, ocasionando a perda do
controle direcional da aeronave. Em seguida, houve o choque contra uma cerca de arame,
acarretando na parada total da aeronave.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informac®@es adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE
A instrucao de voo seguia o perfil previsto para a missao.

Os tripulantes preenchiam todos os requisitos regulamentares ao exercicio da
atividade.

O instrutor possuia a experiéncia de voo suficiente para o correto reconhecimento
da emergéncia — falha do motor em voo — e tomada de decisdo adequada a realizagédo do
pouso de emergéncia.

A altura em que a pane se manifestou (1.000 ft AGL) dificilmente lhe renderia um
maior tempo para deliberar sobre o local de pouso.

Dessa forma, a desestabilizagdo na corrida ap6s o pouso foi considerada
circunstancial, sendo esperada em terreno ondulado.

As condi¢des meteoroldgicas atestaram as boas condig6es de teto e visibilidade ao
desenvolvimento da atividade de instrucdo aérea, logo, ndo contribuiram com o desfecho
da ocorréncia.

A pane ocorreu durante a arremetida no ar de uma emergéncia simulada, momento
em que a poténcia disponivel do motor € solicitada em maior grau.

Com relacdo a manutencédo da aeronave, a investigacao identificou algumas néo
conformidades.

Por falta de acesso as antigas Cadernetas de Motor da aeronave, néo foi possivel
precisar as horas voadas entre Revisdes Gerais ou definir se a Revisdo Geral se deu com
12 anos.

Isto posto, ficou indeterminado o porqué de uma Revisdo Geral com TSN de 2.928
horas e 40 minutos, quando o fabricante somente a prevé a cada 1.800 horas ou 12 anos.
E possivel que a revisdo tenha ocorrido por tempo calendario, o que explicaria a diferenca
de horas voadas.
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Os registros das medi¢cdes dos componentes do motor, obtidos na Revisdo Geral
realizada na oficina norte-americana, ndo especificaram quais partes foram analisadas,
tampouco os valores encontrados.

Outro dado relevante observado foi a manutencdo do TSN antigo ap6s o motor ser
reconstruido — “Rebuilt”. Apos a reconstrucdo, o TSN deveria ter sido zerado.

O reqistro de inspecbes de 200 horas, ndo previstas no Programa de Inspecodes
preconizado da TCM, e a realizacdo de manutencdes além dos intervalos previstos
atestaram a inadequabilidade dos processos de manutencdo, ainda que temporaria, em
relacdo ao motor que equipava a aeronave.

Os relatérios técnicos evidenciaram que as medidas da Guia e da Haste da Valvula
de Escape do cilindro numero 4 estavam fora dos limites previstos, gerando o travamento
desta valvula, o que foi considerada a causa provavel da falha do motor em voo.

Ainda, a Valvula e a Guia de Escape deste cilindro apresentavam evidéncias de
carbonizacao.

A principal causa da carbonizacdo interna do motor € a queima de combustivel
contaminado com oOleo lubrificante.

A presenca de muita corrosdo no fundo do barril do cilindro namero 4 foi outro
elemento de duvida sobre a correta gestdo da manutencdo do motor da aeronave.

A Parte | de cada caderneta da aeronave ndo apresentava o cédigo ANAC e a
rubrica dos responsaveis pelos lancamentos das horas mensais de utilizacdo. Algumas das
etiquetas de servico ndo apresentavam as terminologias previstas na IAC 3152 e no RBHA
43, ressaltando a condi¢céo de aeronavegabilidade e aptidao ao retorno ao servico.

Por fim, ap0s pesquisa, a investigacdo obteve a informacdo que o “Rebuilt” ndo
pode mais ser realizado por oficinas credenciadas / homologadas, somente pelo préprio
fabricante. Contudo, em 2003, tal procedimento era autorizado pela autoridade de aviacao
civil norte-americana.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) os pilotos estavam com o CCF valido;

b) o instrutor estava com o CHT valido;

C) o instrutor era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave realizava seu sexto voo de instrucao no dia da ocorréncia,

g) tratava-se de um voo para treinamento de panes simuladas no setor leste de
Campo Grande; MS;

h) ap6s a decolagem, a aeronave ascendeu a 3.500 ft de altura (AGL) para o
primeiro exercicio;

i) com aproximadamente 25 minutos de voo, ao iniciar, a 1.000 ft AGL, a
arremetida para a segunda pane simulada, o motor apresentou uma vibragcdo de forte
intensidade;
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j) foi observada pelo instrutor uma queda inicial de 100 RPM, seguida de outra
gueda de 300 RPM;

K) o instrutor assumiu os comandos, reduzindo o manete de poténcia;

l) a vibracdo e a queda de RPM persistiram, ocasionando uma rapida perda de
altura,

m) o instrutor avangou o manete de poténcia em todo o seu curso, sem obter
resposta do motor;

n) em razdo de as circunstancias adversas, o instrutor visualizou um local para a
realizacdo de um pouso de emergéncia e efetuou o corte do motor, conforme preconizado
pelo checklist da aeronave;

0) ao pousar, o instrutor observou que o local era desnivelado, o que ocasionou
uma desestabilizagdo da aeronave;

p) na corrida de desaceleracdo, o instrutor teve que se desviar de um bebedouro
de concreto para animais em meio ao pasto;

q) o pedal esquerdo foi aplicado em toda sua amplitude, ocasionando a perda do
controle direcional da aeronave;

r) em seguida, houve o choque contra uma cerca de arame, acarretando na parada
total da aeronave;

S) a aeronave teve danos graves; e
t) o instrutor e 0 aluno sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Manutencao da aeronave — contribuiu

Varios processos e registros de manutencdo do motor da aeronave se mostraram
inadequados. O TSN nao foi zerado apos a reconstrugdo do motor. Ndo havia registros
sobre as medicOes das partes do motor, durante o Overhaul. As inspecdes de 200 horas
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lancadas na documentacdo ndo eram previstas para o grupo motopropulsor. Havia muita
corrosédo no fundo do barril do cilindro namero 4.

As medidas da Guia e da Haste da Valvula de Escape do cilindro nimero 4
estavam fora dos limites previstos e com evidéncias de carbonizacdo, gerando o
travamento da valvula, o que contribuiu para a falha do motor em voo.

b) Supervisédo gerencial — indeterminado

A supervisao referente a documentacéo da aeronave foi inadequada, pois permitiu
gue a Parte | de cada caderneta ndo apresentasse o codigo ANAC e a rubrica dos
responsaveis pelos lancamentos das horas mensais de utilizacdo. Algumas das etiquetas
de servico ndo apresentavam as terminologias previstas na IAC 3152 e no RBHA 43,
ressaltando a condicdo de aeronavegabilidade e aptidao ao retorno ao servigco, o que pode
ter contribuido para que condicbes inadequadas de manutencdo passassem
despercebidas, possibilitando a ocorréncia da falha do motor em voo.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgdos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ag&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz@.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 278 / 2012 — CENIPA Emitida em: 23/07/20 12

1) Atuar junto a Dumont Escola de Aviacdo Civil Ltda., a fim de providenciar o correto
preenchimento das cadernetas da aeronave.

RSV (A) 279 / 2012 — CENIPA Emitida em: 23/07/20 12

2) Atuar junto a Dumont Escola de Aviacdo Civil Ltda., a fim de que ela aperfeicoe seus
métodos de supervisdo dos servicos de manutencgdo, visando assegurar o cumprimento do
programa de manutencgao previsto.

RSV (A) 280/ 2012 — CENIPA Emitida em: 23/07/20 12

3) Atuar junto a Aerocampo Manutencdo de Aeronaves Ltda. para que revise seus
procedimentos, visando o cumprimento adequado do Programa de Manutencéo
preconizado pelo fabricante do motor Teledyne Continental Motors modelo O-200-A.
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RSV (A) 281 /2012 — CENIPA Emitida em: 23/07/20 12

4) Revisar os procedimentos de vistoria de aeronaves importadas, a fim de assegurar a
rastreabilidade, a conformidade e a confiabilidade dos registros de manutencéo
apresentados.

RSV (A) 282 / 2012 — CENIPA Emitida em: 23/07/20 12

5) Realizar uma auditoria na Aerocampo Manutencdo de Aeronaves Ltda., com a finalidade
de averiguar a conformidade de seus procedimentos com os Programas de Manutencao
dos fabricantes para os quais a oficina estiver homologada para realizar servicos.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Aerocampo Manutencdo de Aeronaves Ltda.
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Dumont Escola de Aviacao Civil Ltda.
-SERIPA IV

7 ANEXOS
N&ao ha.
Em, 23/07 /2012
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