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SIPAER

ADVERTENCIA

Conforme a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1886go 86, compete ao Sistema de
Investigac@o e Prevencdo de Acidentes AeronauticdSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdme prevencéo de acidentes aeronauticos.

A elaboragdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipéteses levantadas, sendo um documento técniargfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou poder contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Ndo é foco do mesmo quantificar o grau de contripéio dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

s

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretGhefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estao serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimemtale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de remglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacgdes relativas a ocorréndea um acidente aeronautico. A utilizagdo deste
Relatorio para fins punitivos, em relacdo aos setmlaboradores, macula o principio da "nao
auto-incriminacao"” deduzido do "direito ao siléncipalbergado pela Constituicdo Federal.

Consequientemente, 0 seu uso para qualquer propgsit@ ndo o de prevencao de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes erroneas.
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O presente Relatorio Final refere-se ao acidente aeronautico ocorrido com a
aeronave de matricula PP-FLT, modelo AB-180, em 16 MAR 2009, tipificado como Perda
de controle no solo.

Apds o toque na pista, o piloto ndo manteve o controle da aeronave, perdendo a
reta de pouso para a direita e vindo a pilonar.

O piloto saiu ileso e a aeronave sofreu danos graves. Nao houve danos a terceiros.

4/15



| RF A-004/CENIPA/2010 | | PP-FLT | 16 MAR 2009 |

ANAC
CA
CCF
CENIPA
CM

IFR
INVA
MCA
METAR
MHz
MLTE
MNTE
Mph
PCM
PCM

PP
PPAA
PPAA
RBHA
SERIPA
SIPAER
SOP
SSKT

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Matricula
Instrument Flight Rules — Regras de V6o por Instrumentos
Instrutor de V6o de Avido
Manual do Comando da Aeronautica
Meteorological Aerodrome Report - Relatério Meteoroldgico de Aerédromo
MegaHertz
Multimotor Terrestre
Monomotor Terrestre
Milhas por hora
Piloto Comercial
Piloto Comercial de Aviédo
Piloto Privado
Programa de Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Programa de Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica
Servico Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Standard Operating Procedure — Manual de Procedimento Operacional Padréo
Designativo de Localidade — Aeroclube de Santa Catarina
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Modelo: AB-180

Operador:

AERONAVE Matricula: PP-FLT Aeroclube de Santa
Catarina
Data/hora: 16 MAR 2009/ 18:30 UTC Tipo:
OCORRENCIA

Local: Aeroclube de Santa Catarina (SSKT) |Perda de controle no solo

Lat 27°36'42"S-Long 048°40'22"W
Municipio - UF: SAO JOSE - SC

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

O piloto decolou do Aerodromo de S&o José (SC), as 15h30min, a fim de realizar
um voéo local de treinamento.

ApOs o togue na pista, o piloto ndo manteve o controle da aeronave, perdendo a

reta de pouso para a direita e vinda a pilonar.

O piloto saiu ileso e a aeronave teve danos graves. Nao houve danos a terceiros.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais -- -- --

Graves -- -- --
Leves ~= ~= ~-
llesos 01 -- --

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos graves na asa, parte da fuselagem, trem de pouso, motor

e hélice.

1.4 Outros danos

Nao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes relativas aos tripulantes

Discriminacao PILOTO

Totais 280:00
Totais nos ultimos 30 dias 08:00
Totais nas Ultimas 24 horas 01:00
Neste tipo de aeronave 80:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 08:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 01:00

6/15




| RF A-004/CENIPA/2010 | | PP-FLT | 16 MAR 2009 |

Obs.: As informacgdes foram obtidas através de entrevista com o piloto.

1.5.1.1 Formacao

O piloto formou-se em Ciéncias Aeronauticas pela Universidade Tuiuti do Parana,
em 2008, tendo obtido a licenca de Piloto Privado em 14/06/2005 e a licenga de Piloto
Comercial em 18/07/2008.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia as licencas de Piloto Privado e de Piloto Comercial (PCM) na
categoria aviao. A suas habilitacdes em Monomotor (MNTE), Multimotor (MLTE) e de V6o
por Instrumentos (IFR) estavam validas.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto era qualificado, porém com pouca experiéncia de v6o no modelo de
aeronave.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude
O piloto possuia Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

Tratava-se de um v6o de treinamento local, em cumprimento a terceira missao do
curso de Instrutor de V6o em Aeronave (INVA), na qual o piloto voava solo, ainda na nacele
dianteira, a fim de adquirir confianca e passar a realizar vdéos duplo-comando na nacele
traseira. A missao consistia em treinamento de manobras, em curvas, na pratica de estol e
em simulagdo de emergéncias na area de treinamento e no aerédromo.

O piloto, ap0s ter realizado as manobras previstas e com aproximadamente 25
minutos de véo, retornou ao circuito de trafego do aeroclube a fim de concluir a missdo e
realizar mais emergéncias simuladas.

Estava em contato com o Controle Florianépolis, quando adquiriu contato visual
com a pista do Aeroclube de Santa Catarina (SSKT), livrando a freqiéncia do controle. O
piloto entrou na frequéncia livre do aeroclube, estabelecida em 123.45MHz, informando o
ingresso na perna contra o vento da pista 03. Em seguida, mantendo 90mph e a 1050pés
de altura, declarou emergéncia simulada.

O piloto reduziu o motor da aeronave para regime de marcha lenta, efetuou os
cheques determinados pelo Aeroclube (cheque de emergéncia e de aproximacéo), trouxe a
aeronave para o arco branco de velocidade, acionando o flap para 15 graus.

O piloto estabilizou a aeronave em 70mph descendo para 700pés. Manteve a
velocidade e ingressou na final com 500pés e 72mph, alinhando com o eixo central da
pista. Prosseguiu na aproximacgao, baixando o flap para a posi¢ao 30 graus. Com o vento
calmo e alinhado, o piloto iniciou o “arredondamento”, colocando o avido na atitude de
pouso de trés pontos, reduzindo a velocidade para 65mph.

Declarou o piloto, que a aeronave pousou tocando as trés rodas ao mesmo tempo,
conforme padronizagédo do Aeroclube. No momento que o piloto retirou a méo esquerda do
manete de poténcia a fim de recolher o flap e iniciar o procedimento de arremetida, a asa
direita subiu. O piloto entdo recolocou a méao esquerda no manete de poténcia e com a
mao direita tentou colocar o trem de pouso direito no chéo utilizando o comando de aileron.
A partir dai, o avido perdeu a reta em torno de 40 graus para a direita do eixo da pista.
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Diante da situacdo, o piloto pressionou o pedal esquerdo, porém nao o suficiente
para trazer o avido de volta para o centro da pista. A seguir, o piloto tentou, sem sucesso, a
utilizacdo do freio. Como ultimo recurso, decidiu arremeter na direcdo de alguns
obstaculos, mas sem velocidade para livra-los. Ao acelerar a aeronave, colidiu e pilonou
em seguida.

1.6 Informacdes referentes a aeronave

A aeronave, modelo AB-180, monomotora, de asa alta, n® de série 111-B, foi
fabricada pela empresa argentina AEROBOERO em 1990. Registrada como categoria
privada, de propriedade da Unido Federal (ANAC) e operada pelo Aeroclube de Santa
Catarina.

O Certificado de Matricula (CM) e o Certificado de Aeronavegabilidade (CA)
estavam validos.

De acordo com o0s registros existentes, os servicos de manutencdo foram
realizados de forma periddica, adequada e por oficina e pessoal qualificados.

As cadernetas de célula, de motor e de hélice estavam escrituradas e atualizadas.
Nao houve indicios de falha dos sistemas da aeronave.

1.7 Informacdes meteoroldgicas
16/03/2009 SBFL 161700Z 11006KT 9999 FEW032 BKNO045 23/15 Q1014=
16/03/2009 SBFL 161800Z 09006KT 9999 FEW032 BKNO045 23/16 Q1014=
16/03/2009 SBFL 161900Z 09006KT 9999 FEW032 BKNO040 23/16 Q1014=

A sequéncia de METAR refere-se ao aeroporto Hercilio Luz, em Floriandpolis — SC,
o qual possui a Estacado Meteoroldgica de Superficie mais préxima do local do acidente.

As condi¢des meteoroldgicas eram adequadas a operacao visual.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo

O Aerodromo pertencia ao Aeroclube de Santa Catarina, com designativo de
localidade - SSKT, localizado no municipio de Sao José (SC), com dimensfes da pista de
900 x 18 metros, elevacdo de 6 metros, piso de asfalto, operando em condi¢cdes VFR
diurno.

1.11 Gravadores de vbo

N&o requeridos e néo instalados.

1.12 Informac0es relativas ao impacto e aos destro¢  0s

A aeronave chocou-se contra uma cerca que limita a &rea patrimonial do
Aeroclube, colidindo apés contra uma pequena ondulacéo, vindo a pilonar, e parando no
dorso, a direita da pista, afastada cerca de 80m do centro.
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ApoOs a colisdo e a parada total, a aeronave ficou a aproximadamente 135° em
relacéo ao eixo da pista. Ndo houve desprendimento de qualquer parte da aeronave, motor
ou hélice.

O trem de pouso era do tipo fixo e os flaps se encontravam na posi¢ao de 30°.

1.13 InformacBes médicas e psicoldgicas
1.13.1 Aspectos médicos
Nada a relatar.

1.13.2 Informacdes ergondmicas

Nas aeronaves Aeroboero, o piloto encontra certa dificuldade para manusear os
flaps, tendo em vista que € necessario mover a alavanca, ora para cima, ora para baixo,
dependendo da aeronave, a fim de conseguir pressionar o seu botdo de destravamento.
1.13.3 Aspectos psicoldgicos

Nada a relatar.

1.13.3.1 Informacgdes individuais

O piloto realizou o curso de Ciéncias Aeronauticas na Universidade Tuiuti do
Parana, concluindo-o em dezembro de 2008.

Em 14/06/05, adquiriu a credencial de Piloto Privado. Acumulou um total de
aproximadamente 80 horas em aeronaves dos modelos Aeroboerol15 e Aeroboero 180; 40
horas em EMB-712 Tupi; 70 horas em V-35 Bonanza V-35; 70 horas no Cessna-172 e 20
horas no EMB-810D, acumulando um total de 280 horas de voo.

O piloto havia iniciado o curso de Instrutor de V6o (INVA) e estava na missao de
numero 03. Permaneceu um periodo de oito meses sem voar no modelo, todavia, desde o
momento em que iniciou o curso de instrutor, em 28/02/2009, até a data do acidente, ja
havia realizado seis voos na condi¢éo de duplo-comando e voado um total de 8 horas.

Os instrutores do aeroclube afirmaram que o piloto era bem padronizado e
dedicado aos estudos, ndo havendo reportes em suas fichas de problemas relacionados
com pouso e corrida apOs 0 pouso.

1.13.3.2 Informag0es psicossociais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes referentes a fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacgdes de sobrevivéncia e/ou abandono da  aeronave

O piloto estava utilizando o cinto de seguranca, o qual foi eficaz como sistema de
protecéo.

1.16 Exames, testes e pesquisas
N&o realizados.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento
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N&o havia um elemento designado pela direcdo do aeroclube para acompanhar as
fichas de avaliagéo de desempenho dos instrutores e alunos. O Coordenador da Instru¢ao
somente verificava a ficha do aluno quando fosse voar com 0 mesmo.

Na sala de brifim ndo havia auxilio visual dos niveis de aprendizagem e seu
respectivo grau para assessorar 0S instrutores na avaliacdo dos alunos e evitar
subjetividade.

A ficha de avaliacdo de desempenho seguia 0 modelo estabelecido pelo MMA 58-
16, de 01/07/1992, porém foi observado que tal modelo ndo possuia campo para inclusao
dos niveis de aprendizagem, codigo da missao, grau e comentarios do coordenador da
instrucao.

No Manual de V6o do Aeroclube e no Manual de Procedimento Operacional
Padrdo da Aeronave (SOP) ndo constavam os erros comuns durante o pouso e corrida
apos o pouso. Também nao fazia parte dos manuais como proceder apos suceder qualquer
erro, tampouco como evita-lo. Tais informagBes eram transmitidas apenas verbalmente
pelos instrutores. Nao havia fonte de consulta para os pilotos que voavam a aeronave com
pouca frequéncia.

O aeroclube, estatisticamente, havia voado cerca de 700 horas por ano. Possuia
dotacao de sete aeronaves, sendo trés AB-115, um AB-180, um P-56C Paulistinha, um
Corisco P-28R e um planador Grob G103 Twin Astir II.

Quando solicitado o Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (PPAA)
em vigor no Aeroclube, relativo aos anos 2008/2009, foi apresentado o PPAA de 2007/2008
e uma minuta do PPAA de 2009/2010. Posteriormente, foi apresentado, via e-mail, o PPAA
em vigor, o qual possuia varios campos desatualizados e que nao havia passado por
analise da autoridade aeronautica competente.

O PPAA tem sido um importante instrumento para definicio de metas a serem
alcancadas, estabelecendo acbes e responsabilidades dirigidas para a seguranca da
pratica aviatoria, envolvendo a todos em um esforco conjunto. Ao longo do tempo, tem
mostrado ser uma eficaz ferramenta para a detecgdo de pontos criticos que possam vir a
colocar em risco as operacdes aéreas.

1.18 Informacdes adicionais

Ocorréncias de perda de controle direcional nas fases de decolagem e pouso com
aeronaves Aeroboero, notadamente do modelo AB-115, s&do corriqueiros durante a
instrucdo nos aeroclubes brasileiros, a exemplo das registradas abaixo:

MATRICULA TIPO DATA OCORRENCIA
PP-GHG AB-115 21/01/2009 Perda de controle no solo
PP-GIV AB-115 08/12/2008 Perda de controle no solo
PP-GHG AB-115 23/11/2008 Perda de controle no solo
PP-GMG AB-115 17/07/2008 Perda de controle no solo
PP-GMA AB-115 07/03/2008 Perda de controle no solo
PP-GMR AB-115 05/12/2007 Perda de controle no solo
PP-FGM AB-115 06/07/2007 Perda de controle no solo
PP-GHG AB-115 26/06/2007 Perda de controle no solo
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As reincidéncias dessas ocorréncias estao relacionadas, principalmente, aos
seguintes fatores:

- Pouca experiéncia de voo do piloto em instrucéo;

- Deficiente supervisao da diretoria da instituicdo de instrug&o (aeroclubes);
- Caréncia de cautela pelos instrutores durante a operacao; e

- Ergonomia da aeronave.

1.19 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
Nada a relatar.

2 ANALISE

Tratava-se de um vbo de treinamento local, a terceira missao do curso de INVA, na
gual o piloto voava solo.

O Certificado de Matricula e de Aeronavegabilidade da aeronave estavam validos.

Os servicos de Manutencéo eram realizados adequadamente. Nao houve indicios de
falha nos sistemas da aeronave.

Apos ter realizado as manobras e com aproximadamente 25 minutos de voo, o piloto
retornou para o circuito de trafego no aeroclube, a fim de concluir a missao e realizar mais
emergéncias simuladas.

Ao seguir para 0 pouso com o0 vento calmo, o piloto iniciou os procedimentos
previstos, colocando a aeronave na atitude para o pouso. O pouso ocorreu com a aeronave
em trés pontos.

Quando o piloto retirou a méo esquerda do manete de poténcia, a fim de recolher o
flap e iniciar a arremetida, a asa direita subiu e o0 avido perdeu a reta de pouso em torno de
40 graus para direita.

Diante dessa situagdo, o piloto pressionou o pedal esquerdo, porém nao foi
suficiente para trazer o avido para o centro da pista. Em seguida, tentou utilizar o freio, mas
ndo obteve éxito. Como ultimo recurso, o piloto decidiu arremeter na dire¢do de obstaculos,
mas sem velocidade para livra-los. Isso contribuiu para agravar os danos a aeronave, ja
gue a colisdo era iminente, de modo que seria mais aconselhavel o piloto cortar o motor da
aeronave ao invés de acelerar.

De acordo com depoimentos dos instrutores de véo do aeroclube, o acionamento
inadvertido do pedal direito, ao ser manuseado o flap durante a arremetida, € um erro
comum. E bem provéavel que o piloto, inconscientemente, tenha criado uma base, utilizando
0S pés, para conseguir manusear o flap, ja que o mesmo tem como comando uma
alavanca no canto superior esquerdo da nacele. Nesse instante, houve o comando
involuntario do pedal direito sem que o piloto percebesse.

Uma hipotese, considerada de menor probabilidade é de haver pousado com a
aeronave ligeiramente desalinhada, o que poderia ter contribuido para que a asa direita
subisse. Dadas as caracteristicas fisicas de projeto do AB-180 (asa alta, trem de pouso
convencional, fuselagem em tela, cambagem da roda voltada para dentro e baixo peso),
gualgquer togue desalinhado da aeronave pode concorrer para que a aeronave gire em
torno do eixo vertical.

Analisando o lado organizacional, constatou-se que a ficha de avaliagdo de
desempenho ndo contempla campo para inclusdo dos niveis de aprendizagem, codigo da
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missdo, grau e comentarios do coordenador da instrucdo. Tal coordenador somente
verificava a ficha quando fosse voar com o aluno. Nao havia uma pessoa designada para
acompanhar as fichas de avaliacdo de desempenho dos instrutores e alunos. Enfatiza-se
gue a eficiente supervisdo é uma importante ferramenta para manter um bom nivel de
seguranca de v06o na instrucao aérea.

Tanto o aluno, quanto o instrutor necessitariam de haver algum responsavel
acompanhando seus desempenhos, com procedimentos criteriosos e normatizados.

Sendo assim, conclui-se que tanto um deficiente julgamento quanto uma deficiente
atuacao nos comandos de vbo estiveram presentes como fatores contribuintes.
3. CONCLUSOES
3.1 Fatos
a) O piloto era qualificado, porém com pouca experiéncia de vo no modelo;
b) O Certificado de Matricula e o Certificado de Aeronavegabilidade estavam validos;

c) Os servicos de Manutencdo eram realizados de maneira adequada e por oficina
qualificada;

d) Apés ter realizado as manobras, com aproximadamente 25 minutos de v6o, o piloto
retornou ao circuito de trafego da pista do aeroclube para realizar mais emergéncias
simuladas;

e) O piloto reduziu o motor da aeronave para o regime de marcha lenta, efetuando os
cheques determinados pelo aeroclube (emergéncia e aproximacéo);

f) As condicdes de teto e visibilidade eram boas e o vento estava calmo;
g) O pouso ocorreu com a aeronave em trés pontos;
h) Na corrida apds-pouso, o avido perdeu a reta em torno de 40 graus para direita;

i) O piloto decidiu arremeter com aeronave na direcdo de obstaculos e sem velocidade para
livra-los;

j) A aeronave colidiu com uma cerca que limita a area do aeroclube, apés colidiu com uma
pequena ondulacéo no terreno, vindo a pilonar e parar no dorso a direita da pista de SSKT;

k) Ndo havia uma pessoa designada para acompanhar as fichas de avaliagdo de
desempenho dos Instrutores e Alunos;

[) Na sala de brifim ndo havia auxilio visual dos niveis de aprendizagem e seu respectivo
grau para assessorar os instrutores na avaliagcdo dos alunos e evitar subjetividade;

m) Tanto no Manual de V6o do Aeroclube, quanto da aeronave Aeroboero ndo constavam
0S erros comuns durante o pouso e corrida ap0s 0 pouso na operacdo da aeronave em
guestéo;

n) A ficha de avaliacdo de desempenho seguia o0 modelo estabelecido pela MMA 58-16, de
01/07/1992, ndo havendo campo para inclusdo dos niveis de aprendizagem, cédigo da
misséo, grau e comentarios do Coordenador da Instrucao;

0) A aeronave sofreu danos graves;
p) O piloto ndo sofreu lesdes; e
g) Nao houve fogo.

3.2 Fatores contribuintes
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3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o contribuiu.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
N&o contribuiu.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Julgamento da pilotagem — contribuiu

Houve uma inadequada avaliacdo por parte do piloto, levando-o a crer que, ao
iniciar uma arremetida mesmo sem velocidade suficiente, conseguiria livrar os obstaculos
presentes e evitar o acidente.

3.2.1.3.2 Aplicagéo dos comandos — contribuiu

Esteve presente, a partir do momento em que, inconscientemente, o piloto criou
uma base, utilizando os pés, a fim de conseguir manusear a alavanca do flap e,
simultaneamente, comandar o pedal direito sem perceber.

3.2.1.3.3 Instrugao — indeterminado

No Manual de V6o do Aeroclube e no Manual de Procedimento Operacional
Padrédo da Aeronave (SOP) Aeroboero ndo constavam os erros comuns durante o pouso e
da corrida apds o0 pouso na operacao, tampouco o que deveria ser feito para evitar e como
proceder ap0s o erro. E possivel que tenha havido uma deficiéncia quantitativa e/ou
gualitativa na transmissdo dos conhecimentos aos alunos por parte dos instrutores. Assim,
nao era atribuido ao piloto a plenitude dos conhecimentos necessarios para ao v6o. Na
sala de brifim ndo havia auxilio visual dos niveis de aprendizagem e 0s respectivos graus
gue pudesse assessorar 0s instrutores na avaliagdo dos alunos, reduzindo, desta forma,
certo grau de subjetividade.

A ficha de avaliacdo de desempenho seguia o0 modelo estabelecido pela MMA 58-
16, a qual ndo contemplava os campos para inclusdo dos niveis de aprendizagem, de
codigo da misséo, do grau e de comentéarios do coordenador da instrugéo.
3.2.1.3.4 Supervisao — indeterminado

Em virtude de ndo haver uma pessoa designada pelo aeroclube para acompanhar
as fichas de avaliacdo de desempenho dos instrutores e alunos, € possivel que a caréncia
de supervisao tenha contribuido para a ocorréncia do acidente.
3.2.1.2.5 Aspectos ergonémicos — indeterminado

O piloto reportou certa dificuldade para manusear os flaps, tendo em vista que se faz
necessario mover a alavanca, ora para cima, ora para baixo, dependendo da aeronave, a
fim de conseguir pressionar o botdo que possibilitaria 0 comando dos flaps. E possivel que
tal condicéo tenha dificultado a realizacao correta dos procedimentos de arremetida.

3.2.2 Fator Material

N&o contribuiu.
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4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma acio que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar oiigar o risco de uma Condicdo Latente ou da
consequéncia de uma Falha Ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Segurafgzeracional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num debeacho prazo.

Recomendacdes de Seguranca Operacional (RSO) emitid as pelo SERIPA V
Recomenda-se ao Aeroclube de Santa Catarina:

RSO (A) 036/B/2009 — SERIPA V Emitida em 25/05/2009

1. O Diretor de Seguranca Operacional devera divulgar, no prazo de trés meses,
0s ensinamentos deste acidente a todos 0s seus instrutores, pilotos e alunos de AB-115 e
AB-180, como forma de elevar o nivel de consciéncia situacional de seus pilotos.

RSO (A) 037/B/2009 — SERIPA V Emitida em 25/05/2009

2. O Diretor de Instrucdo devera implementar, no prazo de trés meses, um
procedimento para acompanhamento diario das fichas de avaliacdo de desempenho, a fim
de se ter uma supervisdo mais eficaz da performance dos alunos e demais instrutores,
devendo emitir seu parecer em todas as fichas de voo antes da execucéo do v6o seguinte.

RSO (A) 038/B/2009 — SERIPAV Emitida em 25/05/2009

3. O Diretor de Instrucdo devera realizar, no prazo de trés meses, um Curso de
Padronizacdo de Instrutores (CPI) para todos os seus instrutores de v6o e examinadores
credenciados, com o objetivo de expor aspectos da didatica da instru¢cdo aérea no tocante
a brifim, debrifim, niveis de aprendizagem, erros de avaliacdo (halo, padrdo, tendéncia
central, etc), preenchimento de fichas de vbo, andlise da ficha anterior do aluno e
Gerenciamento do Risco Operacional.

RSO (A) 039/B/2009 — SERIPA V Emitida em 25/05/2009
4. O Diretor de Instrucdo devera atualizar, no prazo de trés meses, o Manual de
Voo do Aeroclube e o Manual de Procedimento Operacional Padrdo da Aeronave (SOP)
Aeroboero, inserindo os erros comuns ocorridos durante a decolagem, o pouso e a corrida
ap0s o0 pouso na operacdao da aeronave em questdo, bem como o procedimento para
evitar e como proceder apos o erro.

RSO (A) 040/B/2009 — SERIPA V Emitida em 25/05/2009
5. O Diretor de Instrucdo devera colocar na sala de brifim, no prazo de trés meses,
um auxilio visual dos niveis de aprendizagem e seu respectivo grau, a fim de assessorar
0s instrutores na avaliagéo dos alunos e evitar subjetividade no preenchimento da ficha de
avaliacado de desempenho.

RSO (A) 041/B/2009 — SERIPA V Emitida em 25/05/2009
6. O Diretor de Seguranca Operacional devera realizar, de imediato, um controle
das Divulga¢bes Operacionais (DIVOP) emitidas pelo SIPAER referentes as aeronaves de
sua dotacdo, através de coletanea e relacdo de ciéncia dos pilotos devidamente assinada.
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Recomendacdes de Seguranca Operacional (RSO) emitid as pelo SERIPA V
Recomenda-se ao SERIPAV:

RSO (A) 042/C/2009 — SERIPAV Emitida em 25/05/2009

1. Realizar, no prazo de seis meses, uma Auditoria Especial de Seguranca
Operacional no Aeroclube de Santa Catarina, haja vista as irregularidades ali encontradas
no tocante a confeccdo do PPAA e supervisdo da instrucdo aérea.

RSO (A) 043/C/2009 — SERIPA V Emitida em 25/05/2009

1. Divulgar, no prazo de trés meses, e com finalidade preventiva, em DIVOP, a
todos os aeroclubes situados em sua area de jurisdicdo, os ensinamentos colhidos e as
recomendacdes emitidas na presente investigacao.

Recomendacdes de Seguranca Operacional (RSO) emitid as pelo CENIPA
Recomenda-se a Agéncia Nacional de Aviacao Civil (A NAC):

RSO (A) 034/2010 — CENIPA Emitida em 19/03/2010

1. Intensificar o acompanhamento das atividades aéreas dos aeroclubes,
concernente aos aspectos ligados a supervisdo da instru¢do ministrada, tais como cursos
de padronizacdo de instrutores, acompanhamento do desempenho de alunos, avaliacao
de Instrutores de voo, etc., bem como fiscalizar o cumprimento das atividades e programas
constantes do Plano de Prevencédo de Acidentes Aeronauticos (PPAA).

RSO (A) 035/2010 — CENIPA Emitida em 19/03/2010

1. Atualizar o modelo da ficha de avaliagcdo de desempenho contida no MMA 58-16,
01/07/1992, inserindo 0s seguintes campos: niveis de aprendizagem, cddigo da missao,
grau e comentarios do coordenador da instrucdo, entre outros.

5. A(;AO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6. DIVULGACAO

- ANAC
- Aeroclube de Santa Catarina
- SERIPA L I, 1, IV, V, VIe VI
7. ANEXOS
Nao ha.

Em, 19/03/2010
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