COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
- 25/ABR/2009 - 19:34 (UTC) SERIPA | A-567/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE OUTROS 05°32'39”S | 047°28'36"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AVENIDA GENERAL GURJAO IMPERATRIZ MA
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-FLL AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
AEROCLUBE DE IMPERATRIZ PRI INSTRUCAO
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros 1 - 1 - - - Leve
Total 2 - 2 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Imperatriz, MA (SBIZ), com um piloto e uma
passageira, com 0 objetivo de verificar o funcionamento do sistema de ignicao e de
efetuar uma sequéncia de toques e arremetidas na pista.

Apds o segundo toque/arremetida o piloto seguiu para uma area desabitada, fora da
area do aerédromo.

Houve uma perda de poténcia em voo e o piloto realizou um pouso em um terreno
despreparado.

Durante o pouso, a aeronave chocou-se bruscamente contra o solo, acabando por
capotar.

O piloto ocupava o assento traseiro e a passageira 0 assento dianteiro.
O piloto ndo era habilitado instrutor na aeronave.

3. Comentarios

O voo tinha a finalidade de verificar o sistema de ignicdo da aeronave apos servico
de manutencao preventiva realizado nos magnetos e velas do motor.

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.

O piloto e a passageira eram, respectivamente, o diretor e a presidente do
aeroclube.

A passageira possuia o curso teoérico de piloto privado e ja havia voado na funcéo de
aluna no mesmo tipo de aeronave.

N&ao havia a necessidade da realizacdo de um voo somente com o0 propdésito de
checar o sistema de igni¢ao, em face de ser suficiente a verificagdo em solo.

O voo para treinamento de piloto no assento traseiro deveria ser realizado com
instrutor de voo no assento dianteiro.

A andlise da cuba do carburador verificou a presenca de agua e de sujidades
decantadas no seu interior

Em funcdo do desempenho normal do motor no giro em solo, realizado apos a
ocorréncia, pode-se inferir que tenha ocorrido uma falha momentanea, possivelmente,
ocasionada pela presenca de agua e sujidades verificadas no interior da cuba do
carburador.

E provavel que a presenca desses elementos tenha reduzido a dosagem de
combustivel na mistura.

A limpeza do carburador estava prevista de ser realizada na inspec¢ao programada, o
gue, provavelmente, poderia ter mitigado a ocorréncia.

Outra hipotese para a ocorréncia esta relacionada com o peso maximo da aeronave
e a possivel ocorréncia de um estol.

A partir dos célculos apresentados, chegou-se a conclusdo de que a aeronave
decolou com o peso acima do maximo previsto pelo fabricante, o que néo foi verificado no
planejamento do voo.

O piloto informou que a passageira assumiu a pilotagem em determinados
momentos. Este fato pode sugerir o uso inadequado dos comandos de voo, ocasionando
a perda de controle da aeronave, no momento em que a passageira pilotava.
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No momento em que o piloto detectou a pane, a aeronave estava a 1.300 pés de
altitude e acerca de 1,5 km de distancia da cabeceira 07 da pista de decolagem.

De acordo com os calculos realizados, considerando a distancia estimada da
aeronave para o aerédromo, a altitude, o vento calmo, a configuracdo que favorecia o
melhor planeio e a distancia do local em que a aeronave pousou, chega-se a conclusao
de que existiam condicdes para o piloto alcancar a pista, mesmo com o motor parado.

Durante o giro do motor no solo, realizado apds a ocorréncia, foi verificado que o
comando do profundor estava funcionando corretamente e que 0 seu compensador nao
tinha atuacao aerodinamica eficiente.

Comparando as marcas de prensagem da presilha que se soltou, com outra presilha
do mesmo cabo de comando e consultando o manual de manutencdo da aeronave,
chegou-se a conclusdo de que o procedimento de prensa a frio realizado durante a
montagem do cabo de comando na aeronave foi inadequado, resultando na soltura da
presilha em voo, provavelmente, durante uma atitude adversa da aeronave em que 0
piloto exigiu um pouco mais dos comandos.

A anormalidade no compensador pode ter contribuido para a ineficiéncia desse
comando na manuten¢ao do voo durante a emergéncia.

Discrepancias encontradas nos registros de manutencdo e a conclusdao de que a
montagem da presilha do cabo do compensador foi inadequada demonstram
discrepancias.

Apbés o pouso, o0 piloto ndo efetuou o corte do motor e nem desligou os
equipamentos da aeronave.

3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos;
- Manutenc¢ao da aeronave;
- Planejamento do voo;

- Indisciplina de voo;

- Superviséo gerencial.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
€) a passageira ocupava o0 assento dianteiro da aeronave;
f) a aeronave decolou com o peso acima do maximo permitido pelo fabricante;
g) o piloto informou que ap0s uma arremetida, houve perda de poténcia no motor;
h) o piloto realizou um pouso em area fora de aerédromo;

i) a analise da cuba do carburador verificou a presenca de agua e de sujidades
decantadas no seu interior;

j) aaeronave colidiu contra o solo, provocando danos substanciais; e
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k) o piloto e a passageira sofreram lesdes leves.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC)

A-567/CENIPA/2014 - 001 Emitida em: 15/08/2014

Realizar auditoria técnica no operador da aeronave com intuito de analisar e propor
melhorias nos processos de gerenciamento, supervisdo e manutengao praticados pela

Direcdo do Aeroclube de Imperatriz, tendo em vista os fatos levantados durante a
investigacao do acidente.

Em, 15 de agosto de 2014.
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