COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA
Sistema de Investigacado e Prevencao =<
de Acidentes Aeronduticos REI—ATORIO FI NAL

AERONAVE |Modelo: AB —115 — Aeroboero OPERADOR:
Matricula: PP-FKO Aeroclube de Sergipe

Data/hora: 09 AGO 1998 - 11:30P |TIPO:
ACIDENTE || gcal: SNAU Colisao com Obstaculo no Solo

Municipio, UF: Aracaju, SE

O Unico objetivo das investigacOes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencédo de futuros acidentes aeronauticos. O proposito
dessa atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade, principio este contido no art. 3.1 do
Anexo 13 da Organizacao de Aviacgado Civil Internacional - OACI, da qual o Brasil é pais signatario.
O uso deste Relatdrio Final devera ser para fins exclusivos da prevencao de acidentes aeronauticos.

Consequentemente, o uso deste relatério para qualquer outro proposito que nédo a
prevencao de futuros acidentes, podera causar interpretacdes erréneas.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

Estava sendo comemorado no Aeroclube de Sergipe o encerramento de um
curso teorico de piloto privado.

A imprensa local fazia-se presente na solenidade, com o intuito de divulgar o
trabalho do aeroclube, bem como o fato de estar formando um piloto do sexo feminino.

Com a finalidade de registrar o encerramento do curso teorico, e a pedido de
membros da imprensa, a administracdo do aeroclube decidiu realizar um v6o panoramico
com a Unica aluna daquele curso.

Para cumprir essa missao, foi escalado um instrutor (IN) com experiéncia na
aeronave e, particularmente, em instrucdo aérea.

Durante a decolagem, apoés percorridos cerca de sessenta metros, foi observado
pela passageira, que se encontrava no assento dianteiro da nacele, a presenca de uma
pessoa na pista. Essa passageira informou, de imediato, tal fato ao piloto.

Concomitante a notificacdo ao piloto, a decolagem foi abortada com desvio a
esquerda na tentativa de evitar-se o choque. Porém, a pedestre, que se tratava de uma
crianga, parou no centro da pista e se deslocou no mesmo sentido do desvio da
aeronave, vindo a ser colhida por esta.

Como consequéncia faleceu a caminho do hospital, ndo tendo a aeronave
sofrido qualquer avaria.

I. DANOS CAUSADOS



1. Pessoais

Lesbes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

01

Graves

Leves

llesos

02

2. Materiais

a. A aeronave

N&o houve danos.

b. A terceiros
N&ao houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vbo

Neste tipo de aeronave

Neste tipo nos ultimos 30 dias
Neste tipo nas ultimas 24 horas

Obs: as horas de voo foram declaradas por terceiros.

b. Formacéo

INSTRUTOR

850:00
16:00
00:30

350:00
16:00
00:30

O piloto é formado pelo Aeroclube de Sorocaba -SP, desde 1994.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possui licenga categoria Piloto Comercial (PC) e estava com o seu
Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto era qualificado e possuia experiéncia para a realizagédo do tipo de voo.

e. Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

2. Informacgdes sobre a aeronave



A aeronave Aeroboero, modelo AB-115, monomotora, ndmero de série 140-B
e Certificado de Matricula 12621, expedido em 04 JUL 91, foi fabricada em 1990.

Suas cadernetas de hélice e motor estavam atualizadas.

Sua ultima inspecao, tipo IAM, foi realizada pela oficina do Aeroclube de
Sergipe, em 18 OUT 97.

Os servicos de manutencéo foram considerados periodicos.

. Exames, testes e pesquisas

Nada a relatar.

. Informacdes meteoroldgicas

As condicbes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual. Ndo havia
restricdes de teto e visibilidade.

. Navegacao

Nada a relatar.

. Comunicacéo

Nada a relatar.

. InformagBes sobre o aerédromo

O Aeroclube de Sergipe (SNAU) possuia, a época do acidente, pista 14/32 com
dimensbes de 970x50 metros de picarra, de categoria publico, homologado e de
responsabilidade do Aeroclube de Sergipe.

No momento do acidente, a superficie da pista encontrava-se seca e regular.

O aeroclube funciona em um bairro popular da cidade de Aracaju e a pista de
pouso é cortada por trilhas utilizadas freqientemente por pedestres, com o intuito de
reduzir a distancia do caminho entre o conjunto habitacional Almirante Tamandaré e a
Avenida Maranhéo.

Existia uma cerca de arame delimitando a area do aeroclube, porém, em varios
trechos da cerca havia rupturas causadas por populares que residiam naquelas
proximidades. A area também era utilizada por moradores da regido, para o lazer de
algumas criancgas.

Havia esforcos do administrador, segundo suas declara¢des, em manter a cerca
intacta, porém estes eram em vao, em razdo da rdpida acdo dos populares que a
danificavam, em média, em periodo de tempo inferior a 24 horas,.

No dia do acidente, havia uma festividade de encerramento de curso tedrico no
aeroclube. Entretanto, ndo foram adotadas medidas preventivas efetivas que
resultassem no isolamento da pista.

Houve interdicdo do aerddromo para as operacdes de pouso e decolagem apds
a ocorréncia do acidente.



8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

O impacto se deu com uma crianga, que se encontrava no centro da pista.
Apesar de o piloto (IN) haver comandado um desvio a esquerda, a fim de evitar o
atropelamento, ndo conseguiu evitar a colisdo, pois a crian¢ca se locomoveu no mesmo
sentido do desvio da aeronave.

O impacto ocorreu fora da pista, na lateral esquerda da mesma, vindo a crianca
a falecer a caminho do hospital.

A aeronave néo sofreu nenhum tipo de avaria.

9. Dados sobre o fogo

N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Nada a relatar.

11. Gravadores de V6o

N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

Tratava-se de um vbo que seria realizado a pedido da imprensa local, que dava
cobertura ao evento de término de curso tedrico no Aeroclube de Sergipe. Foi
escalado, entdo, um instrutor e uma aluna que acabara de findar o curso te6rico da
aeronave, a qual voaria como passageira no assento dianteiro da nacele.

Assim sendo, observa-se que 0 vdo surgiu motivado por uma situacao
momentanea, nao havendo nenhum planejamento antecipado para a sua realizagao.

Operacionalmente, ndo havia necessidade de o piloto utilizar o assento traseiro,
posto que ndo se tratava de um véo de instrugcdo, mas apenas panoramico e para
divulgar o aeroclube junto & comunidade, por intermédio da imprensa local.

O instrutor, quando ocupando o assento traseiro, perde parte do campo visual,
sobretudo da area frontal da aeronave, em razao da obstru¢cdo da pessoa sentada a
sua frente e também da posicdo cabrada do nariz da aeronave, em fungcdo do
posicionamento da bequilha, principalmente com a aeronave em baixa velocidade.

Avisado pela aluna de que havia uma crianga na pista, a decolagem foi abortada
e a aeronave foi desviada para a esquerda, na tentativa, debalde, de evitar o
atropelamento.

Declarou o piloto que teve a impressao de haver se desviado com sucesso da
crianca. Somente apds sair da aeronave, teve a confirmacdo de que a havia
atropelado.

13. Aspectos Humanos

a. Fisiologicos



Ndo ha evidéncias de participacdo deste aspecto na cadeia de eventos do
acidente.

b. Psicoldgicos

Em nivel de caracteristicas individuais, verificou-se que o piloto era considerado
pelos seus pares como responsavel, calmo e preocupado com a seguranca de voo.

E possivel que o piloto, muito embora conhecesse os riscos de operacdo com
pessoas transitando nas proximidades da pista, principalmente em dia festivo, tenha
ficado inibido em negar a realizacdo do vb6o, o qual traria projecdo positiva para o
aeroclube junto a sociedade, em decorréncia da divulgacao das realizagcdes do mesmo
através da imprensa local.

A aluna ainda ndo havia experimentado um véo, sendo aquela uma
oportunidade estimulante, o que fez com que aceitasse prontamente, mesmo porque
desconhecia os riscos reais da operacdo, em decorréncia de ser novata na atividade
aérea.

Em nivel organizacional, alguns aspectos estiveram presentes. Os riscos de
atropelamento que existiam, em decorréncia da invasdo de pessoas ha area de
manobra do aerédromo, eram aceitos e ja faziam parte da cultura de seguranca do
aeroclube, pois havia o receio de que um acidente poderia ocorrer a qualquer
momento. A falta de planejamento prévio do vbéo foi gerado em razdo do clima de
descontracdo e um fato externo ndo esperado (solicitacdo de matéria pela imprensa).

Dessa forma, considera-se que houve influéncia da cultura organizacional do
aeroclube, que realizava suas operacdes marginalmente, em decorréncia dos riscos
constantes de colisdo com pedestres.

14. Aspectos ergondmicos

O instrutor, quando posicionado no assento traseiro, realiza a rolagem nas fases
de téxi, da corrida para a decolagem e da corrida apds 0 pouso, apenas com
referéncias laterais da pista. Desta forma, perde a visdo da parte frontal da aeronave,
principalmente quando existe uma pessoa sentada no assento dianteiro.

15. Informagdes adicionais

a) O presidente do Aeroclube de Sergipe solicitou, através de oficios, por
diversas vezes, verbas ao DAC, por intermédio do SERAC 2, para a construcdo de um
muro de isolamento do aerédromo.

De acordo com a Lei n.° 1874, de 31 de outubro de 1974, do Governo do Estado
do Sergipe, consta que tal governo doou o terreno do antigo campo de aviacdo para o
Aeroclube do Sergipe.

b) De acordo com o RBHA 140 (Regulamento Brasileiro de Homologacao
Aeronautica), no seu item 140.3, que trata da organizacdo e funcionamento de
aeroclubes e clubes de aviacao, letra “A”, consta que “...aeroclube é toda sociedade
civil com patriménio e administragao préprios”.



c) O voo havia sido solicitado para divulgacdo do aeroclube na imprensa local,
pelo fato de estar cursando, pela primeira vez, uma pessoa do sexo feminino, a qual
havia encerrado o curso tedrico, com bom aproveitamento.

d) Foi realizada palestra de seguranca de voo para os alunos e instrutores do
Aeroclube de Sergipe, bem como para os pilotos da aviacao geral, no dia 11 SET 98,
apos o acidente.

e) O aerédromo (SNAU) ficou interditado para opera¢ces de pouso e decolagem
até 13 FEV 99, através do NOTAM NR B0821, quando foram concluidas as acdes
relativas a constru¢cdo de um muro limitrofe entre as dependéncias do aeroclube e a
comunidade vizinha.

IV. ANALISE

Tratava-se de um vdo proposto pela imprensa local com finalidade de festejar
o término de curso no aeroclube. A tripulacdo foi composta, sem qualquer
planejamento prévio, de um instrutor e uma aluna que acabara de concluir o curso
tedrico da aeronave, a qual voaria como passageira na nacele dianteira.

O aerddromo era vulneravel ao cruzamento de pedestres. Possuia cerca de
arame, que era constantemente danificada por transeuntes que transitavam pela pista
de pouso. Segundo declaragcdes do administrador do aeroclube, havia esforcos no
sentido de manter o mesmo isolado, através de cercas de arame. No entanto, as
pessoas da regido rompiam essas cercas para utilizarem a pista do aeroclube como
atalho entre bairros.

As iniciativas do aeroclube se voltavam ao envio de alguns oficios ao SERAC 2,
solicitando verbas ao DAC para a construgcdo de um muro que, efetivamente, isolasse
as dependéncias do aer6dromo das vias publicas. No entanto, segundo as informacdes
contidas no item 15, relacionadas ao RBHA 140 e a Lei 1874 do Governo do Estado do
Sergipe, verifica-se que a responsabilidade das instalagcdes do aerédromo bem como da
seguranca de suas operacbes eram do proprio aeroclube. E possivel que, pelo fato de
ter solicitado verbas ao DAC, o aeroclube se sentisse isento da responsabilidade da
seguranca de suas operacdes, operando, assim, em condigcbes marginais de seguranca
e incorporando uma doutrina de alerta constante em relacdo aos transeuntes. Fato € que
os pilotos do aeroclube exerciam suas atividades aéreas convivendo com o perigo
constante de pessoas estranhas na pista, o que criou um estado de complacéncia geral.
O correto seria a paralisacdo de suas atividades até a resolucdo do problema e
consequente reducao ou eliminagéo dos riscos apresentados.

Outro fato a ser considerado € que, mesmo sabendo dos riscos que envolviam
as atividades aéreas naqguele aeroclube, através dos oficios enviados pelo presidente
desta entidade, a autoridade aeronautica ndo interditou o aerédromo para as operagdes
aéreas, permanecendo homologado, de acordo com o item 7 do n.° lll.

A cultura organizacional do aeroclube permitiu que, no dia do acidente, o IN
aceitasse a realizacdo de um v6o que nao havia sido planejado, em circunstancias de dia
festivo, ou seja, maior concentracdo de pessoas, decolando da nacele traseira com uma
passageira na nacele dianteira.

Sabe-se que a visdo do IN quando posicionado na nacele traseira, com outra
pessoa na dianteira, fica prejudicada nas operacdes de taxi, decolagem e corrida apos o
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pouso. Sendo assim, sO € possivel realizar essas opera¢fes da posicdo da nacele
traseira tomando-se referéncias visuais laterais.

Dentro do exposto, considerando-se que havia o risco de pessoas estarem
trafegando na area de manobra, verifica-se que se o instrutor estivesse operando da
cadeira dianteira da aeronave, € bem provavel que tivesse condicbes de abortar a
rolagem com sucesso, pois teria melhores condi¢des de visualizacdo do seu campo de
decolagem. Nao havia necessidade operacional, ou outra qualquer, de que a passageira
ocupasse o0 assento dianteiro. Verifica-se que houve uma falha no planejamento de voo
do instrutor, que ndo considerou todos os riscos envolvidos para a execucao do voo,
decolando com uma pessoa na cadeira dianteira, dificultando a sua visualizacao da pista,
sem que houvesse uma necessidade justificavel.

Em funcéo disso, resultou debalde a iniciativa do IN em tentar desviar-se de
uma pessoa que atravessava a pista. Optou por desviar para o lado esquerdo,
entretanto, talvez por puro reflexo, a crianca, que estava no centro da pista, desviou-se
também para o mesmo lado, vindo a ser colhida fatalmente.

Decorrente da deficiente visdo que Ihe era oferecida, o piloto sequer percebeu
gue atingira a crianca. Ndo houve danos a aeronave.

A crianca, todavia, faleceu em decorréncia do impacto.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto estava com seu CCF e CHT validos;

b. as cadernetas de hélice e motor estavam atualizadas;

c. o piloto era qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do tipo de voo;
d. o aeroclube estava em festividade de conclusdo de curso teérico de aviacao;
e. 0 voo foi solicitado para divulgacao do aeroclube na imprensa local;

f. as condicBes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual,

g. existia uma cerca de arame delimitando a &rea do aerddromo. Em varios trechos da
cerca existiam rupturas causadas por populares que residiam naquelas
proximidades;

h. havia o livre acesso de pedestres e animais, o que interferia constantemente na
operacdo das aeronaves;

i. a areatambém era utilizada para o lazer de algumas criancas;

j. por ocasido da festividade, ndo foram adotadas medidas preventivas que
resultassem no isolamento da pista;

k. o Aerddromo de Sergipe estava homologado para operacdo do tipo de aeronave
envolvida no acidente;



|. o piloto que ocupa o assento traseiro no tipo de aeronave (AB-115) perde parte do
campo visual, sobretudo da area frontal da aeronave, em razdo da obstrucdo da
pessoa sentada a sua frente e da posicdo da aeronave;

m. durante a corrida de decolagem, o piloto foi avisado pela passageira que havia
uma crianga atravessando a pista;

n. a decolagem foi abortada e a aeronave foi desviada para a esquerda, na tentativa
de evitar o atropelamento;

0. a crianca, ap0s uma parada no centro da pista, correu para 0 mesmo sentido de
deslocamento da aeronave, vindo a ser atingida pela mesma, falecendo a
caminho do hospital ; e

p. a aeronave nao teve danos.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
Aspecto Psicologico — Contribuiu

Houve a participacdo de variaveis psicologicas a nivel organizacional que
interferiram na decisdo da realizacdo do v6o em condi¢cdes de inseguranca com
relacdo ao isolamento da area de manobra e pista de decolagem do aerédromo. A
cultura organizacional do aeroclube permitiu que as condicfes de inseguranca e
risco das operagdes com transeuntes circulando na pista fossem consideradas
normais.

E possivel que tenha havido a participacdo de variaveis individuais, posto que
havia um interesse do aeroclube em se promover diante da sociedade. Tal fato,
muito provavelmente, tenha inibido o piloto a negar a realizacao do voo.

b. Fator Operacional

(). Deficiente Superviséo - Contribuiu

Houve falta de supervisdo adequada no planejamento e execucédo da operacéo,
a nivel administrativo e operacional. Nao foram adotadas medidas preventivas que
resultassem no adequado isolamento da pista, impedindo a presenca de pedestres,
gue interferiam nas operacdes das aeronaves.

Houve falta de supervisdo adequada com relagdo a nao interdicdo do
aerodromo pela autoridade aeronautica (SERAC 2), que, mesmo ciente das
condicbes de operacdo perigosa em que se encontrava 0 aeroclube, ndo tomou
providéncias no sentido de interdita-lo.

(2). Deficiente Infra-estrutura - Contribuiu

Houve a participagdo das condi¢bes fisicas operacionais do aer6dromo, com
relacdo a auséncia de um muro ou algo semelhante, que delimitasse toda a area do
aeroclube, isolando-o fisicamente da comunidade que o circunvizinha, o que
permitiu a presenca de pessoa estranha na pista.
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(3). Deficiente Planejamento - Contribuiu

O instrutor ndo planejou seu vbo adequadamente, com relagéo aos riscos reais
de pessoas trafegando na pista, que deixaram de ser considerados quando
decidiu-se por operar a aeronave da cadeira traseira, sem que houvesse
necessidade justificavel.

(4). Outros Aspectos Operacionais - Contribuiu

A posicdo do assento traseiro, de onde operava o instrutor, dificultou a
visualizagdo da pista de decolagem, impedindo-o de desviar com sucesso da
crianca, que se encontrava na pista.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de agdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgéo ao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. Os SERAC deverao:

a. Determinar, no prazo de 90 dias, a realizacdo de vistorias nos aeroclubes de suas
respectivas circunscricdes, de areas limites dos respectivos aerdédromos, visando
detectar os locais que apresentem vulnerabilidades quanto ao ingresso de pessoas
e/ou animais na area operacional, representando riscos sensiveis a atividade
aérea.

b. Determinar, no prazo de 90 dias, a realizacdo de campanha educativa, por
intermédio dos aeroclubes de suas respectivas circunscricbes, com o objetivo de
esclarecer a comunidade os riscos decorrentes da presenca de pessoas e/ou
animais na area operacional dos aer6dromos.

c. Interditar, de imediato, os aerédromos em que a atividade aérea sofra riscos
decorrentes da circulacdo de pessoas ndo autorizadas e/ou animais nas areas
operacionais, até que providéncias corretivas sejam tomadas, no intuito de evitar-se
acidentes/incidentes aeronauticos.

d. Orientar, no prazo de 90 dias, os aeroclubes de suas respectivas circunscri¢oes,
para que operem as aeronaves tipo Aeroboero da cadeira traseira somente quando
houver certificacdo de condicbes de seguranca para as manobras de taxi,
decolagem e pouso, com relacdo a desobstrucdo das areas de rolagem, tendo em
vista o grau de dificuldade de visualizacao por parte dos instrutores.

e. Divulgar, no prazo de 90 dias, o presente Relatério para todos os aeroclubes de
suas respectivas circunscrigdes.

2. O SERAC2 devera:



3.

Tendo em vista que o muro de isolamento do Aeroclube do Sergipe ja foi construido,
verificar as condicdes de seguranca das operacdes do referido aeroclube, através da
realizacdo de uma Vistoria Especial de Seguranca de V60, no prazo de 90 dias.

O Aeroclube de Sergipe devera:

No prazo de 90 dias, programar e realizar atividades promocionais e educativas de
seguranca de voo, enfocando os fatores humano e operacional na atividade aérea,
bem como enfatizar a contribuicdo desses fatores na ocorréncia do presente acidente.

Em,

/ /2000.
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