COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGAGCAO E PREVENGCAO DE l-._

ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado

Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. Informacoes Factuais

1.1. Informacoes Gerais

1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA

N2 DA OCORRENCIA

DATA - HORA

INVESTIGACAO

SUMA N¢

116/A/2013

24/JUN/2013 - 13:45 (UTC)

SERIPA IV

A-116/CENIPA/2013

CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA

TIPO DA OCORRENCIA

COORDENADAS

ACIDENTE POUSO SEM TREM 20°45'16"'S I 051°41'02"'W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AERODROMO TRES LAGOAS TRES LAGOAS MS
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-PLE BEECH AIRCRAFT 58
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
TRANSPORTES WAMAG LTDA. TPP PRIVADA
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 3 3 - - - - Leve
Total 4 4 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerodromo de Fernandépolis-SP (SDFD) para realizar um
deslocamento de 30 minutos, com um tripulante e trés passageiros.

O pouso no aerodromo de Trés Lagoas (SSTL) ocorreu com o trem de pouso
recolhido. A aeronave arrastou-se por 200m e teve danos nas hélices, asas, fuselagem e
motores. Os ocupantes sairam ilesos.

3. Comentdrios/Pesquisas

Na acéo inicial o piloto reportou que, durante o procedimento de pouso, esqueceu-se
de realizar o abaixamento do trem de pouso da aeronave.

O sistema sonoro destinado a alertar o piloto durante a retracdo dos manetes de
poténcia com o trem de pouso na posicao recolhida estava inoperante, pois o piloto puxou
o disjuntor THROT WARN. O tripulante alegou que o sistema estava armando em voo
com o referido manete em posicao diferente da recuada.

STA\L THRON QO%R :\‘mv
wARN ) QG R

. |
' 5 .
| OJ (G4 G s,
\D

\ 2 8
5 .\\SI-"‘b“‘J‘ ‘

1NST \ \GH
(_AP‘\N % ‘ '

Figura 1 - Posicdo do disjuntor Throt Warn.
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Figura 2 - Detalhe da condicdo da aeronave em virtude do pouso sem trem.

3.1 Fatores Contribuintes

- Esquecimento do Piloto.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a escrituracdo das cadernetas de célula, motores e hélices estavam a autalizadas;

f) o sistema de aviso que alerta sobre o ndo baixamento do trem ao recuar o
manete de poténcia estava desligado;

g) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

h) houve esquecimento por parte do piloto em baixar o trem antes do pouso;
i) o piloto efetuou 0 pouso com o trem da aeronave ainda recolhido;

j) aaeronave teve danos substancais nas hélices e motores; e

K) o piloto e os passageiros sairam ilesos.

5. AcOes Corretivas adotadas

Piloto foi orientado, durante a Acédo Inicial, sobre a importancia da observacéo
fidedigna do checklist da aeronave em todas as fases do voo.
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6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.

Em, 18 de marco de 2016.
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