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RELATÓRIO FINAL SIMPLIFICADO 

1. Informações Factuais 
1.1. Informações Gerais 
1.1.1 Dados da Ocorrência 

DADOS DA OCORRÊNCIA 
Nº DA OCORRÊNCIA  DATA - HORA  INVESTIGAÇÃO  SUMA Nº 

074/A/2013  21/ABR/2013 – 12:50 (UTC)  SERIPA VI  A-074/CENIPA/2013 
 

CLASSIFICAÇÃO DA OCORRÊNCIA  TIPO DA OCORRÊNCIA  COORDENADAS 

ACIDENTE  FALHA DO MOTOR EM VOO  11°52’35”S 055°34’47”W 
 

LOCALIDADE  MUNICÍPIO  UF 

AEROPORTO DE SINOP - SWSI  SINOP  MT 

 

1.1.2 Dados da Aeronave 

DADOS DA AERONAVE 
MATRÍCULA  FABRICANTE  MODELO 

PT-ICH  PIPER AIRCRAFT  PA-28R-200 
 

OPERADOR  REGISTRO  OPERAÇÃO 

PARTICULAR   TPP  PRIVADA 

 

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesões / Danos Materiais 

PESSOAS A BORDO / LESÕES / DANOS À AERONAVE 

A BORDO 

 

LESÕES 

 

DANOS À AERONAVE 
Ileso Leve Grave Fatal Desconhecido 

Tripulantes 1 1 - - - -  Nenhum 

Passageiros 2 2 - - - -  Leve 

Total 3 3 - - - - X Substancial 
        Destruída 

Terceiros - - - - - -  Desconhecido 

 

ADVERTÊNCIA 

O único objetivo das investigações realizadas pelo Sistema de Investigação e Prevenção de Acidentes 

Aeronáuticos (SIPAER) é a prevenção de futuros acidentes aeronáuticos. De acordo com o Anexo 13 da 

Organização de Aviação Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é país signatário, o propósito desta 

atividade não é determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatório Final Simplificado, cuja conclusão 

baseia-se em fatos, hipóteses ou na combinação de ambos, objetiva exclusivamente a prevenção de 

acidentes aeronáuticos. O uso deste Relatório Final Simplificado para qualquer outro propósito poderá 

induzir a interpretações errôneas e trazer efeitos adversos à Prevenção de Acidentes Aeronáuticos. Este 

Relatório Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13 

(Protocolos de Investigação de Ocorrências Aeronáuticas da Aviação Civil conduzidas pelo Estado 

Brasileiro). 

file://dianna/DADOS/DOP/3.%20SDINV_%20(Subdivisão%20de%20Investigação)/1.%20SINV%20%20%20%20%20(Seção%20de%20Investigação)/1.%20Ocorrências/2011/CIVIL/SERIPA%20V/PP-GMG%20271111%20AECB%20DE%20LONDRINA%207696-ACIDENTE
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2. Histórico do voo 

A aeronave decolou do aeródromo de Matupá (SWXM), MT, para o Aeroporto de 
Sinop (SWSI), MT, para realizar um voo de transporte, com um piloto e dois passageiros a 
bordo. 

Durante a aproximação para o pouso em SWSI, já com o trem de pouso baixado e 
travado, o motor perdeu potência. O piloto efetuou os procedimentos de emergência, 
acionando a bomba de combustível e posicionando todos os manetes à frente. O motor 
recuperou potência momentaneamente, apagando logo em seguida. Na sequência, foram 
realizados os procedimentos de corte do motor e pouso de emergência. 

O pouso forçado ocorreu em uma lavoura de milho ao lado do Aeroporto de Sinop, 
MT. 

O piloto e os dois passageiros saíram ilesos. 

 

Figura 1 – Trajetória da aeronave após o pouso. 

3. Comentários/Pesquisas 

A aeronave teve falha de motor ao se aproximar para pouso no Aeroporto de Sinop, 
MT. 

O piloto executou os procedimentos de reacendimento do motor em voo sem 
sucesso, optando por realizar um pouso forçado em uma lavoura de milho, localizada ao 
lado do Aeroporto de Sinop, MT. 

Durante a Ação Inicial, verificou-se a presença de água no sistema de combustível 
da aeronave. 

Nos exames posteriores, constatou-se que o anel de vedação da tampa do bocal de 
abastecimento do tanque esquerdo da aeronave apresentava rachaduras que 
possibilitavam a entrada de água da chuva (Figura 2). 

O Manual de Manutenção do PA-28R-200, emitido pela Piper Aircraft Corporation, 
estabelecia, em seu item E – WING GROUP, subitem 13, a seguinte verificação na 
“Inspeção de 100 Horas”: “13. Inspect fuel tanks and lines for leaks and water.” 
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Figura 2 – Tampa do tanque da asa esquerda com rachadura no anel de vedação. 

Em função dos vestígios de água na válvula distribuidora de combustível, injetora de 
combustível, filtro de combustível de baixa pressão e tanque esquerdo, é provável que tal 
subitem não tenha sido verificado adequadamente quando da “Inspeção de 100 Horas” 
realizada na oficina MANAV Manutenção de Aeronaves Ltda. – CHE 7304-05/ANAC. 

3.1 Fatores Contribuintes 

- Manutenção da aeronave. 

4. Fatos 

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronáutico (CMA), válido; 

b) o piloto estava com o Certificado de Habilitação Técnica (CHT) válido; 

c) o piloto estava qualificado e possuía experiência no tipo de voo; 

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) válido; 

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento; 

f) as escriturações das cadernetas de celula, motor e hélice estavam atualizadas; 

g) as condições meteorológicas eram propícias à realização do voo; 

h) a aeronave decolou de SWXM com destino a SWSI; 

i) durante a aproximação para o pouso em Sinop, a aeronave teve uma falha de 
motor em voo; 

j) o piloto realizou pouso forçado em uma plantação de milho em área adjacente ao 
Aeroporto de Sinop, MT; 

k) foram encontrados vestígios de água na válvula distribuidora de combustível, 
injetora de combustível, filtro de combustível de baixa pressão e tanque esquerdo; 

l) o anel de vedação da tampa de abastecimento do tanque esquerdo apresentava 
avarias que possibilitavam a entrada de água no sistema de combustível; 

m) a aeronave teve danos substanciais; e 
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n) o piloto e os passageiros saíram ilesos. 

5. Ações Corretivas adotadas 

Nada a relatar. 

6. Recomendações de Segurança 

À Agência Nacional de Aviação Civil (ANAC), recomenda-se: 

A-074/CENIPA/2013 – 01      Emitida em: 18/03/2016 

Realizar gestões junto à oficina MANAV Manutenção de Aeronaves Ltda., a fim de avaliar 
se os procedimentos de manutenção desta estão em conformidade com o Manual de 
Manutenção do PA-28R-200, emitido pela Piper Aircraft Corporation, em especial o item E 
– WING GROUP, subitem 13, do Inspection Report, referente à “Inspeção de 100 Horas”. 

Em, 18 de março de 2016. 

 


