COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
019/A/2015 \05/FEV/2015 - 10:40 (UTC) SERIPA V A-019/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO 23°19'21"S | 053°00'05"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
FAZENDA SANTA TEREZINHA TAPIRA PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-GYG NEIVA EMB-201A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
CEAL AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de uma area de pouso eventual da Fazenda Santa Terezinha,
PR, com um piloto a bordo, para realizar aplicacdo agricola em area de pasto.

Ao sobrevoar uma plantacdo de eucaliptos proximo da area a ser pulverizada, o
piloto perdeu o controle da aeronave e realizou um pouso forcado sobre area de
pastagem e capotou.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso.

Figura 1 - Posicéo da aeronave apés o acidente.

3. Comentdarios/Pesquisas

Inicialmente o operador negou que tivesse ocorrido o acidente, tendo sido
necessario solicitar apoio policial para confirmar a ocorréncia.

Segundo o relato do piloto, o sobrevoo sobre a plantacao de eucaliptos teria ocorrido
a cerca de 10 metros de altura em relacdo a copa das arvores. Neste momento, a
aeronave teria recebido uma rajada de vento de cauda, perdendo sustentacdo. O piloto,
entdo, aplicou toda poténcia, baixou 30° de flapes e abriu o alijamento. A aeronave
ultrapassou os eucaliptos, mas continuou afundando e perdendo velocidade até o pouso
forcado.

Houve divergéncias entre as declaracdes do piloto, as declaracdes do operador da
aeronave, o0s registros no diario de bordo e as condicbes meteorolégicas no momento do
acidente.

A principal divergéncia referia-se ao relato do piloto, o qual informou ter recebido
uma rajada de vento de cauda que reduziu sua velocidade de 95mph para 50mph. Tal
situagéo seria incompativel com as condi¢des meteoroldgicas reinantes no momento da
ocorréncia.

Tendo em vista 0 exposto acima e as sucessivas tentativas do operador da
aeronave de ocultar a ocorréncia, nao foi possivel elucidar os fatores que contribuiram
para o acidente.

Adicionalmente, observou-se que a empresa possuia ampla gama de ferramentas
de manutencdo aeronautica e realizava servicos de manutencdo em aeronaves, apesar
de néo ser oficina aeronautica homologada.
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3.1 Fatores Contribuintes

- Indeterminado.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;

c) o piloto era qualificado e possuia 850 horas de voo, sendo 450 horas no modelo
de aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) o piloto realizou um pouso forcado sobre area de pastagem;

h) durante o pouso a aeronave capotou;

i) o operador ndo comunicou a ocorréncia;

J) a aeronave foi retirada do local da ocorréncia, desmontada, e suas partes
enviadas para reparo, sem autorizacdo do SERIPA V;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto saiu ileso.

5. AcOes Corretivas adotadas
Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-019/CENIPA/2015 - 01 Emitida em: 16/NOV/2015

Realizar gestdes junto a empresa Ceal Aviacdo Agricola Ltda., com o objetivo de garantir
gue os servicos de manutengcdo em aeronaves sejam realizados em organizagcbes que
possuam a devida homologacao para este fim.
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Em, 16/NOV/2015.




