COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagao de Aviagdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusio
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengdao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagcdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. Informacoes Factuais

1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N¢
082/A/2015 05/JUN/2015 - 15:05 (UTC) SERIPA III A-082/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE COLISAO COM OBSTACULO EM VOO 18°55'21"S | 047°23'29"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
FAZENDA PASTAO | - MAMOSO PATROCINIO MG
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-ACH PIPER AIRCRAFT PA-25-235
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou da Fazenda lIrai de Minas, MG, com destino ao aerédromo de
Araguari (SNAG), MG, sem plano de voo, somente com o piloto a bordo.

As 15h06min (UTC), a aeronave realizou um voo rasante sobre a sede da fazenda
Pastédo | - Mamoso e colidiu a asa esquerda contra uma antena de para-raios de uma das
casas.

O RBHA 91, Subparte D, item 91.303, estabelece que:
Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voos acrobéticos [...]

(a) sobre qualquer area densamente povoada de uma cidade, vila ou
lugarejo;

(b) sobre um conjunto de pessoas ao ar livre;[...]
[...](e) abaixo de 1500 pés de altura;

[...] Para os propésitos desta secdo, voo acrobatico significa qualquer
manobra intencional envolvendo mudancgas bruscas na atitude da aeronave ou
atitudes e/ou acelerag6es nédo necessarias ao voo normal."

Durante a Acédo Inicial a equipe de investigadores do SERIPA Il foi informada de
gue o pai da companheira do piloto residia em uma das casas da sede da fazenda.

Segundo testemunhas, o piloto ndo tinha a intencdo de efetuar operacdo agricola
naquela fazenda.

N&o havia area de pouso disponivel nas proximidades do local do acidente.

A ICA 100-12/2013, Regras do Ar, Capitulo 5, Regras de Voo Visual, dispde no item
5.1.4 que:

Capitulo 5 - Regras de Voo Visual - Item 5.1.4

Exceto em operacdo de pouso e decolagem, o voo VFR nao sera
efetuado:

a) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de
pessoas ao ar livre, em altura inferior a 300 m (1000 pés) acima do mais alto
obstaculo existente num raio de 600 m em torno da aeronave; e

b) em lugares ndo citados na alinea anterior, em altura inferior a 150 m
(500pés) acima do solo ou da agua."

ApGs o primeiro impacto, a uma altura de aproximadamente 40ft, o piloto perdeu o
controle da aeronave e colidiu contra o solo 160 metros a frente da antena.

Apo6s o impacto com o solo, a aeronave ficou completamente destruida e o piloto
faleceu.
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Figura 2 - Vista lateral direita da aeronave.

3. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
b) o piloto estava com o Cetificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) a escrituracdo das cadernetas de célula, motor e hélice estava atualizada;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) o piloto decolou da Fazenda Irai de Minas com destino ao aerédromo de Araguari,
sem plano de voo;

g) o piloto realizou um voo rasante sobre a sede da fazenda Pastéo | - Mamoso;

h) o item 91.303 do RBHA 91 estabelece que nenhuma pessoa pode operar uma
aeronave em voos acrobaticos sobre area densamente povoada de uma cidade,
vila ou lugarejo, sobre um conjunto de pessoas ao ar livre e ainda, abaixo de 1500
pés de altura;
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i) nao havia area de pouso disponivel nas proximidades do local do acidente;

J) oitem 5.1.4 da ICA 100-12/2013 - Regras do Ar, dispde que exceto em operacao
de pouso e decolagem, o voo VFR ndo sera efetuado sobre cidades, povoados,
lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar livre, em altura inferior a
1000 ft acima do mais alto obstaculo existente num raio de 600 m em torno da
aeronave;

k) durante a passagem baixa, a aeronave colidiu com a asa esquerda numa antena
de para-raios de uma das casas;

I) o primeiro impacto foi a uma altura de aproximadamente 40ft;
m)apds o impacto, o piloto perdeu o controle da aeronave;

n) a aeronave colidiu contra o solo 160 metros a frente, depois da colisdo com o
obstaculo;

0) a aeronave ficou destruida; e
p) o piloto sofreu lesdes fatais.

4. Interrupcao da investigacao

A operacdo em desacordo com as legislacdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n2
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispGe sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondautica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Seg¢ao | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

O Art. 88-A, §29, determina que: “A autoridade de investigagdo SIPAER poderd decidir por
ndo proceder a investigagdo SIPAER ou interrompé-la, se jaé em andamento, nos casos em que for
constatado ato ilicito doloso relacionado a causalidade do sinistro e em que a investiga¢do ndo
trouxer proveito a preven¢do de novos acidentes ou incidentes aeronduticos, sem prejuizo da
comunicag¢do a autoridade policial competente.”

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de numero 3-13 (NSCA 3-13) dispGe no seu
item 4.2.15 que: “Caberd ao CENIPA, a qualquer momento, a interrupgdo da investigagcéo de uma
ocorréncia aerondutica, quando verificar a existéncia de indicios de crime ou que a mesma
decorreu de violagdo a qualquer legislagdo aerondutica em vigor ou que a investigagdo ndo trard
conhecimentos novos para a prevengdo.”

De acordo com a Legislagdo em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviacdo Civil (RBAC).

Ao deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificacdo, podem-se criar condi¢bes
inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas por meio do cumprimento da
propria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuac¢do, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer acdo corretiva ou recomendagdo de seguranca advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia, recaem sobre a estrita observancia dos
regulamentos ora estabelecidos.

Em, 22 de abril de 2016.
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