COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N¢
064/A/2015 26/ABR/2015 - 15:30 (UTC) SERIPA | A-064/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 06°45'31"S | 051°03'12"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
OURILANDIA DO NORTE (SDOW) OUROLANDIA DO NORTE PA
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-LIT CESSNA AIRCRAFT 210L
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

De acordo com as informagfes obtidas junto ao condutor da aeronave, durante a
aproximagéao para pouso em Ourilandia do Norte (SDOW), PA, houve uma falha do motor.
O condutor tentou reacender o motor com a troca de tanques de combustivel, porém, néo
obteve éxito.

O condutor decidiu efetuar um pouso forcado na rodovia PA-279, que ficava paralela
a pista de pouso a, aproximadamente, 360 metros da cabeceira 13 de SDOW.

Antes do pouso, a aeronave colidiu contra fios de alta tenséo localizados a margem
da rodovia.

ApOGs a parada da aeronave, o condutor, contando com o apoio das autoridades
policiais, removeu a aeronave da rodovia, deslocando-a para um hangar no aerédromo de
Ourilandia do Norte.

Houve designacao de representante acreditado do National Transport Safety Board.

3. Fatos

a) apesar de possuir codigo ANAC, o condutor ndo possuia licenca nem habilitacao
para pilotar a aeronave;

b) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

c) o motor da aeronave falhou durante a aproximacao para pouso em SDOW;

d) a aeronave fez um pouso forcado na Rodovia PA-279, paralela a pista de SDOW;
e) antes do pouso a aeronave colidiu contra fios de alta tensao na rodovia,

f) Nao houve fogo;

g) a aeronave foi transportada para um hangar no aerédromo de Ourilandia do
Norte, PA, onde foi desmontada e removida para um local desconhecido, sem
autorizacdo do SERIPA I.

h) a aeronave teve danos graves na hélice, no parabrisa e no estabilizador
horizontal,

i) O condutor saiu ileso;

4. Interrupcao da investigacdo

A operacdao em desacordo com as legislacOes aeronduticas em vigor pode implicar em niveis
de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei
n2 7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aeronautica, em
seu Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Sec¢ao | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

O Art. 88-A, §29, determina que: “A autoridade de investigacdo SIPAER poderd decidir por
ndo proceder a investigagdo SIPAER ou interrompé-la, se jaé em andamento, nos casos em que for
constatado ato ilicito doloso relacionado a causalidade do sinistro e em que a investigagdo ndo
trouxer proveito a prevengdo de novos acidentes ou incidentes aeronduticos, sem prejuizo da
comunicag¢do a autoridade policial competente.”

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de numero 3-13 (NSCA 3-13) dispde no seu
item 4.2.15 que: “Caberd ao CENIPA, a qualquer momento, a interrupgdo da investigacGo de uma
ocorréncia aerondutica, quando verificar a existéncia de indicios de crime ou que a mesma
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decorreu de violagGo a qualquer legisla¢do aerondutica em vigor ou que a investigagcdo ndo trard
conhecimentos novos para a prevengdo.”

De acordo com a Legislacdo em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sao garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviac¢do Civil (RBAC).

Ao deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificacdo, podem-se criar condi¢Ges
inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas por meio do cumprimento da
prépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuacdo, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer acdo corretiva ou recomendacdo de seguranca advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia, recaem sobre a estrita observancia dos
regulamentos ora estabelecidos.

Em, 16/NOV/2015.
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