SERVIGO PUBLICO FEDERAL
DEPARTAMENTO DE AVIAGAO CIVIL

. o 65‘ | . 285 i i
Oficlo N° ©S /DIPAAR Rio de Janeiro, 14 DEZ. 1909

Do: Chefe
Ao:  Sr.Chefedo CENIPA

Assunto; Incidente Aerondutico
Anexo : RELIN.

Trata o presente expediente de Relatério de incidente - RELIN referente a
aeronave PT-SPF (121089). o '

2 Encaminho-0 com O respectivo endosso, em cumprimento &o estabelecido

na NSMA 3-6, de 30 Jan 96.

: Maj.\Brig.-do- alacir Cheriegate
Chefe do Subdepartamento de Operagdes
;

: Cépias:

DIPAA......0L

TOTAL......0}

SITE DAC: www.dac.gov.br
E-Mall: dipaa@dac.gov.br
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RELATORIO DE INCIDENTE

B CCENIPA 0D
' CENIPA - ORGANIZACAQ
INFRAERO
PARA USO DOCENIPA MATRICULA DA AERONAVE DATA DO INCIDENTE
PI-SPF 12-10-1999
TIPO DE INCIDENTE GRAVE
PERDA DE CONTROLE NO SOLO NAO
'_!“gf:f; FOLHAS E DOCUMENTOS ANEXADQS ato
"9 |DO INCIDENTE; DA AERONAVE; DOS TRIPULANTES 01
3 |HISTORICO; LESOES; DANOS A TERCEIROS o2
4 |DANOS SOFRIDOS PELA AERONAVE o1
§ [CRoQUI 0l
6 |FOTOGRAFIAS - 15
7 [REINCIDENCIA; ANALISE / POTENCIAL DE RISCO o1
8 |CONTINUAGAO DA ANALISE / POTENCIAL DE RISCO ol
g |CONCLUSAC oL
10 |PROPOSTAS DE RECOMENDAGAO DE SEGURANGA oL

11 [CUSTODA INV. E OUTRAS INF. ADMIN. DIVULGAGAO; AGOES CORRET/PREV. JA EXEC.E 1 o1

INF. ADIC: OUTROS PARTICIPANTES

12 |COMANDO INVESTIGADOR O‘l;l EMPRESA - PARECER E DETERMINAGOES ol
- 13. |COMANDO INVESTIGADOR OU EMPRESA - RECOMENDAGOES DE SEGURANGA o1
- 44" |ENDOSSO PELA CCI - oL
15 |ENDOSSO PELA CCI- RECOMENDAGOES DE SEGURANGA -
ANEXO0S -
TOTAL] 28 ¥
OS5V, ASV OU EC RESPONSAVEL PELA INVESTIGAGAO LOCALE DATA'

lﬁmuns ANIONIO BORGES DE SWZA -/} | UBERABA-MG 12-10-1999
NOME E ASSINATURA 5.

LOCAL E DATA
UBERABA -MG 12-10-1999

CARTAO SIPAER N° 97.105

CHEFE DA DIPAA, SPAR, OU SIPAA -

DISTRIBUIGAD
ORIGINAL - A CCI
NOME E ASSINATURA COPIAS - CENIPA, COMANDO INVESTIGADOR DE
OUTRA AERONAVE ENVOLVIDA, E
CARTAO SIPAER N° ARQUIVO LOCAL

PROTOCOLO-CENIPA
NTR ADA_ _
gr.é L, 10 /97

As, 1217) Horas
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INVESTIGADOR DATA DO INCID. IMATRICULA DA ANV

12-10-99 PT-5PF

b DO INCIDENTE

i 4

LOCAL MUNICIPIO . UF COMAR FASE DE OPERAGAQ
[ PISTA DE POUSO ] [ UBERABA - | MG ] [3 ] [ _POUSO 1
2 3 4 5 6
' CUTRAS ANV ENVOLVIDAS MATRICULAS
ELOSIPAER _ HORALOCAL/FUSO  PERIODO @BnAo [ Jsmieto) [ |
[TEC | {19:34% ] [@oiA [ONOITE |
7 [] 9 10 11
LOCALIZAGAO DA AERONAVE PLANO DE V&0
EM AERODROMO = REGISTRADOHOMOLOGADO [®iFr OvFR CvOCOts ONENHUM |
COORD. 13
{JFORA DE AERODROMO = { ~ | | ROTA PROPOSTA
12 pe: [ SBRP ] Ovbdo Local
ParA: [ SBUR J
14
DA AERONAVE
FABRICANTE MODELO N* DE SERIE = CERTIF DE AERONAVEGABILIDADE
[(EMBRAER — 1 [E145 —] [EMB 135033 1 KIVALIDO FIVENCIOO
15 16 17 18
TIPO ULTIMA INSPEGAD DATA ULTIMA INSPECAD  OFICINA DE INSPECAO HS APGS ULTIMA INSPECAD
[CHCK_C ] [20=08-99 ] [RIO-SUL 1 [317
19 2 21 2
OPERADOR ENDERECO E TELEFONE (SE CIVIL)
| RI0-SUL | {RIO-SUL__RSL |
23 24
PREENCHA OS CAMPOS 24, 25 £ 26 SOMENTE SE PERTINEMTES AQ TIPO DE INCIDENTE E REGISTRE O N* DE SERIE
MARCA E MODELO DO MOTOR MARCA £ MODELO DA HELICE
| | i
5 T 26 11
_ M1 M2 M3 7Y H1 H2 Ha 4
TOIMS
HORAS APQS
N* DE SERIE
27 ,
DOS TRIPULANTES :

. Y
FUNCAO 'NOME / QUALIFICACAQ'
rg'ﬁ%_“:l [JOSE 1U17 FIDENGIO GNFCCO 7
28 )
ENDERECO E TELEFONE (SE CIVIL . IDADE
RUA_TREZE DE_MAIO 12037702 BELA A SAD PAULD 1 |

0 K1
ESCOLA DE FORMAGAD ANO CERTIFICADO IFR OU CVI CcODIGO DAC (SE CIViL
| Eﬁi ] EBE SAD PAULO ] [1981 ] [RK3VALIDOQVENCIOO [INPOSSUI 1 [549865 ]
22 - 4 ) 34 ]
CERTIF. CAPAC. FIS. OU CARTAO DE SAUDE HORAS DE vOO
([QvALioo OQVENCIDO | TOTAL NESTE MODELO
3 TOTAL ULT D DIAS ULT. 24H
L J L B

a7
FUNCAD NOME / GUALIFICACAD
(OPImTD] (HOBISON LISEOR CORTIIU .
38 )
ENDERECO E TELEFONE {SE CIVIL IDADE
[RUA GAMA CERQUEIRA 5057301 JARDIM AMERICA BELD HORIZONTE I |

0 41

ESCOLA DE FORMACAD ANO CERTIFICADO IFR OU CVI CODIGO DAC (SE CIVIL

[ 1 | | [BvAuboDVENCIDG Ol POSSUI ]

42 . &3 44 45

CERTIF. CAPAC. FIS. OU CARTAO DE SAUDE HORAS CE VOO

{(AvALIDO CVENCIDO J| TOTAL NESTE MODELO

48 [2000hs- ] | TOTAL ULT.30 DIAS ULT. 24H
L110hs ] |
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INVESTIGADOR | DATA DO INCID. [MATRICU'.A DA ANV

E HISTORICO Ry ) |10 | PTEF
1 ~ /
Thoidente emvolvendo anv E-145, prefixo PP-SPF,” RIO-SUL.

Quando do pouso, sentido cabsceira 17, os pilotos somente fizeram a anv to-
car no solo a uma distancia de 700Mts., da cabeceira.

Consequentemente em fungao do pequeno esSpago de pista para pouso, a tripu-
lagao acionou o sistema de reversao das turbinas e freios da anv “Incbstante  tal
procedimento, a anv nao conseguiu parar na pista de pouso, saindo da mesma  para &
direita em relacao a pista da cabeceira 17.

) Anv com 35 pessoas a bordo,_sendo 24 passageiros adultos, 4 criangas(meia),
2 colos, 1 extra e 4 tripulantes. Nao houve passageiros com ferimentos graves , ou
leves, samente mal subitos em alguns passageiros, sendo todos assistidos por medico

A anv apresentou os seguintes danos:

Em virtude de ingestao de terra pelas turbinas, houve comprometimento dos
motores, sendo necessaria a sua substituigao, conforme declaragao da Cia Aerea. I
tilizacoe. dos pneus dos trens de pouso em fungao de terem OS meSMOS arrastados la-
teralmente e apresentado rachaduras ¢ excesso de desgaste necessitando a sua substi

tuigao. Os passageiros sairam da anv pelas janelas de emergencia da direita e pelas

portas principais, apos a parada da anv. cont.
48
@ LESOES
INFORME A QUANTIDADE
TRIPULANTE _ PASSAGEIRO TERCEIRC

EVE ILESO EVE [ Of 3]0 eSO LESO
[O]4] O]

)

> DANOS A TERCEIROS

HOUVE ? (AnNAO OstM
SOMENTE PARA AERONAVES MILITARES DQ MAER (NSMA 3-8).
. JA FOI DESIGNADA A O.M. RESPONSAVEL PELAAVALIAGAO?  SIMO] nAoO
.0 TERMO DE AVAUAGAO DE DANOS JA FOIENCAMINHADO?  SIM W] NAoD
- DESCRICAD DOS DANOS :

VALOR: ,
50 .
> PROCEDIMENTOS LEGAIS :
AVIACKO MILITAR gvmgio Civii :
[ISINDICANCIA {(3BOLETIM DE OCORRENC!A POLICIAL :
CIINQUERITO ADMINISTRATIVO DINQUERITO POLICIAL
[IINQUERITO POLICIAL MILITAR CITERMO DE TRANSFERENCIA (CENIPA 13)
CIINVENTARIO (CENIPA 14) [CHNVENTARIO (CENIPA 14)
[JOUTROS QOOuTROS

51
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INVESTIGADOR | DATA DO INCID. |[MATRICULA DA ANV

12.10.99 | PTSPF
> HISTORICO )

‘ //

Foi venflcado que apos a abertura da porta, os degraus intermmediarios da
escada b nao desceram por campleto. ’

Houve operacac de reboque da aeronave para a area de estadia, sendo assis-
tida e efetuada por representantes dos seguintes orgaos e empresas: ggentes de
seguranca de voo e engenheiros da RIO-SUL, engenheiros da Embraer, representan—
tes da Dipaa 3 (Major Gurgel) e furcionarios da Infraero Uberaba.

METAR SBUR 1219002 Q0000KT 9999 S5CT020
34/13 Q1015=

Local SBUR 1219342 00000KT 9999 SCT020
34/15 Q1015 =

METAR SBUR 122000 25005KT 9999 SCT020
34/14 Q1015 =

48

> LESOES

INFORME A QUANTIDADE
TRIPULANTE . PASSAGEIRC

[ ] Jeve ol aeso (11 hewe o]0 JLeso (0] g 1}LESO

TERCEIRO

49

> DANOS A TERCEIROS

HOUVE ? KINAC £JsiM
SOMENTE PARA AERONAVES MILITARES QD MAER (NSMA 3-3):
- JAFOI DESIGNADAAOM, RESPONSAVEL PELAAVALIAGAD? s NAOO
- 0 TERMO DE AVALIAGAD DE DANOS JA FOI ENCAMINHADO?  sM (O NAO[]
- DESCRIGAD DOS DANOS :

VALOR;
S0
> PROCEDIMENTOS LEGAIS
AVIACAQ MILITAR A_E_O_Q_J.vm AQ CIVI
[JSINDICANCIA CJROLETIM DE OCORRENCIA POLICIAL
CIINQUERITO ADMINISTRATIVO [UNQUERITO POLICIAL
CINQUERITO POLICIAL MILITAR (OTERMO DE TRANSFERENCIA (CENIPA 13)
CHNVENTARIO {CENIPA 14) JINVENTARIO (CENIPA 14)
OouTtrOS OouTrROS .

51
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DANOS SOFRIDOS PELA AERONAVE INVESTIGADOR | DATA DO INCID. [MATRICULA DA ANV

Moawy) | 1210-99 | Pr-SF

1 ki
MATRICULA

SE REFERENTE A OUTRA AERONAVE - | PT-SPF ‘

AVIOES
COMPONENTE " GRAVE | LEVE _[NENHUM COMPONENTE GRAVE | LEVE INENHUM
Ne 1 LEME DIREGAO X
N* 2 ASA ESQUERDA b
HELICE N3 FLAR ESQUERCO A
"y AILERON ESQUERDO X
Ne 1 X ASA DIREITA X
MOTOR N2 X FLAP DIREITO X
N*3 AILERON DIREITO X
N*4 FRENTE X
FUSELAGEM X |ASSENT [TRAS. A
TREM DE POUSO X COMBUST. X
ESTABILIZADOR HOR. X ~ |sISTEM |LUBRIF. X
PROFUNDOR X ELETRICO X
ESTABILIZADOR VERT. X HIDRAUL. A
HELICOPTEROS
COMPONENTE GRAVE | LEVE |NENHUM COMPONENTE GRAVE | LEVE |NENHUM
w1 ez etz (N2
_- MOTORES ESTABILZADORES
ROTOR PRINCIPAL ' ROTOR DE CAUDA
TRANSMISSAO ELETRICO
ESTRUTURA SISTEMAS  |COMBUST.
CABINE PILOTO HIDRAUL.
i CABINE PAX ) FRONT.
CONE DE CAUDA A ASSENTOS
TREM DE POU3O TRES
CUSTO DE RECUPERAGAO DA AERONAVE
: informe 05 valores ababo se cisponivels alé o fim da investigagdo
\ Estas informagbes deverdo constar da informagao do custo do acidente conforme NSMA 36
’ Tolal realizado em Total realizado em moeda Totalem
, moeda nacional estrangeina U$ 12.404.000,04 homemhora  K$ 15,80,00
Observagbes adicionais: ;
Porta principal apresentando problemas no escamoteamento das ‘escadas, tal problema
dificultou a saida dos passageiros da aeronave quando da evacuacao.
- Rachadura/ruptura da lateral nos pneus dos trens de pouso principais em virtude de
terem os mesmos arrastados lateralmente (freados), pela perda de diregao da Anv.
Substituicao das 2 (duas) turbinas em virtude de ingestao de terra e outros detritosy
ERs
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ESCALA
CROQU! i INVESTIGADOR | DATA DOINCID. | MATRICULA DA ANV
Ao | O
|Osma ||, M 12.10.99 | PTSPF
1:
1 ] g
{ Para descrigdo ou esclarecimenios sobre este croqul, utilize a folha CONTINUAGAD , com as [egendas Jlilizadas. ) -
_ [ISITUAGAD DA AERONAVE DOTRAJETORIA DA AERONAVE
5; DLOCALIZA(;AO DAS TESTEMUNHAS [ODADOS SOBREA pISTA [CIOUTROS (DESCREVA}
- INDIQUE O NORTE MAGNETICO -
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FOTOGRAFIAS

LEGELDA

. Vista da parte frental da aeronive,

LEGENDA

. Vista do lado direito da seroniave,

nl

¥

k S '.‘\' .
L 12.10.99
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FOTOGRAFIAS

. Viata do bido cooerdo by aerposyave .

chul e,
. Vinta da parte beaeeeira o sneronave,
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FOTOCGRAFIAS

L Viala do e

der pago dipcpto, partes Lricusirag,
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10> FOTOGRAFIAS \
12103949 [RdbIHY

. Vista do Trem de ponso eoquerdo de Prente,

L Vinti do Urvan deopouso cirquerdo, parte Ly e,

T R .
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10 > FOTOGRAFIAS

. Folo do pnea da anv,

b SEten s

. Visba dos weloeres,
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10 FOTOGRAF!AS Lo o sl
/ ’ 12.10.99 PSPl

i
i
\
RSN
Pneu do o Liem g podso crquerdo, extermo, avartado em fungiao do arrianto
Wy anv o0 sair dis pista aobire i Cabxeceira.
i
L;.;.;l'..'l.;":
Lty aviar oo ot funio do areisto (s v,
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Vinti do ponto de togqee oo any,
prariy o cabeceira T,

Trogje toria de siddi di aeronave

ceent ek tomgritudeng
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12.10.94 SN
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10> FOTOCRAFIAS .
ooy 12,1049 ISP
(agy 1m0 EE

5 L Trajetoria di aerotave na cabece i 17.

I tryoriht)



LoVESTO i marea Goopnenn oy cr TRV

iy cabweee iy

17.




10 FOTOGRAFIAS
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LESENLA

O Marea do pricu diy aeronave no prvininto i cobwcriri V7.
|

LoMarea Jduo el iy ocperonave Do v i ol catecedirn T
e s .

AR

( J/g,; 12.10.99
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!10 FOTOGRAFIAS

Lo 1201099 PISPR

1

.

. Marea dos pieus da acronave na cabecetra 1/

i

i

|
' . Balivawnto colididoe,
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FOTOGRAFIAS : L aTHIT NI
12,10

i L Vista do bocal de paridi da aceronave.,
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FOTOGRAFIAS

L e s
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 Manento do orebsoogpae s Geronave,

L Acruonave do patio de aviis o geral,
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INVESTIGADOR DATA DD INCID. [MATRICULA DA ANV
@ REINCIDENCIA

' ﬁa@m 12.10.99 |PTSEF
1 i/

TEM CONHECIMENTO DE ALGUM INCIDENTE OU SIMILAR JA OCORRIDO OU, NA SUA OPINIAO , ESTA OCORRENCIA
APRESENTA PRECEDENTE CONHECIDO?

O NAC
x5 DESCREVA A SUA OPINJAO SOBRE GS MOTIVOS DA REINCIDENCIA,

1 4yt e s v

S

Ocorréncia com anv. do mesmo tipo e mesma empresa, na data de 7.10.99 operando 0 mes
mo voo (RSL 0132) , tambem em operagao de pouso demorou a tocar na pista, somente o
fazendo a aproximadamente 900mts da cabeceira, tambem na 17.

Em tal ocorrencia o CMte. da anv. teve de empreender um grande esforgo nas turbinas
{reverso) e freios para fazer a anv. parar.

AL s e S e,

anrHT YR
pPOGAARE

G e

&5

@ ANALISE / POTENCIAL DE RISCO
ESTABELECA A RELAC;\O DE CAUSA E EFEITO, ABRANGENDO 0OS FATORES HUMANG , MATERIAL E OPERACIONAL.

Nao houve noticia de defeitos ou falhas materiais ou operacionais que pudessem dar
causa ao incidente ocorrido.

i

'I‘c'fnbém nao foi determinado como causa do evento, o fator tempo e condigoes meteorolo
gicas ou condigoes adversas, por nao terem ocorrido no caso. -

o AR [y EV S P T A

F—-—0967

b
§
i
i
3
x
3
£
:
£
e
H
¢
&
&
x¥
v
H
z
¥
i
i
ks
=
H
!
H
%
!
i
i
1
H




PTSPF

MATRICULA DA ANV

DATA DO INCID.
12.10.99

INVESTIGADOR
K]

ANALISE { POTENCIAL DE RISCO
(CONTINUAGAOQ)

B I e ke e - e e o A
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" 4 INVESTIGADOR DATA DO INCID. | MATRICULA DA ARV
‘:> CONCLUSAO
257 7 | 12.10.99 | pr-seF
1 r 7 .

CLASSIFIQUE OS FATORES CONTRIBUINTES DE ACORDO COM A NSMA 31
E ASSINALE COM UMA DAS SEGUINTES LETRAS: § - Sid N- NAO W - NAD PESQUISADO; | - INDETERMINADO

FATOR HUMANO FATOR OPERACIONAL ___ ~

DESCREVA TODOS 05 FATORES NAQ ASSINALADOS COMA LETRA N:

| ¥ [asPECTO FISIOLOGICO DEF. MANUTENGAO N [DEF. INFRA-ESTRUT. | HOEF. JULGAMENTO
WIASPECTO PSICOLOGICO DEF. INSTRUGAC N |DEF. PESSOAL APOIO | 1INEGLIGENCIA

DEF. SUPERVISAO 1 |iNF.MEIO AMBIENTE | TIMPRUDENCIA

POUCA EXP. VOONA ANV |1 [DEF. APLIC. CMDO | Lomssio

FATOR MATERIAL 1)DEF, COORD. CABINE |1 |ESQUECIMENTO | 1lINDISCIPLINA DE VOO

| |DEFICIENCIA DE PROJETO COND. MET. ADVERSAS __ | N |DEF. PLANEJAMENTO | WOUTROS ASPECTOS OP.

i T |DEFICIENCIA DE FABRICAGAO

DEF. MANUSEID DOMATERIAL | [ [INDETERMINADO I loutros H
4

Fator Bumano i .
Nao conhecimento dos aspectos fisiologicos e psicologicos durante a investi-
gacao preliminar do incidente.
Fator Operacional R
Nao foi reportada nentuma deficiencia pelo comandante ou co-piloto com rela-
cao a coordenacao de cabire. ) .
Nao apurada deficiencia na aplicagao dos comandos pela tripulagao durante a
investigacao preliminar.
N3o houve noticia de esquecimento que pudesse dar causa a0 incidente.
Pela investigagao nao foi apurado deficiéncia de julgamento
Nao houve relatos de negligencia.
Nao houve noticia de imprudéncia por parte da tripulagao
Nao houve relato_de omissao. |
Nao houve apuragao quanto a possivel indisciplina a bordo.
Nao houve relato de desempenho da tripulagao mencionado no fator operacional.
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PROPOSTAS DE INVESTIGADOR DATA DO INCID. | MATRICULA DA ANV

RECOMENDAGAO m 12.10.99 | PTSPF

DE SEGURANGA : 1 —

OBSERVE AS ORIENTACOES NO VERSO DESTA FOLHA ANTES DE ELARORA-LAS (REFERIR-SE A NSMA 3.9
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INVESTIGADOR | DATA DO INCID. IMATRICULA DA ANV

(m 12.10.99 PTSPF

1 t/
[} CUSTO DA INVESTIGAGAO
E OUTRAS INFORMAGOES ADMINISTRATIVAS

Ol - compra de filmes R$ 24,00
02 - revelagao de filmes R$ 67,50
03 - combustivel de veiculos . R$ 65,50
04 - hora extra de pessoal envolvido R$448,00
05 - telefonemas interurbanos R$ 27,00
TOTAL R$632,00

2

l} DIVULGAGAO
DIVULGUE A OUTROS OPERADORES TODO DADQ OU ASPECTO JULGADO IMPORTANTE, ATRAVES DE DIVOP OU OUTRO

DOCUMENTO. LISTE OS DESTINATARIOS E ANEXE CcOPIA DO DOCUMENTO AO RELIN.

5]

@ AGOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS

JA EXECUTADAS E INFORMAGOES ADICIONAIS
JUSTIFIQUE A INEXASTENCIA DESTAS AGOES

61
OUTROS PARTICIPANTES

INCLUA O NOME, AREA DE ATUAGAO E A ASSINATURA i
=

F—0971
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COMANDO INVESTIGADOR OU
EMPRESA SE DA AVIAGAO CIVIL

> PARECER E DETERMINAGOES

<B

DATA DOINCID.

MATRICULA DA ANV

12.10.99

PTSPF

CHEF

VERIFICADOS ATRAVES DA INVE

O COMANDANTE, CHEFE OU DIRETOR :
a) SE NAC CONCORDAR COM A CONGLUSAO DA INVESTIGAGAO, bEVERA EXPLICAR PO

STIGAGAO, S

ROUE E EMITIR SEU PARECER;

b DEVERA DETERMINAR AGOES DE CARATER ADMINISTRATIVO E / OU OPERAGIONAL EM FUNGAO DOS ASPECTOS
EMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

&3
COMANDANTE, CHEFE OU DIRETOR ' DATA
64
F-O0972
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COMANDO INVESTIGADOR OU

EMPRESA SE DA AVIAGAO CIVIL

RECOMENDAGOES DE SEGURANGA

i

MATRICULA DA ANV |
l PTSPF

[DATA DO INCID.
\ 12.10.99

1

EMITIR OU PROPCR NOVAS RECOMENDAG ES:

b) DEVERA EMITIR OU PROPOR RECOMENDACOES DE SEGURANGAAD

2) SENAO CONCORDAR COMAS RECOMENDA GES DE SEGURANGA PROPQSTAS DEVERA ESCLARECER NO SEU PARECER E

ICIONAIS SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

pr ve e ST .

&
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DATA
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COMANDOQ , DEPARTAMENTO QU DIRETORLA

] DATA DO INCID. | MATRICULA DA ANV
DAC

&7 12.10.99 PT-SPF
I} PARECER E DETERMINAGOES 1

Q COMANDANTE OU) DIRETOR :
a) 5& NAD CONCORDAR COM A CONCLUSAO DA INVESTIGAGAO OU COM OS ENDOSSOS ANTERIORES DEVERA EXPLICAR O
PORQUE E EMITIR SEU PARECER |

b) DEVERA DETERMINAR AGGES DE CARATER ADMINISTRATIVO E / U OPERACIONAL EM FUNGAD DOS ASPECTOS
VERIFICADOS ATRAVES DA INVESTIGAGAQ, SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

Concordo com analise e conclusdes do investigador, acrescentando:

1. Deixou de se registrar no relatdrio, em seu item "2.8 - Cockpit Voice Recorder”, que
dados contidos no CVR sb puderam ser reconstituidos nas dependéncias de seu
fabricante em virtude de terem sido intencionalmente apagadas através do interruptor
para este fim instalado no cockpit. Tal agéo ficou registrada por um identificador
codificado e aconteceu duas vezes consecutivas, momentos antes do abandono da
cabine pelos pilotos. {Obs.: O investigador, embora néo tenha citado o ocorrido em sua
analise, emitiu recomendagéo de seguranga de vdo a fim de corrigi-la - item 4.1.7).

2 Embora tenha sido citado em "Fatos” (pag. 2, 3° pardgrafo), ndo foi analisado o
problema ocorrido com a porta principal e que poderia ter provocado danos pessoalis,
especialmente se a ocorréncia tivesse sido mais grave, ou se tivesse havido fogo.

3. Cabe ainda acrescentar que:

« O botao “ERASE" esta disponivel nos equipamentos para permitir, segundo leis de
prote¢éo americanas, a privacidade do(s) piloto(s) caso o voo tenha encerrado sem
nenhum fato digno de nota que afete a seguranga de véo, podendo ofs) piloto(s)
aciona-lo para manter eventuais comentarios em “off’;

« No entanto, em caso de ocorréncia (acidentefincidente), ndo é permitido o seu
acionamento por prejudicar o esclarecimento dos fatos e as recomendagées de
seguranga;

¢ Neste caso houve o acionamento intencional do equipamento, conforme os testes o
demonstraram;

« Foi realizada uma pesquisa de pane do equipamento nos laboratérios da Allied
Signal e ndo foi constatada nenhuma indicagdo de mau funcionamento do SSVCR
PN 980-6022-001 SN 0364,

« Foi verificado que ¢ CVR foi acionado por duas vezes as 19:33:31 GMT e logo em
seguida,

o O equipamento havia registrado apenas 04:32 (quatro minutos e trinta e dois
segundos) até o desligamento da bateria da aeronave;

¢ O fabricante disponibilizou “software” proprio e recuperou a gravagao original em sua
totalidade (02:00 horas),

e A transcrigdo da gravagdo demonstra falhas operacionais e desobediéncia ao
Manual Operacional de V6o {MOV) da CIA, pois 0 vbo era de aquisigdo de
experiéncia em rota, provével motivo para a intencionalidade da agdo;

« O CBA & claro nos Artigos 299 (1), 300,301 e 302 (ll) letra (n), que trata sobre
infragdo 4 legislagdo, caso do assunto em pauta;
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ENDOSSO PELA CCl Gs| D
COMARDO . DEPARTAMENTO QU DIRETORIA
I MAG l DATA DA OCOR. MATRICULA DA ANV
70 121098 | PT-SPF
@ RECOMENDAGOES DE SEGURANGA 1

O COMANDANTE QU DIRETOR ;

8) SE NAO CONCORDAR COM A RECOMENDAGAO DE SEGURANGA EMITIDA OU PROPOSTA, DEVERA EMITIR OU PROPOR
NOVAS RECOMENDAGOES;

b) DEVERA EMITIR OU PROPOR RECOMENDAGOES DE SEGURANCA ADICIONAIS SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO.

Concordo com as Recomendagdes de Seguranga propostas pelo investigador, as
quais acrescento:

Muito embora este relatério esteja muito bem confeccionado, espethando uma
investigacdo extremamente técnica e com total isencéio de intengbes protecionistas, ja que
identifica e sugere corregdes em sua propria organizagdo, a ndo utilizagdo do formulario
previsto pela NSMA 3-11, resuita na auséncia de dados importantes a alimentagdo do Banco
de Dados do CENIPA, prejudicando, desta forma, até mesmo 0 desenvolvimento de analises
voltadas para a prevengdo de acidentes, objetivo maior de todo esse trabalho.

1. Desta forma, o GIPAR Rio-Sul devera passar a empregar 0s modelos de
relatérios preconizados pelo SIPAER (NSMA 3-11).

RSV (1) 225 / A 11999 DIPAA
Emitida em 08/12/99. Cumpridaem  /  /99.

2. O GIPAR Rio-Sul devera investigar mais detalhadamente o ocorrido com a porta
principal (extenséo incompleta) informando o SIPAER e a EMBRAER sobre suas

apuragdes.
RSV (1) 226 / A /1999 DIPAA
Emitida em 08/12/99. Cumprida em i 199.

3. A DIPAA - DAC devera utitizar-se deste trabalho e dos relatorios de investigagao
referentes a ocorréncias recentes com caracteristicas semelhantes para produzir
um trabatho (DIVOP) a ser divulgado entre as empresas nacionais de jatos de

grande porte.
RSV (I)227/ B /1999 DIPAA
Emitida em 08/12/99. Cumprida em [ 199.
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