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Servigo de Investigacdo ¢ Prevencdo de
* Acidentes Aenonauticos

RELATORIO FINAL

AERONA Tipot BEECH BONANZA Unidade ou Proprietarior GRUPO AERONAUTICO CHAMONE
VE .
: Mataleuta: PT-CUM Carlos Prates - Belo Honrizonte
m3 =
Data/hona: 23 OUT 74 ds 14:30P Tépo: Colisao em véo com obstdculos
ACIDENTE | Local: Teof.ifo Otond
Estado: MNinas Geradis Classificagcao: GR AV E

1. HISTORICO DO ACTDENTE

A aeronave efefuava um voo @ baixa altura e velocidade neduzida quando co-
N ddiu com um {40 de alta tensao. Apos a colisdo a aeronave girou 909 para a
~, esquenda projetando-se verticalmente nas aguas de um nio, Aubmengando A ae

ronave ficou totalmente destrulda e seus ccupanies faleceram no Local.
2, ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

2,1 Fator Humano
0 péﬂoio estava com o Centificado de Capacidade Fisica vatido, nao ten-
do sido pesdquisada influineias de fatores psicoldgicos e §isi0L6gicos
no acidente.
2.2 Fator Matenial
. Nao pesquisado.
2.3 Fator Operacional
2.3 Manutengao
 Ndo hd indicios de influeneda. As nevisGes enam periddicas e ade-
quadas .
2.3.2 Instrucdo
0 piloto era gormado pelo Aeroclfube de Minas Gerais em 1956, cate
goria Piloto Privado.
2.3.3 Expeniéncia de Voo

0 pifoto possuia suficiente experdiineia pana realizar este vio.
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2.3.4 Meteorologia
 Ndo influiu.
2.3.5 Infra-estrutuna
Mao Anfluiu.
2.3.6 Navegagao
Nao Lnfluiu.
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2.3.7 Comunicacdoes
Nao infeulnam.
2.3.8 Peso e Balanceamento
Nao influlnram,
2.3.9 Noamas Operacionais
A aeronave conduzia neportenes a bondo; em véo de obsen-
vagao sobre area Lnundada, e a reportagem fotogragica
fequeria voo a baixa altura e baixa velocidade.
2.3.10 Legisfacao
Nao pesquisada.
2.3.11 Contra-incendio e primeiros 80conios
Inexistentes. A aenonave dubmengiu e 08 conpos foram nes
gaiados horas apos o acidente.
ANALISE
Examinando-se todos o4 dados e circunstincias do presente Relatonio
de Tnvestigagdo, conclui-se que o relevo da regiao sobrevoada ena
bastante acidentado, tornando critica a operagdo akrea a baixa altu
ra, que ena executada pela aeronave ac&dentada.
Uma testemunha, pilotfo conhecedor da regiao, e que presenciou a ocon
neneia, chegou a prever a colisao da aeronave com o gio de alta ten
4a0, a0 avistar a aeronave voando baixo naquela regido, abundante
em obstaculos [relevo, §L0s, ete). Apos a colisdo a aeronave girou

909 a esquenda precipitando-se na area Anundada, submengindo em se-
gudida.

CONCLUSAQ
Fatores que contribuinam para o acidente:
Fator Humano - 0 SER HUMANO SO0B 0 PONTO DE VISTA BIOLJGICO
| Nao pesquisado.
Fator Matenial - AERONAVE E ¢ COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Nao pesquisado.
Fatorn Openacional - ACOES D0 SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE
| AERONAUTICA
Deficiente operacac da aeronave;
Deficiente doutnina de Seguranca de Vao.

. CONSEQUENCIAS

Pessoais - Falecimento de um pilfoto e thes passageinos.
Materiais - A aeronave §icou dnnecupenaved,

A Zenceinos - Nao houve.

RECOMENDACDES |

0 voo a baixa altura requer um Zreinamento especial para 08 pilotos
e as noamas de trafego a2reo {mpdem Limites para o voo @ baixa altu
ra , visando a seguranca das operacies aereas. A transghessdo des-
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sas noamas quase sempre proveca perdas inestimavedls em pessoal e mate
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