MINISTERIO DA AERONAUTICA
INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
SITPAER

Seavigo de Investigagdo e Preven¢do de

Acidentes Aeronauticos 4
RELATORIO FINAL

Tipo: BOEING 727-41 Unidade ou Po

etanio:
AERONAVE VIACKO AEPEAMIE"IO GRAMDENSE S/A

Matrnicula: PP-ULH Avenida Atmirante SiLvio Noronha, 365

Rio de Janeino - Guanabanra

ACIDENTE '| Local: Recife

Data/hora: 1] SET 74 as 08:50P Tipo: Aternagem Longa

Estado: Pennambuco Classifjicacao: G R AV E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave proceddia de Netal, com destino a Recife, com Plane de Voo pon
Insthumento, no FL 140,
BLoqueou Joao Pessoa as 08:30P, sendo autornizada suc descida ate o FL 060,
Acusou a posicao "Pasmado" atingindo o FL 060. Foi autornizada para o blo-
quedlo de IR e execugdo do procedimento "Delta". Indciou o procedimento as
08:47P ¢ nebloquedou IR as 0§:47 a 1500 pes. Foi entdo instrulda a chamar
a TWR Reecdfe, na {Lnal, com trem baixado e thavado, sendo informada que a
visibilidade no monento estava heduzida, devido a intensificacdo da chuva
A aeronave acusou avistando a pista e Logo apos fod fambem avistada pela
TWR em altura normal de aproximagdo, sendo autorizado o seu pouso. Entre-
tanto, apos cruzar a cabeceira da pista 1§, prosseguiu em voo  nivelado,
com o trhem baixadeo, passando no traves da TUR a ume altura apkdximada de
30 metnos. Decfara o operadorn da TUR que, devido a cssa circunsidneia fo-
ra do normal para pouso, L{nstruiu a aeronave para ariemeier, poren  Asem
contestagao.
A aenonave tocou a pista Logo apos a intensegao "Lima".
Pouco antes do toque, a aeronave j{oi novamenite alertada pela TUR para ar-
remetern, fambem senm contestaclo. Apos o pouso, a TUR perdeu o contato vi-
sual, devido a forte chuva que cala, mesmo assim, aclonou o Servigo con-
tra-ineenddo.
A aeronave prosseguiu na corrida de pouse, mas devdde ao reduzdido comprdi-
mento de pista disponivel, ndo foi possivel acs pilotos parnd-La nos Sseus
Limites, tendo ulirapassado o final da pisita, colidindo com uma mureda,
antenas do ILS e atravessando uma esitrada, parando finalmente  no centnro
de wma praga, em consdtrugdo.
ELEMENTOS DE INVESTIGACAD
2.1 Fator Humano
A tnipulacao estava com os Centificados de Capacidadé Fisica validos,
sem comprovacdo da infludneia do aspecto psicologico no acddente.
2.2 Fator llaterial
Nao infludu.
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2.3 Faton Operacdional

2.3.1 Manutencdo

2.3.3

2.3.4

2.

3.5

Nao Anfludlu.
Instrucac
0 Comandante & {onmado pela Escola da Cruzedlro do Suf em 1960,
possuindo Licenga de Piloto de Linha Acnea. 0 10 Oficial ¢ for
mado pelo Aeroclube do Rio Grande do Sul em 1968, possuindo LA
cenca de Piloto de Linha Athea.
Expeniinedia de Voo
A trnipulacdo possula suficiente expenigneia para healizar esie
tipo de voo.

(TOAQLS «vvnneesnsensenssosanaeonsnsenf.025:32

(Como 1P ot THewvreenn- e veaene...3.046:08
(Nos BLAUN0S 30 diQb..nvvseeeeoneeess 71603
HORAS DE VD0 (NCSZE £EPOenvrnsenrsanneennnesnness 930313
D0 COMANDANTE (HesZe iipo.como 1P ou IN.;..;..;.;;; 406: 04
(Neste tipe nos wltimos 30 diaé;...;. 71:03
(Nas ultimas 24 honaa...,......;....; 01:07

(Totais TnAtAUNEnto REAL. .. .ssssnve3.145:03

(TotaLA.....,.....,........,.........3.914:03
(Como IP‘du‘IN..;...;..;....{;;...f.,1.885:02
(Mo6 GLEIN0S 30 dA@S.wrsvsseneeeerens 50306
HORAS DE VD0 (HE6£e £ADOwvenseenennesnenernenens 184500
20 10 OFICIAL  (Neste £ipo como 1P ou TH..verseuensommmms""
(Neste tipo nos Gltimos 30 dias...... 50306
(Nas altimas 24 honab..f..,.f..,;..., 01:07
(Totais Instrumento Reaz,...f;,..f.,.2.480:07
Meteorologia
As condigbes meteoroldgicas adversas contribulram para 0 ack-
dente.
QAMS
11: 002 CLM § KM CHV LEV INT 4SC 300 30U 500 & AS 2700 1016,7
23/22 TN§
ESPECTAL 11:402 010/10 6 KM CHV HOD INT 5 SC 250 4 CU 400 8 AS
9700 1017.0 23/23 TN& USB NE/SE 1000
ESPECTIAL 11:50Z 010/10 600 CRHY FRT INT 5 SC 250 4 CU 400 8 AS
2700 1017.3 23/23 TM8
Infra-es ulura
Transenicdo do Relatonio Especial 09/INV/74. a) NDB'S IR E R.
Auxilios opernando nonmalmente, marcagoes e bLoguedod normais .
Foram executados 03 (tads) procedimentos de descida Delta (TAL
20104), com velocidades de 280 KHH, 260 KMH e 240 KMH, cada
un, respectivanente. .
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2.3.6

2.3.7

-3

2.3.8

2.3.9

2.3.10

2.3.11

Hao ha qualquer resindicdo quanic ao preceddumento "Delta" csian-
do o pouso assegurado, en qualquer das veloeldades de aproxdima-
cdo, para apioxinacdo v.isual apos o ponte ckitico.
bh) VASIS

Operacao noamal de 2.709,

C.] ALS
Operando sem "4Lashens” e com apenas 2 (duas) Lampadas qued-
madas .

d) VoR

Enbora inoperante na hora do acddente, 4o0d verificada a hra-
dial de aproximacac {Pescida ALFA - Radial 017}, esfando o
mesmo con alinhamento corneto.

e} ILS
Tnoperante.,
Navegacdo

Nao infludlu.

Comunicagoes

As comunicacoes funcionaram noamalmente, Entretanto, declaram
04 pilotos que ndo ouviram a torre mandarn arremeien da priieira
vez, 50 escutando quando no s0lo e §4 e condicGes  desfavord-
veds a uma arremetida.

Porem, Znes testemunhas que se enconiravam na TUR, declaram fLe-
e ouvdide o operadon insdstin duas vezes para a agronave aihres
metern, sem resultado.

A existineia de um gravador de comundicagoes, quer npa TUR, quer
no avido, muito ajudariam o4 trabalhos de invesiigagdo.

Peso e Balanceanento

Nao influlram.

Nornmas Operacionats

Insistineia na execucdo de um pouso em condigfes desfavordvedis.
0 pouso foi efetuado ecom velocidade muito acdma da Velocidade
de Ref.

Legislagao

Nada a relatanr.

Contha~-incendio e primedlros 40C0nR05

Hecessanios mas com efiei@ncia prejudicada.

3. ANALISE

Analisando-se todos o0s dados e circunstancias da presente Tnves tigagao,

verificanos que a aeronave execufou 0 procedimento de descida "Delia”,

de Recife, sendo instrulde a chamar a TUR na fLnal, com Trem baixado e

travade, sendo tambem Lnformada que a visibilidade estava neduzida, no

momento, devido a intensificacdo da chuva.

A aeronave acusouw avisiando a pista e Logo apos foi fambem avisiada pe

La TWR, em altura noamal de aproximacdo, sendo cntao autorizado o pou-

40.
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Entretanto, ao chuzar a cabecedra da pista 18, presseguin em voo nivela-
do, passando no traves da TUR a una aliure aproxdmada de 30 metros.
Declara o openadon da TWR, secundado por tnes festemunhas, que devido a
essa clrheunstancia fora do noamal para pouso, Lnstruiu & aeronave  para
arnremetern, porem sem contestacac. Declara o piloto ndo ter ouvido esta
primeina advertinela.

Proxime a intensecdo "Lima" a aeronave Zocou o solo, sendo outra vez
alertada para arremeter, o que nao fod feifo, por estar em condigoes des
favoravedis a esta manobra.

Verdificamos tambem que o piloto viw em vdo, passar a marca dos 1500 44,
Apesar disto, fruto de experiencias anteniones, sequndo suas  declarna-
goes, prosseguiu parda o pouso, tocando a pisita a aproximadamente 638,50
netros do seu ginal. Acreditou, que poderda parar a aeronave Sem entre -
tanto aquistar o §4m da pista.

0 toque no so0fo, segundo o regisitrador de vdo, foi feito com uma veloci-
dade de aproximadamente Vref + 40 KT (entrne 147 ¢ 156 KT).

As marcas de efeflva {freiagem, aparecen a 600 netnos do final da pista,
Julgamos, pelas evidencias exdistentes, que o pifoto achedifou, face nao
estan avistando o final da pista, que ainda restava espago suficiente pa
ha a parada total da aenonave. I1sto porque, mesmo naquela reduzdda dis-
tancdia disponivel, havenia possibilidade de parada nos Limites da - pista
se utilizados energicamenie o4 disposditives de frelagens. Ha contudo 44-
nais, na pisia, de hidroplanagem,

A utilizacao do freio de emergéncia, a an, piohou a situacao, podls esie
sistema elimina a atuacdao dos "anti-skid" e envia pressao de maneira de-
sigual as nodas. Esta operacdo, permite uma freiagem de emesgeéncia, quan
do 04 recunsos nommais estdo indisponiveis, o que ndo acontecda no momen
fo, pois segundo as Lnvestigacoes realizadas, todos os dispositives  de
desaceleracdr funclonavam normalmente,

De acondo com os elementos da Lnvesitigacdo, wm boletdm meteorologico es-
pecial feito as 08:40P, acusava condicoes de tempo que permitiam a opera
cao IFR.

A aernonave acusou o rebloquelc de IR as 08§:47P, A deternioragdo do tempo
velo a oconner simultaneamente com o rebloquedo de IR pela aeronave. Em-
bora a TWR tenha informado que a visibilidade havia diminuido, nko infoi
mouw para qual valor. 0 operadon da Tonre, quer pela experdenedd, quer pe
Lo uso da carta de visibilidade pode verificar se as condigdes meteorolo
gicas pemditen ou nao a operacac IFR.

Todavia, de acorndo com o MAT 101 48, item 2.6.3, a aeronave que  houven
completado a curva base do proceddimento, antes dos valornes neteonologi
cos haverew diminuldo para valores abaixo dos minimos especificados na
CAI, podena completar sua aproximagdo.
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Mao obstante deverd sen alentada para a $iiwacdo do canno, ALnelusdve
para a existencia de camada de agua na pdsia, condicdo de hddiopfana-
gei.

do caso em tela, portanio, a Torre apenas dedxow de Lnfoanan a tenden
cia do campe em 4echar IFR o que, achescido do fato de fer o piloto
Anfornado que eslava avisitande a pista, ndo teve contribuicdo para o
acidente.

A acronave nao esiava em emeagencia, possula todos ob equipanentos ne
cessarios a aproximagdo e possuia autonomia suficiente para wma espe-
ra e prosseguin para a alteanativa. 0 conhecdmento da regido da  aos
pLiLotos a seguranga de que pancadas de chuvas desse tipo £8m pequena
duragao, embora sejam fortes aguaceinos.

Desta forma a phecipdiagao em prodseguin o pouso ent condicdes des favo
raveis, contribuiu decisivamente para o acidente.

CONCLUSAD
Fatores que contnibulram para ¢ acidente:
Fator Humano - 0 SER HUMANO SO0B 0 PONTO DE VISTA BIOLUGICO

Aspecto Fisdielogico - Nao influiu.
Aspecito Psdicologico - Sem comprovacdo de Lnflutn-
cia no acidente.
AERONAVE E 0 COIPLEXO DA CHGENHARIA AERONAUTICA
Nao influiu.
Faton Operacional - AGUES DO SER HIUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AE
RONAUTICA
Condigoes meteonologicas adversas;

Fatorn MNatenrial

Deficiente operacdo da aeronave;
Defledente infra-estruiuna.
CONSEQUENCIAS |
Pessoais - Nao houve.
Materiads - A aeronave sofrew avarias ghaves.
A tencedinos - Danos a um muho, pertencente a INFRAERO, no valor de
Ca$ 3.536,30.
Danos ds Lnéia£ag5e4 do ILS de Recife, no valor de
Cn$ 32.075,60.
RECOMENDACDES |
0s pilotos devem ter em mente que numa. aproximacdao desfavordvel em
fungao da visibilidade e do enguadramento da pista, a arremetida ¢ a
melhon maneira de se prevenirh um acdidente.
Tgualmente devem Levar em conta as condicoes vividas no momento. Se
esta chovendo fonrte, a probabifidade de uma aeronave experimentar uma
hidropLanagem e quase centa e portanto o piloto deve estar dominando
completamente as demais condicoes como: alinhado com o centro da pis-
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ta, ponto de togue no 1¢ fengo ¢ cruzamnento da cabeceira na  velocedidade
adequada. Se ¢ »ifoto nao iem certeza que poderd ejetuar com  scguranga
essas condigoes, mas por ocutro Lado sabe que {na hidroplanar  (quando a
sua velocddade atingin a faixa de 9 [nove) vezes a raiz quadrada da phres
sao dos pneus) deve, entao, optar por uma arremeiida e uma espena.

Porn sua vez 04 controfadornes devem estar atentos para o fato de que nos
monentos cnlticos que antecedem um pouso em condicoes desfavordvedis, a
atencao dos pilLotos esta veltada para a deeisao §inal de uma arremetida
ou prosseguimento parda 0 pouso, numa concentracde difileil de sen supera-
da com uma entonacde de voz normal. Assim a advertencia de uma arremetd-
da em tom mais energico coloca o piloto em alerta e, quase mecanicamen
te, em acgdo.

Por outro Lado as informacoes de deterioracdo das condigoes aimosjenicas
devem sexn fornecdidas por completo, com Lndicagao dos valores e da tenden
cia geral.

Tgualmente 08 controladores devem jornecer a infoamacac da existencia
de camadas de agua na pista, o que previne os pilotos da  possibilidade
de uma hidroplanagen.

A Base Aeneca do Recife deverd verificar a possibilidade de um sdistema se
cundandio de comunicacdo bilfaferal entre a meteorologia e a Tohre, a §4m
de que as informagoes de tempo sejam tdo expeditas quanto possivel.

Nao e o primeiro caso de acidente que se tem noticia, em que a segdo de
meteonologia ndo conseguiu transmitin @ Torhe, as informagoes significa-

tivas de mudanca das condicbes meteoroldgicas, por deficiencia do siste-
ma nohmal de comunicacao.

0 DEPV deve estudar a urgente necessddade de dotar os Centros, Conirnoles
e Torres, com equipamentos de ghavagao.

APROU O ‘
4Lu,hnm;~ QAAA&?QAKMM&CK
Ten Bhdg do Ar - ROBERTO FARIA LTMA

Inspeton Geral da Aeronauitica
CAMS/NP. -
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