COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE

ACIDENTES AERONAUTICOS

Estado Brasileiro).

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e¢ Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes acronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
01JUN2018 - 14:40(UTC) SERIPA IV A-098/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO MOTOR FALHA MOTOR EM VOO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
JARDIM JULIANA TATUI SP 23°19’54”S | 047°51'29”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PU-ZMZ FLYER LTDA PELICAN 500BR
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321




H A-098/CENIPA/2018 H H PU-ZMZ 01JUN2018 H

1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Tatui (SDTF), SP, por volta das 10h30min
(UTC), para realizar um voo local, com um piloto e um passageiro a bordo.

Apés a decolagem, o motor perdeu poténcia, ndo tendo sido possivel manter o
gradiente de subida. O piloto iniciou uma trajetoria descendente e realizou um pouso de
emergéncia em um terreno desabitado proximo a pista.

Figura 1 - Vista do PU-ZMZ apds o acidente.

A aeronave teve danos substanciais e o piloto e o0 passageiro sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo privado local com um tripulante e um passageiro a bordo.

O Piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitac6es de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. Ele ndo possuia a habilitacdo
de Ultraleve Avancado Terrestre (UATE).

Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo.
Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.
As condicdes meteorologicas eram propicias a realizagao do voo.

A aeronave experimental de construcdo amadora estava com o Certificado de
Autorizacdo de Voo Experimental (CAVE) vélido, conforme Relatério de Inspe¢do Anual de
Manutencdo (RIAM) apresentado. Nao foi identificado, no referido Relatério, qualquer
informacao referente as horas da aeronave e/ou do motor.

O ultraleve, de numero de série (SN) FP-1415, foi fabricado pela Flyer Ltda., em 2006,
e estava registrado na categoria de registro de aeronave Privada Experimental (PET).

A aeronave estava equipada com um motor convencional, de fabricacdo e marca
Rotax 912 ULS, SN 5646381, os quais ndo constavam nos registros da Agéncia Nacional
de Aviacao Civil (ANAC) como produtos de certificacdo aerondautica.

Nenhum registro em relac&o aos controles de hora de motor foi disponibilizado para a
Comisséo de Investigacao.

A Instrugéo Suplementar (IS) da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) n® 21.191-
001, Revisdo A, itens 5.8.7 e 5.8.8, em vigor a época do acidente, orientava que deveria
ser elaborado um programa de manutencdo e de inspecbes da aeronave e que as
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Inspecdes Anuais de Manutencéo (IAM) fossem registradas de acordo com um formulario
disponivel no sitio eletrénico da ANAC.

A IS também recomendava a abertura de cadernetas de célula e do grupo
motopropulsor para registro das anotacdes apropriadas (revisdes, modificacdes, inspecdes
periddicas, etc.).

5.8.7 O construtor amador deve:
a) Elaborar um programa de manutengéo e inspec¢des da aeronave, e

b) Abrir cadernetas de célula e do grupo motopropulsor para registro das anotacdes
apropriadas (revisdes, modificacées, inspecdes periddicas, etc.).

NOTA: Esses registros devem ser apresentados a ANAC sempre que solicitados.

5.8.8 Apos a realizacédo de cada IAM, deve ser preenchido o RIAM, de acordo com
o formulario disponivel no sitio da ANAC.

Em funcgéo da operacado conduzida segundo um CAVE, diversos dados técnicos e de
rastreabilidade dos servigcos realizados ndo estavam disponiveis para avaliagcdo da
Comisséo de Investigacdo. Uma vez que nao havia obrigatoriedade de que tais registros
fossem mantidos, essa condicao inviabilizou a pesquisa da adequabilidade dos servigos
executados na aeronave e para a determinacéo das razées que levaram a falha do motor
da aeronave.

Apés constatar a falha do motor, ainda no segundo seguimento da decolagem, o PIC
decidiu realizar um pouso de emergéncia em um terreno plano proximo ao aerédromo, por
nao haver altitude suficiente para retornar a pista.

Por ndo haver altura suficiente para tentar religar o motor, conforme previsto no item
4.3 “Acionamento em Voo” do manual da aeronave, e, em fungcéo da necessidade de se
buscar, imediatamente, uma razdo de planeio adequada para atingir o local de pouso
pretendido, o piloto cumpriu o previsto no item 4.2.2 “Perda de Poténcia Imediatamente
Apos a Decolagem” do manual da aeronave (Figura 2).

4.2.2 PERDA DE POTENCIA IMEDIATAMENTE APOS A DECOLAGEM

- Velocidade pesadbianvs S— X

- Seletora de Combustivel —— Ml L FECHADA

S HALOS ROBRE o) irssrireines s DESLIGADOS
- Flaps wanee AJUSTADOS

NUNCA TENTE FAZER UMA CURVA EM "U" (180°) PARA
RETORNAR A PISTA,

Figura 2 - Item previsto no manual do PU-ZMZ para perda de poténcia imediatamente
apos a decolagem.

A Comisséao de Investigacéo constatou que a aeronave foi configurada para o pouso
e gque as marcas no solo indicavam um toque com velocidade reduzida e com alta razéo de
afundamento. Esse fato, associado a grande extensao dos danos na aeronave, sugere que
os procedimentos de pouso nédo foram realizados adequadamente.

Aparentemente, a aeronave perdeu sustentacdo em altura consideravel, acarretando
um forte impacto contra o solo e extensos danos estruturais a aeronave.

3de4d




H A-098/CENIPA/2018 H H PU-ZMZ 01JUN2018 H

3. CONCLUSOES

3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave experimental de construcdo amadora estava com o Certificado de
Autorizacao de Voo Experimental (CAVE) valido;

e) a aeronave decolou de SDTF para um voo local e, apos a decolagem, houve a
perda de poténcia do motor;

f) o tripulante decidiu realizar um pouso de emergéncia em um terreno proximo a
pista;

g) aparentemente, a aeronave perdeu sustentacdo em altura consideravel,
acarretando um forte impacto contra o solo;

h) a aeronave teve danos substanciais; e
i) o piloto e 0 passageiro sairam por meios proprios e ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 12 de abril de 2022.
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