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ADVERTENCIA

A elaboracéo deste Relatorio Final estd em confodatde com o item 3.1 do Anexo 13
a Convencéao sobre Aviacdo Civil Internacional, caetida por Convencédo de Chicago de 1944,
gue foi recepcionada pelo ordenamento juridico bteso através do Decreto n © 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

Este relatorio técnico reflete o resultado da intigagdo SIPAER conduzida para a
identificacdo das circunstancias que contribuiranu @odem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia. Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de delzende 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

7

O objetivo Unico deste trabalho € recomendar o dstue 0 estabelecimento de
providéncias de caréater preventivo, denominadas deendacdes de Seguranca Operacional,
cujo acatamento é da responsabilidade daquele a cpreesponder o nivel mais alto na hierarquia
da organizagao para a qual se aplicam.

Contudo, néao é foco deste trabalho quantificargoau de contribuicdo dos fatores
contribuintes e variaveis que condicionaram o deg@nho humano, tenham sido elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, cuja interacaomquds o cenario favoravel a ocorréncia.

A presente investigagdo, conduzida com base emréata@ontribuintes e hipéteses,
nao considerou qualquer procedimento de prova papuracdo de responsabilidade civil ou
criminal. Portanto, o uso deste relatério para qumler proposito diferente de prevencdo de
acidentes aeronauticos podera levar a interpretag@e conclusdes errbneas.

Com vistas a protecdo das pessoas que fornecerorrirtdgcdes no curso da
investigacdo SIPAER, ressalta-se que a utilizac@st@ relatério para fins punitivos em relagéo
aos seus colaboradores macula o principio da "naat@incriminacdo" deduzido do "direito ao
siléncio”, albergado pela Constituicdo Federal.
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SINOPSE

O presente Relatério Final é relativo ao acidente com a aeronave PT-RLR, modelo
EMB 711ST, no Municipio de Vila Bela da Santissima Trindade — MT, em 26 ABR 2009,
tipificado como pouso antes da pista.

O piloto realizou o pouso antes da pista em decorréncia de iluséo otica.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.
A aeronave sofreu danos graves.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

EMB EMBRAER

MNTE CHT para avibes monomotores terrestres

MT Estado do Mato Grosso

PPR Licenca de piloto privado

SERIPA Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
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Modelo: EMB 711ST Operador: NTA World Comércio
AERONAVE de Exportacéo e Importacdo de

Matricula: PT-RLR Madeira Ltda.
Data/hora: 26 ABR 2009 17:10 UTC |Tipo:

Municipio, UF: Vila Bela da
Santissima Trindade — MT

1. INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

Segundo declara¢bes do piloto, no procedimento para pouso na cabeceira 19 de
SWVB (pista de grama na cidade de Vila Bela da Santissima Trindade — MT) a aeronave
realizou o toque no solo em uma area irregular que antecede o inicio da pista. Houve perda
controle na corrida ap0s o pouso, tendo a aeronave parado 10 metros fora do limite lateral
esquerdo da pista e pouco adiante da cabeceira em uso. O piloto e 0 passageiro sairam
ilesos, enquanto a aeronave sofreu danos graves.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 01 -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos graves na bequilha e alguns componentes do lado direito
(trem de pouso, asa, aileron e flape).

1.4 Outros danos
N&ao houve.
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1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

Horas voadas

Discriminagao PILOTO CO-PILOTO
Totais 1.025:00 -
Totais nos ultimos 30 dias 25:00 -
Totais nas ultimas 24 horas 01:55 -
Neste tipo de aeronave 18:00 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 10:00 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 01:55 -

1.5.1.1 Formacéao
O piloto formou-se piloto privado em 2001 pelo Aeroclube de Blumenau, SC.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de piloto comercial (PCM). Sua habilitacdo para voar
aeronaves monomotoras (MNTE) estava valida.
1.5.1.3 Qualificacéo e experiéncia de voo paraoti  po de voo

O piloto possuia qualificacdo e experiéncia para o voo, porém estava se
ambientando aquele modelo de aeronave. Declarou que nunca tinha pousado no local.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto possuia certificado de capacidade fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

Segundo declaracdes do piloto, 0 mesmo realizou o pouso antes do inicio da pista.
A aeronave ficou incontrolavel durante a corrida no terreno irregular.
1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave de prefixo PT-RLR, modelo EMB 711ST, fabricada pela EMBRAER em
1981 sob numero de série 711356, estava com o certificado de aeronavegabilidade valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

1.7 Informacdes meteoroldgicas
N&ao houve relevancia das condicbes meteoroldgicas para o acidente.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.
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1.10 Informac®es acerca do aerodromo

| PT-RLR |

26 ABR 2009 |

Pista de grama com 1200 metros de comprimento compativel com a operagéo da
aeronave. A grama do leito da pista e a vegetacdo circundante apresentavam-se similar

guando vistas do alto.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e néo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogcos

Apds 0 pouso na area nao preparada, o piloto perdeu o controle da aeronave, que
parou a 10 metros fora do limite lateral esquerdo da pista e pouco adiante da cabeceira em

uso. A aeronave permaneceu integra.
1.13 Informacfes médicas e psicoldgicas

1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
N&o pesquisadas.

1.13.3.2 Informag0es psicossociais
N&o pesquisadas.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
N&o pesquisadas.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacgdes acerca de sobrevivéncia e/ou aband
Os ocupantes sairam ilesos da aeronave.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nao realizados.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

ono da aeronave
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1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
Nada a relatar.

2. ANALISE

Segundo declaragfes do piloto, no dia do acidente, a aeronave foi preparada para
realizar um voo de SBCY (Aeroporto de Cuiaba — MT) com destino SWVB (aerédromo da
cidade de Vila Bela da Santissima Trindade — MT), levando um passageiro. O tempo de
VOO previsto era de aproximadamente uma hora e 50 minutos.

O voo transcorreu sem problemas até o pouso no destino. Ap6s o toque na
cabeceira 19 de SWVB, a aeronave avan¢ou aos solavancos e saiu pela lateral esquerda.
Sem conseguir readquirir o controle da aeronave, para minimizar os danos na mesma, 0
piloto cortou o motor da aeronave, que parou a uns dez metros fora da lateral esquerda da
pista. O trem de pouso direito, a bequilha e a asa direita sofreram danos graves. Como a
cabine permaneceu integra, ambos os ocupantes sairam ilesos do acidente.

Apds a parada total da aeronave, o piloto verificou que tinha realizado o toque a
aproximadamente 100 metros antes do inicio da pista, numa area de terreno irregular.
Havia dificuldade para identificar os limites de comprimento e largura da pista, pois a grama
de seu leito e a vegetacao circundante eram semelhantes quando vistas do alto. As chuvas
na regiao fizeram que a vegetacao crescesse rapidamente, confundindo-se com a grama
da pista, ou seja, ndo havia distin¢cao nitida dos limites da pista.

A decolagem e o pouso concentram parcela significativa dos acidentes e incidentes
aeronauticos. Por esse motivo, a tripulacdo (principalmente o piloto) deve estar atenta e
executar os procedimentos previstos com o maior grau de perfeicdo possivel. Neste
contexo, 0 pouso requer uma aplicacdo de comandos adequada por parte do piloto para
evitar toques bruscos. Também contribui para um pouso seguro a realizagdo de uma
aproximacao estabilizada, dentro dos parametros da aeronave.

O toque antes da cabeceira teria decorrido da ilusédo provocada pela semelhanca
entre o leito da pista e seus arredores. Este tipo de ilusédo Gtica € comum e ja provocou
outros equivocos. Tendo sido o primeiro pouso do piloto naguela localidade, a hipétese de
ilusdo de o6tica mostra-se plausivel para explicar a ocorréncia.

3. CONCLUSOES

3.1 Fatos

a) O piloto estava com o CCF e a habilitagdo MNTE validos.

b) A aeronave estava aeronavegavel e se encontrava com a manutencédo em dia.
c) O piloto nunca havia pousado na pista onde houve o acidente.

d) As condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis para a operacgao.

e) A grama do leito da pista e a vegetacdo circundante eram semelhantes quando
avistadas do alto.
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f) No pouso, o toque foi realizado 100 metros antes do inicio da pista, havendo perda de
controle da aeronave, que parou cerca de 10 metros fora da lateral esquerda da pista,
pouco adiante da cabeceira em uso.

g) A aeronave sofreu danos graves na asa direita, trem direito e bequilha.
h) O piloto e o passageiro sairam ilesos do acidente.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

N&o pesquisado.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
N&o pesquisado.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
a. Influéncia do meio ambiente - Contribuiu

A semelhanca entre a grama do leito da pista e a vegetagao circundante contribuiu
para o piloto efetuar a aproximacéo e o toque antes do inicio da pista.

3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4. RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoA&utica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar ouigar o risco de uma condi¢éo latente ou da
consequéncia de uma falha ativa. Sob a Otica do AHR, € essencial para a seguranca
operacional, referindo-se a um perigo especificdevendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Sequranca Operacional emitidas pel 0 CENIPA

A Prefeitura Municipal de Trindade — MT, recomenda- se, no prazo de trés
meses:

RSO (A) 167/B/2009 — CENIPA Emitida em 09 /10 /2009

1. Que demarque as cabeceiras da pista de pouso, de forma a facilitar aos pilotos a
identificacdo, a partir do ar, do inicio da pista em uso. A forma de demarcacdo ndo podera
se constituir em obstaculo para as aeronaves.

Aos SERIPA, recomenda-se que, no prazo de doze mese s:

RSO (A) 168/D/2009 — CENIPA Emitidaem 09/10/ 2009

1. Promover a divulgagéo deste Acidente Aeronautico junto a operadores e pilotos,
tendo por objetivo realcar o risco inerente as ilusbes de Otica, com destaque para a
semelhanca entre o leito da pista e seus arredores.
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5. A(;AO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6. DIVULGACAO
- ANAC
- Operador da aeronave
- Prefeitura Municipal de Trindade - MT
- SERIPA 1, 11, 1, IV, V, VI e VI

7. ANEXOS
Nao ha.
Em, 09/ 10/ 2009
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