COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACIT\O SUMA N°
26JAN2018 - 09:00 (UTC) SERIPAV A-017/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO NIL
SOLO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AREA DE POUSO PARA USO » | .
AEROAGRICOLA ARROIO GRANDE RS 32°08’59”S | 052°46’46”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-WUX CESSNA AIRCRAFT A188B
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROAGRICOLA SURENA LTDA. SAE-AG PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerddromo de Arroio Grande (SSAE), RS, com destino a uma
area de pouso para uso aeroagricola, no Distrito de Sarandi, Arroio Grande, RS, por volta
das 08h50min (UTC), a fim de realizar um voo de translado, com um piloto a bordo.

Logo apos o pouso, o piloto perdeu o controle da aeronave, saindo da pista para a
esquerda e colidindo contra uma cerca.

A aeronave teve danos substanciais no trem de pouso, asa esquerda, profundor e
carenagem inferior.

O piloto saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de translado do Aerddromo de Arroio Grande (SSAE) para a
area de pouso para uso aeroagricola, localizada no Distrito de Sarandi, Arroio Grande, RS,
a partir da qual seria realizada a operagcdo aeroagricola para aplicacdo de defensivos
guimicos.

De acordo com os dados colhidos, o piloto possuia a licenca de Piloto Comercial -
Avido (PCM) e estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE), que
incluia o modelo A188B, e Piloto Agricola - Avido (PAGA) vélidas. Ele estava qualificado e
possuia experiéncia para a realizacéo do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave foi fabricada pela Cessna Aircraft, em 1973, possuia Autorizacéo Especial
de Voo (AEV) para operagdo com combustivel alcool etilico, emitido pela Agéncia Nacional
de Aviacao Civil (ANAC), e operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

As condi¢des meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo.

As manutencdes periddicas estavam registradas, tendo sido realizada a Inspecao
Anual de Manutencdo (IAM) em 08AG02017, na organizacdo de manutencdo Aerovaley
Manutencao e Comércio de Aeronaves LTDA., e a revisao de “100 horas” em 17JAN2018,
na organizagado de manutencdo AERO STA Manutengéo de Aeronaves LTDA., tendo voado
8 horas e 10 minutos apds a revisao.

No destino, assim que o0 avido tocou o solo, este guinou para a esquerda, obrigando
o0 comandante a realizar uma correcdo direcional, quando percebeu que o freio direito
estava sem efetividade. Diante dessa situacao, o piloto aplicou o freio esquerdo ao maximo,
com a intencdo de realizar uma guinada brusca de direcdo e impedir que o0 avido saisse
lateralmente da pista.

A manobra realizada ndo logrou éxito, tendo o piloto perdido o controle direcional do
aviao, que extrapolou o limite lateral esquerdo da area de pouso, parando totalmente apés
colidir contra uma cerca.
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Figura 1 - Situacao da aeronave ap0s a parada total.

Durante a acao inicial de investigacao a equipe de investigadores verificou que o aviao
apresentava excesso de sujeira em toda a sua carenagem, em especial na area do motor,
nas asas e no trem de pouso principal (Figura 1).

Além disso, ambos os conjuntos de freio foram encontrados impregnados com
residuos compostos por uma mistura de graxa e terra (Figura 2).

A roda do trem de pouso principal direito estava com as pastilhas de freio
extremamente desgastadas, além de sujas, conforme relatado anteriormente. A espessura
medida das duas pastilhas foi de 1,85mm e 1,55mm, enquanto o manual de manutencao
do fabricante recomendava sua troca quando esta atingisse 2,38mm (3/32 de polegadas).

“56-52. CHECKING BRAKE LININGS. Brake linings should be replaced when they
are worn to a minimum thickness of 3/32-inches. Visually compare a 3/32-inche drill
bit, held adjacent to each lining to measure thickness of the lining.

(Model 188 & T188 Series Service Manual, Pagina 5-33, Revisdo 1)”
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CORSeT . N LSora
Figura 4 - Outra pastilna do conjunto de freio direito medindo 1,55mm de espessura.

Esse desgaste excessivo nas pastilhas de freio, bem como a presenca de impurezas
como graxa e terra, justificam a perda de efetividade na frenagem apds o pouso, reportada
pelo piloto.

Como a aeronave havia passado por uma revisdo de 100 horas em 17JAN2018,
apenas nove dias antes da ocorréncia, tendo voado 8 horas e 10 minutos apds essa
manutencao, € possivel afirmar que as pastilhas de freio ndo foram trocadas nessa ocasiéo,
pois o desgaste ndo era compativel com o reduzido numero de dias e horas do avido em
operacdo. E provavel, ainda, que estas pastilhas ja apresentassem desgaste além do
permitido ao entrar em manutencao preventiva, sendo sua troca néo efetuada pela equipe
de manutencéo.

Também é possivel concluir que houve inadequacao da supervisdo gerencial, tanto
da equipe de manuteng¢@o que aprovou o retorno da aeronave ao servigo, sem que esta
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estivesse em condicdes operacionais, quanto do operador da aeronave, uma vez que este
€ 0 responsavel primario por sua aeronavegabilidade.

Assim, pode-se concluir que a falta de efetividade do freio da roda direita durante o
pouso foi causada pela ineficiéncia das pastilhas que equipavam o referido conjunto, sendo
sua falha potencializada pela presenca de impurezas, tais como graxa e terra, diminuindo
ainda mais o atrito entre as pastilhas e o disco de freio.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) vélidas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com a Autorizacdo Especial de Voo (AEV) valida;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condicdes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo;

h) durante o pouso apds o translado, houve uma guinada da aeronave para a
esquerda;

i) ao aplicar os freios do avido, o piloto percebeu que estes estavam sem efetividade;

j) o piloto tentou realizar uma guinada brusca de direcdo para manter a aeronave na
pista;

k) ocorreu a perda do controle direcional do avido, que saiu lateralmente a esquerda
da pista e colidiu contra uma cerca;

[) as pastilhas de freio apresentavam desgaste excessivo e estavam contaminadas
por impurezas;

m)a aeronave teve danos substanciais; e
n) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave - contribuiu; e
- Superviséo gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-017/CENIPA/2018 - 01 Emitida em: 18/12/2019

Atuar junto & AERO STA Manutencdo de Aeronaves LTDA., a fim de que aquela
organizacdo demonstre que possui e aplica todos os recursos necessarios a adequada
prestacao de servicos de manutencao nas aeronaves CESSNA AIRCRAFT, modelo A188B,
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conforme preconiza a legislacdo em vigor, 0s respectivos manuais técnicos e a Lista de
Capacidades da empresa.

A-017/CENIPA/2018 - 02 Emitida em: 18/12/2019

Atuar junto a empresa Aeroagricola Surefia, a fim de que aquele operador aperfeicoe seus
mecanismos administrativos e operacionais de recebimento e verificacdo dos servicos de
manutengdo executados em suas aeronaves, como forma de prevenir ocorréncias
aeronauticas.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

N&o houve.

Em, 18 de dezembro de 2019.
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