COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengado sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro proposito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
15ABR2018 - 11:10 (UTC) SERIPA VI A-071/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO NIL
SOLO
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO BARAO DE MELGACO MT 16°58’58”S | 056°23'18”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-IXC CESSNA AIRCRAFT 310Q
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
FTA - FLY TAXI AEREO LTDA. TPX PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros 4 2 2 - - - Leve
Total 6 4 2 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORMRFS0219



‘ A-071/CENIPA/2018 ‘ | PT-IXC 15ABR2018 ‘

1.1. Historico do voo

A aeronave decolou de uma &rea ndo prevista para pouso e decolagem, localizada no
municipio de Bardo de Melgaco, MT, com destino ao Aerodromo de Rondondpolis (SBRD),
MT, por volta das 11h10min (UTC), a fim de transportar pessoal, com dois pilotos e quatro
passageiros a bordo.

Ao final da corrida de decolagem, a aeronave ultrapassou os limites da area, que
terminava na margem de um rio, sobrevoando-o a poucos centimetros de altura, até colidir
o trem de pouso contra a 4gua, vindo a parar cerca de 170 metros apos o final dessa area
de decolagem.

A aeronave teve danos substanciais.

Dois passageiros sofreram lesdes leves. Os dois tripulantes e os outros dois
passageiros sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de transporte de pessoal.

Os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos e com
as habilitacbes de Avido Multimotor Terrestre (MLTE) validas. Eles possuiam experiéncia
no tipo de voo, apesar de nao conhecerem a localidade na qual estavam operando.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) vélido e as
escrituracbes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas. As
condicdes meteorologicas, segundo o relato dos pilotos, eram propicias a realizacdo do
VOO.

O croqui abaixo mostra o sentido de decolagem e o local da queda, revelando que a
aeronave manteve a reta apds o término da pista praticamente tangenciando a 4gua, até o
momento em que tocou o trem de pouso na agua e na vegetacao inundada, colidindo contra
a area alagadica (Figura 1).

Figura 1 - Croqui do acidente.

Por meio de uma filmagem, feita por um expectador no solo, verificou-se que a
aeronave utilizou toda a extensao da pista. Contudo, aparentemente, ndo obteve velocidade
suficiente para efetuar a subida inicial apds a decolagem, extrapolando os limites da area,
vindo a colidir contra a 4gua, posto que essa area terminava em um rio.
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Durante o inicio do processo investigativo, inferiu-se que os pilotos acreditavam que
o local de decolagem da aeronave era a pista de pouso do Hotel Arara Azul (SJHZ).

Porém, concluiu-se que a citada pista encontrava-se a 7,6km do local da decolagem
e a éarea utilizada nesta ocorréncia ndo constava nos registros de pistas da Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (ANAC).

Dessa forma, os pilotos acreditavam estar decolando de uma pista registrada,
constante do Manual de Rotas Aéreas (ROTAER), com as dimensdes de 750m de
comprimento por 18m de largura (SJHZ) quando, de fato, estavam decolando de uma area
nao registrada tampouco homologada, com dimensfes de 615m de comprimento por 15m
de largura.

O equivoco em relacdo a pista que seria utilizada para a decolagem acarretou em um
planejamento baseado em dados incorretos quanto as dimensfes e caracteristicas da area
utilizada para decolagem. Esse fato culminou em prejuizo na anélise e tomada de deciséo
dos pilotos durante o procedimento de decolagem.

Os pilotos informaram que havia chovido muito nos dias que antecederam a
decolagem e, com isso, essa area de grama utilizada para decolagem estava bastante
encharcada, fator que pode ter contribuido para uma degradacdo da velocidade da
aeronave durante a corrida de decolagem.

Contudo, essa informacdo somente agravaria as constatacdes que se seguiram
durante o processo investigativo. Ou seja, independentemente de a grama molhada ter
influenciado na corrida de decolagem, as dimensées da area ndo eram suficientes para a
decolagem da aeronave, conforme descrito no Grafico de Decolagem Normal (Normal
Takeoff Distance), retirado do Manual da Aeronave (Owner’s Manual Cessna 310 - pag. 6-
3) (Figura 2):
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Figura 2 - Gréfico de distancia de decolagem normal.
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Os dados inseridos no grafico de distancia de decolagem normal foram os seguintes:
* Temperatura: aprox. 20°C = 68°F.

+ Altitude de Presséao do local: aprox. 400ft.

* Peso no momento do acidente: 5.2501b.

* Vento: nulo (Okt).

* Resultado: necessidade de 2.380ft = 725m de pista.

Dessa forma, constatou-se que o local de decolagem ndo possuia as dimensdes
minimas necessarias para realizar a decolagem da aeronave, corroborando com os indicios
apresentados na filmagem.

A minima distancia necessaria calculada seria de 725m. Contudo, a area utilizada
para a decolagem possuia somente 615m.

Devido a aeronave ter ficado praticamente submersa e, também, pela auséncia de
indicios de qualquer tipo de falha mecéanica, nao foi realizado qualquer tipo de teste ou
analise de componentes.

Quanto aos aspectos operacionais, os pilotos informaram que estavam aplicando
méxima poténcia e que, durante a corrida de decolagem, baixaram os flapes a 15°. Esse
procedimento ndo era previsto em Manual, mas, segundo o relato dos pilotos, tratava-se de
um habito de rotina.

O Manual previa que a decolagem normal fosse com flapes recolhidos ou com flapes
a 15° quando executando a decolagem de méxima performance. Nesta Ultima configuracéo,
0 abaixamento deveria ser realizado antes do inicio da corrida de decolagem.

Dessa forma, mesmo que o0 abaixamento dos flapes houvesse ocorrido conforme
previsto no manual (antes da soltura de freios), as dimensdes da pista continuavam a nhao
permitir a decolagem.

A realizacdo da decolagem com os flapes em desacordo com o previsto em manual
demonstrou atitude de inobservancia com as operacdes e procedimentos recomendados
pelos pilotos.

Figura 3 - Posi¢éo final da aeronave.

Por fim, constatou-se a auséncia de um correto planejamento do voo, onde o local de
pouso e decolagem deveria ter sido mais bem estudado e analisado.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;

b) os pilotos estavam com as habilitacbes de Avidao Multimotor Terrestre (MLTE)
validas;

c) os pilotos possuiam experiéncia no tipo de voo, mas nao na localidade de operacao;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas;

g) segundo o relato dos pilotos, as condicbes meteorologicas eram propicias a
realizacéo do voo;

h) o local de decolagem néo correspondia ao utilizado para o planejamento do voo;

i) o local de decolagem nado possuia as dimensfes minimas necessarias a
decolagem;

j) a aeronave extrapolou os limites da area e ndo conseguiu ganhar altura apés a
decolagem, vindo a colidir contra a agua;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) os pilotos sairam ilesos, assim como dois passageiros. Outros dois passageiros
tiveram lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atitude - contribuiu;

- Planejamento de voo - contribuiu;
- Processo decisorio - contribuiu; e
- Superviséo gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicacao deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-071/CENIPA/2018 - 01 Emitida em: 29/05/2020

by

Atuar junto a empresa FTA - Fly Taxi Aéreo Ltda., a fim de que aquela organizacéo
aperfeicoe seus mecanismos de treinamento de tripulantes, planejamento de voo,
gerenciamento de risco e supervisdo gerencial, visando incrementar os niveis de seguranca
operacional requeridos para o desempenho das atividades para as quais tal empresa é
certificada.

A-071/CENIPA/2018 - 02 Emitida em: 29/05/2020

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacao, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviacao civil brasileira sobre a importancia do correto planejamento de voo,
sobretudo no que diz respeito aos aspectos relacionados a correta identificacdo do local de
operacdo, bem como a performance da aeronave requerida para a decolagem.
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5. AGOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nao houve.

Em, 29 de maio de 2020.

PT-IXC

15ABR2018
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